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KERKESAT TEKNIKE TE AUTORITETIT KONTRAKTUES

1 Hyrje

Ministria e Transportit dhe Infrastrukturés ("MTI") e Republikés s€ Shqipérisé (“Shqipéria™) ftoi
ofertuesit ¢ mundshém (vegmas, “Ofertues i mundshém”) pér realizimin dhe pérfundimin e njé
koncesioni pér shfrytézimin, mirémbajtijen dhe pérmirésimin e autostradén Milot — Moriné
(“Koncesioni”).

1.1 Pérshkrim i Autostradés Milot — Moriné (“Autostrada™)

Autostrada éshté pjesé e rrjetit té rrugéve kombétare. Duke lidhur Milotin, rreth 60 km né verilindje
té Portit t&¢ Durrésit né detin Adriatik, me Morinén né kufirin me Kosovén, kjo rrugé formon
segmentin gendror té autostradés Shqipéri-Kosové, gé lidh Tiranén dhe Durrésin me Kosovén.

E ndértuar né disa faza, Autostrada pérbéhet nga tre segmente, ndértuar sipas standardeve té
ndryshme inxhinierike:

Segmenti I: segmenti Milot — Rréshen (26 km) é&shté njé rrugé me njé karrexhaté dhe dy korsi, e
financuar nga Banka Botérore, IDA dhe Fondi i OPEC-ut. Né Milot Autostrada lidhet me rrugén
veri-jug Tirané-Shkodér, e cila lidh kryeqytetin e Shqipérisé me kufirin me Malin e Zi.

Segmenti 11: segmenti Rréshen - Kalimash (60.3 km) é&shté njé superstradé me katér korsi, qé kalon
né terren malor, e ndértuar nga konsorciumi “Bechtel-Enka”, nga prilli i vitit 2007 deri né gershor
2009, me fonde nga buxheti i shtetit. Ky segment pérfshin tunelin e Thirrés, njé tunel i gjaté 5,6 km
dhe i pérbéré nga dy galeri paralele.

Segmenti Il1: segmenti Kalimash — Moriné (28.2 km) éshté njé rrugé e pérfunduar né vitin 2011, gé
kryesisht pérbéhet nga dy karrexhata dhe katér korsi me pérjashtim té shtaté urave té shkurtra qé
jané me dy korsi.

Autostrada pérfshin kéto mbikalime dhe krygézime: Milot, Rubik, Rréshen, Reps, Thirré dhe
Kukés.

Qeveria e Shqipérisé éshté duke zbatuar/planifikuar punime ndértimi né i. krygézimin né Fushé-
Milot (né km 0), gé lidh Autostradén me rrugén Tirané-Shkodér dhe ii. dublimin e 7 urave né
segmentin 111 t&¢ Autostradés e organizuar né dy lote ndértimi [nga kéto, 5 ura priten té pérfundojné
pérpara Datés sé hyrjes né fugi dhe 2 pak kohé pas Datés sé hyrjes né fuqi].

1.2 Pérmbledhje e kushteve kryesore té Koncesionit
Koncesionari do té jeté pérgjegjés pér:

a) shfrytézimin dhe mirémbajtjen e Autostradés;
b) shfrytézimin dhe mirémbajtjen e tunelit té Thirrés;

c) shfrytézimin e njé sistemi té taksés sé rrugés dhe mbledhjen e té ardhurave nga taksa e rrugés;
dhe

d) punimet pér stabilizimin e shpatit dhe masat mbrojtése.



Krahas kérkesave pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen, mé lart, Koncesionari éshté i detyruar té
ndérmarré punimet e méposhtme té rehabilitim dhe zgjerimit:

e) ndértimi i sheshit té taksés te Tuneli i Thirés;
f) vendosja e gardhit rrethues pérgjaté segmenteve me dy karrexhata té Autostradés;
g) vendosja e ndrigimit né té gjitha krygézimet;

h) ndértimi/pérmirésimi i kétyre mbikalimeve dhe krygézimeve: mbikalim Kalimash, mbikalim
Maméz, mbikalim Gjegjan, mbikalim Bardhoc, pérmirésim né km. 109+900&110+390, mbikalim
Moring, mbikalim Rexhal dhe rreth-rrotullim né km114+540 [pérshkrimi i konfigurimit dhe
karakteristikat kryesore té ¢cdo mbikalimi jepen né seksionin 7 té Raportit inxhinierik, si edhe né
Shtojcén VII té tij];

i) zbatimi i disa masave té caktuara zbutése mjedisore [pérshkrimi i masave té sugjeruara pér té
trajtuar cdo ¢éshtje mjedisore si kontaminimi i tok&s, menaxhimi i ujérave t& bardha, ndotja
akustike, mjedisi i gjallesave etj. jepet né dokumentacionin e Projektit];

K) ndértimi i njé ure té re né Kukés, né bazé té koncept-projektit dhe specifikimeve qé Autoriteti
Kontraktues i ka véné né dispozicion Koncesionarit gjaté procesit té tenderit;

I) masat korrigjuese né ura, pérfshiré edhe rehabilitim e urés ekzistuese mbi lumin Drin, vetém pér
aq sa konsiderohet e nevojshme pér té pérmbushur kérkesat pér ecuriné té pércaktuara né seksionin
3 té késaj Shtojce 5 deri né pérfundimin e urés dhe kalimin e trafikut tek kjo uré [informacioni
diagnostikues pér gjendjen e urave ekzistuese sé bashku me masat korrigjuese té rekomanduara
jepen né seksionin 4.1 té Raportit inxhinierik dhe shtojcén 1 té tij]; rekomandimet specifike pér urén
ekzistuese mbi lumin Drin jepen né shtojcén 1 té Lidhjes I]

m) pérmirésim i té gjitha lidhjeve té lejuara me Autostradén, si edhe i pikave té palejuara hyrése-
dalése né Autostradé (kategoria 2 sipas Shtojcés 9), konform Standardeve shqiptare té projektimit
dhe ndértimit té rrugéve, né ményré gé né cdo rast té sigurohen kushte té mjaftueshme té hyrje-
daljes sa i takon gjatésisé sé korsisé, sinjalistikés dhe elementeve té tjera projektuese duke mbajtur
né konsideraté rrezen, pjerrésing, shpejtésing e projektuar dhe ¢do parametér tjetér gé ndikon tek
shikueshméria dhe siguria; dhe

n) ndértimin e njé ure pér kémbésoré né Kukés, sa bashku me masat e tjera té sigurisé[pérshkrimi i
specifikimeve pérkatése dhe njé ideje pér zgjidhje jepet né seksionin 5.1 té Raportit inxhinierik.]

1.3 Informacion mbi strukturén, Shérbimet dhe Punimet e Koncesionit
Detyrimet e mésipérme pér shfrytézimin, mirémbajtjen, pérmirésimin dhe punimet e reja jané
pérfshiré né kontratén e koncesionit. Né kété strukturé transaksioni, Koncesionari duhet té ofrojé
Shérbimet dhe té ndérmarré Punimet gjaté njé periudhe koncesioni té pércaktuar pér 30 vjet, ndérsa
Qeveria e Shqipérisé garanton njé prag minimal té ardhurash nga trafiku pér cdo vit té
Koncesionitdhe paguan njé subvencion shtesé. Shérbimet pérbé&hen nga Shfrytézimi dhe
Mirémbajtja rutiné, si edhe shfrytézimi i njé sistemi té taksés sé rrugés.

Sistemi i taksés sé rrugés parashikohet, hé pér hé, té pérfshijé njé piké té pagimit té taksés sé rrugés
né aférsi té tunelit t& Thirrés.Pika e propozuar pér sheshin e taksés éshté né lindje té tunelit, né
km:80+712 sipas Studimit pérkatés pér trafikun dhe taksén e rrugés. Nése Koncesionari merr
orientime ose kérkon ta vendosé diku tjetér sheshin e taksés, kjo duhet té béhet né pérputhje me
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procesin e parashikuar né klauzolén 10.2 dhe 21.14. Vendimi pérfundimtar pér vendndodhjen e
sakté dhe projektin e sheshit té taksés do té merret bashkérisht me Qeveriné dhe Koncesionarin né
bazé té propozimit té Koncesionarit .

Punimet pérbéhen nga Punimet kapitale dhe nga Riparimet kapitale pér té gjithé Autostradén. Mé
poshté jepet njé pérshkrim i Shérbimeve dhe Punimeve gé kérkohet té realizohen:

Shérbime té shfrytézimit dhe mirémbajtjes (rutiné)

Vitet aktive: 1-30
Lista e detyrave:

Shfrytézim dhe mirémbajtje rutiné e té gjithé Autostradés, pérfshiré edhe shfrytézimin dhe
mirémbajtjen né ngjarje té jashtézakonshme dhe gjaté stinés sé dimrit; kontroll dhe monitorim i
vazhdueshém i té gjithé komponentéve infrastrukturoré; dhe zhvillim dhe shfrytézim i sistemeve té
menaxhimit té& inventarit dhe infrastrukturés té Autostradés (pér sipérfagen e shtruar, urat dhe
elementet gjeoteknike), pérfshiré hartimin e planeve shumévjecare (3-vjecare) dhe programeve
vjetore té zbatimit pér punimet e mirémbajtjes rutiné dhe riparimit kapital.

Punime kapitale:

Vitet aktive: 1-4
Lista e punimeve:

a) Punime gjeoteknike fillestarené pika specifike té identifikuara nga Autoriteti Kontraktues né
Shtojcén 6 té Kontratés sé Koncesionit; (vitet 1-4)

b) Ndértimi i mbikalimeve dhe i elementeve té tjera gjeometrike: mbikalim Kalimash, mbikalim
Maméz, mbikalim Gjegjan, mbikalim Bardhoc, pérmirésim né km. 109+900&110+390,
mbikalim Moriné, mbikalim Rexhal dhe rreth-rrotullim né km. 1144540 [pérshkrimi i
konfigurimit dhe karakteristikat kryesore t€ ¢cdo mbikalimi jepen né seksionin 7 té Raportit
inxhinierik, si edhe né Shtojcén VII té tij]; (vitet 1-3)

c) Pérmirésime té komponentéve té ndryshém té Autostradés (vitet 1-2):

o Masa korrigjuese pér urat né ményré gé té pérmbushin kérkesat pér ecuriné té pércaktuara
né seksionin 3 té késaj Shtojce 5, né pérputhje me informacionin diagnostikues dhe masat e
rekomanduara korrigjuese gé jepen né seksionin 4.1 té Raportit inxhinierik dhe Shtojcés I té
tij;

o Rehabilitim i urés ekzistuese mbi lumin Drin pér aq sa konsiderohet e nevojshmegé té
pérmbushin kérkesat pér ecuriné té pércaktuara né seksionin 3 té késaj Shtojce 5 dhe si¢
pércaktohen mé tej né Shtojcén | té Shtojcés | té Raportit inxhinierik;

o Projektim dhe ndértim i sheshit té taksés;

e Vendosje e gardhit rrethues pérgjaté segmenteve me dy karrexhata té Autostradésme
pérjashtim té pikave té palejuara hyrése-dalése né Autostradé (kategoria 2 dhe 3 e Shtojcés
9), zonat e mbikalimeve, pjesét ku duhen ndértuar mure mbajtése dhe mundet pjesét ku
hapja e shpatit pér rrugén ka lartési mé té madhe se 35m;



e Vendosje e ndricimit né té gjitha mbikalimet;

e Pérmirésim i té gjitha lidhjeve anésore té lejuara me Autostradén, si edhe i pikave té
palejuara hyrése-dalése né Autostradé (kategoria 2 sipas Shtojcés 9), konform Standardeve
shqiptare té projektimit dhe ndértimit té rrugéve, né ményré gé né cdo rast té sigurohen
kushte té mjaftueshme té hyrje-daljes sa i takon gjatésisé sé korsisé, sinjalistikés dhe
elementeve té tjera projektuese duke mbajtur né konsideraté rrezen, pjerrésing, shpejtésiné e
projektuar dhe ¢cdo parametér tjetér qé ndikon tek shikueshméria dhe siguria;

o Projektim dhe ndértim i njé ure pér kémbésoré né zonén e Kukésit né njé vend ku sigurohet
mundési e volitshme dhe e parrezikshme pérdorimi pér banorét (njé piké e rekomanduar
jepet né seksioni 5.1 t& Raportit inxhinierik né km:95+720, duke mbajtur né konsideraté
parametrat je hapésirés sé parkimit, aférsisé me shétitoren e qytetit dhe aférsiné me plazhin)

Karakteristikat kryesore té urés pér kémbésoré:

Lloji i strukturés sé trupit — qepraté metalike me kapacitet mbajtés té mjaftueshém
Gjatésia e pérafért - 30 m

Lartésia e parapetit—2,5 m

Gjerésia— 1,5 m;

¢ Vendosje e njé sistemi té menaxhimit té trafikut dhe Qendrés sé Kontrollit.

b) Ndértimi i urés sé re mbi lumin Drin, né bazé t& koncept-projektit t¢ véné né dispozicion dhe
né pérputhje me specifikimet pér standardet minimale té projektit té hollésishém teknik qé do
té kryhet nga Koncesionari, duke mbajtur né konsideraté ¢do risk teknik pér shkak té kushteve
gjeoteknike faktike té zonés; té kryhen brenda katér (4) vjetéve.

Riparime kapitale:

Vitet aktive:3-30
Lista e punimeve:
a) Mirémbajtje periodike dhe rehabilitim/zévendésim i elementeve té Autostradés;

b) Punime pér kthimin.

Té gjitha projektet teknike dhe punimet gé duhen realizuar nga Koncesionari duhet té projektohen
né pérputhje me “Standardet shqiptare t€ projektimit dhe ndértimit t€ rrugéve, SSHPNRR, manuali
shqiptar pér projektimin e rrugéve” dhe eurokodet dhe euronormat (EN) pérkatésené rastet kur
standardet shqiptare nuk e trajtojné njé fushé té vecanté projektimi ose ndértimi.



2 Sistemi i menaxhimit té cilésisé

2.1 Hyrje

Koncesionari duhet té véré né shfrytézim njé Sistem té menaxhimit té cilésisé konform ISO
9001:2008. Sistemi i menaxhimit té cilésisé duhet té pérshkruajé administrimin, organizimin,
pérgjegjésité, procedurat, proceset, burimet dhe programin pér projektimin, prokurimin, ndértimin,
kolaudimin, shfrytézimin dhe mirémbajtjen e Autostradés.

Koncesionari duhet té paragesé njé Manual té kontrollit té cilésisé pér shfrytézimin dhe
mirémbajtjen, ku té trajtohen:

¢ Organizimi dhe pérgjegjésité e propozuara pér shfrytézimin e rregullt t¢ Autostradés dhe pér
shfrytézimin dhe mirémbajtjen né ngjarje té jashtézakonshme dhe gjaté stinés sé dimrit, sipas
kérkesave té parashtruara pérkatésisht né seksionet 3.2, 3.3 dhe 3.4 té késaj Shtojce 5;

e Organizimi dhe pérgjegjésité e propozuara pér inspektimin, marrjen e kampioneve dhe
testimin e materialeve dhe punimeve pér mirémbajtjen rutiné t& Autostradés, sipas kérkesave
té seksionit 3.5 té késaj Shtojce 5.

Koncesionari duhet té pérgatisé edhe njé Manual té cilésisé sé projektimit dhe ndértimit, ku
parashtrohen:

e Organizimi dhe pérgjegjésité e propozuara pér inspektimin, marrjen e kampioneve dhe
testimin e materialeve dhe punimeve;

o Detaje té hollésishme pér objektet dhe pajisjet gé do té pérdoren pér testimin e materialeve né
vend dhe né laborator;

o Inspektimi, testimi dhe certifikimi i materialeve pér punimet né proces, pérpara mbulimit dhe
pas pérfundimit;

¢ Shpeshtésia e marrjes dhe testimit té kampionéve

pér té gjitha punimet (ndértime té reja dhe riparime kapitale) gé do té kryhen gjaté Periudhés sé
Koncesionit (shih seksionin 6. 2 té késaj Shtojce 5).

Jo mé voné se 3 (tre) muaj pérpara datés mé té cilén Koncesionari do té fillojé té arkétojé taksén e
Autostradés, Autoritetit Kontraktues dhe Inxhinierit té pavarur i paragitet pér aprovim njé projekt-
version i hollésishém i t& dy manualeve.

Komentet e marra nga Autoriteti Kontraktues dhe/ose Inxhinieri i pavarur brenda 3 (tre) javéve pas
paragitjes duhet té marrin pérgjigje nga Koncesionari dhe versionet pérfundimtare té té dy
manualeve duhet t€ paraqiten pér “mospasje kundérshtimi” prané Autoritetit Kontraktues té paktén
1 (njé) muaj pérpara datés mé té cilén Koncesionari do té fillojé té arkétojé taksén e Autostradés.

Né fund té Periudhés sé Koncesionit kéto dokumente béhen proné e Autoritetit Kontraktues.

Inxhinierit t€ pavarur duhet t’i jepet mundési e ploté pér té kéqyrur dhe audituar Sistemin e
menaxhimit té cilésisé t€ Koncesionarit dhe planet e lidhura té cilésisé, pérfshiré edhe ato té
projektuesve, Nénsipérmarrésve dhe furnitoréve té tij, né intervalet gé i konsideron té arsyeshme
Inxhinieri i pavarur.
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Koncesionari duhet té emérojé njé Drejtor cilésie pér Projektin.

2.2 Menaxhimi i cilésisé
Koncesionari vendos njé Sistem té menaxhimit té cilésisé sipas kétyre kérkesave té pérgjithshme:

1. Koncesionari i paraget Inxhinierit té pavarur dokumentacionin e cilésisé né pérputhje me
dispozitat e klauzolés 18.1.3 té Kontratés sé Koncesionit. Kérkesat dhe parimet gé zbatohen pér
dokumentacionin e cilésisé parashtrohen né seksionet né vijim.

2. Sistemi i menaxhimit té cilésisé i Koncesionarit duhet té€ pérfshijé njé Njési té dedikuar té
monitorim-kontrollit (“Njésia e kontrollit t€ cilésisé”), e cila duhet t&€ mbajé evidenca té plota né
ményré qé Koncesionari, Inxhinieri i pavarur dhe Autoriteti Kontraktues t€ kené mundési té
shohin informacione té pérditésuara né lidhje me pérmbushjen e Kérkesave pér shfrytézimin dhe
mirémbajtjen dhe ecuriné e punimeve té ndértimit.

MEé konkretisht, Koncesionari &shté i detyruar té ngrejé brenda strukturés sé vet organizative njé
njési té vecanté me personel té kualifikuar, detyra e té ciléve éshté té verifikojné vazhdimisht
shkallén e pé&rmbushjes nga Koncesionari té niveleve té kérkuara té Shérbimit. Njésia e kontrollit
té cilésisé éshté gjithashtu pérgjegjése pér ndérmarrjen e testimeve té kontrollit té cilésisé gé
jané té nevojshme pér ndértimet e reja, punimet pérmirésuese, riparimet kapitale dhe punimet né
rast situate té jashtézakonshme.

Kjo njési éshté pérgjegjése pér krijimin dhe paragitjen e informacioneve té nevojshme nga
Koncesionari né ményré gé té pérmbushé kérkesat pér evidencat dhe raportimin, té parashikuara
né Lidhjen 5 té késaj Shtojce 5. Né pérgjithési, kjo Njési do té jeté pérgjegjése pér mbajtjen né
cdo kohé té informacioneve té hollésishme dhe té plota pér gjendjen e té gjithé Autostradés dhe
pér té véné né dispozicion té niveleve drejtuese té Koncesionarit té gjitha informacionet gé mund
té jené té nevojshme pér té menaxhuar dhe mbajtur me efikasitet kété informacion. Njésia e
kontrollit té cilésisé éshté gjithashtu e detyruar té& kryejé, né bashképunim me Menaxherin e
projektit t¢ Koncesionit dhe Inxhinierin e pavarur, kontrollet zyrtare dhe té parashikuara me
grafik té niveleve té shérbimit gé do té zhvillohen rregullisht, si¢ pércaktohet né seksionin 7 té
késaj Shtojce 5.

Plotésimi (mosplotésimi) i kérkesave pér nivelin e shérbimit nga Koncesionari do té raportohet
nga Njésia e kontrollit té cilésisé sipas parashikimeve té seksionit 7 té késaj Shtojce 5.

3. | gjithé Dokumentacioni i cilésisé duhet té tregojé pikat né té cilat puna ose aktiviteti nuk mund
té vazhdojé pa autorizimin e dokumentuar nga personi i caktuar sipas pércaktimit né udhézimin
pérkatés té punés, metodikén, planin e kontrollit dhe testimit, planin e shqyrtimit té projektit,
planin e verifikimit t€ projektit, manualin e shfrytézimit dhe mirémbajtjes apo dokumentet e
tjera t€ kontrollit (“Ndalim-punimet”). Inxhinierit t€ pavarur i duhet dhéné mundésia t€ béjé t&
ditur se ku duhen Ndalim-punimet; kjo ka réndési sidomos pér ato gjéra qé mund té fshihen nga
vazhdimi i punimeve nga Koncesionari dhe pér té cilat Inxhinierit té pavarur i duhet té verifikojé
shprehimisht nése jané plotésuar kriteret.

Dokumentacioni i sugjeruar i cilésisé jepet né Lidhjen 1 té késaj Shtojce 5.
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3 Kérkesat pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen

3.1 Keérkesa té pérgjithshme

3.1.1 Koncepti

Kérkesat pér shérbimin e shfrytézimit dhe mirémbajtjes quhen kétej e tutje si Standarde shérbimi.
Koncesionari éshté pérgjegjés pér kryerjen e té gjitha aktiviteteve té nevojshme pér arritjen dhe
ruajtjen e Standardeve té pércaktuara té shérbimit gjaté t€ gjithé periudhés sé koncesionit.
Standardet mbulojné njé larmi aktivitetesh té nevojshme pér arritur dhe ruajtur kushte té
pranueshme dhe té sigurta shfrytézimi pér pérdoruesit e rrugés, pérfshiré shumé aktivitete té lidhura
me menaxhimin dhe mirémbajtjen, vlerésimin periodik té Autostradés sipas kontratés dhe kryerjen
e riparimeve kapitale. Standardet duhet t€ pérmbushen vazhdimisht gjaté té gjithé periudhés sé
koncesionit ndérsa Kérkesat pér kthimin duhen pérmbushur né fund té Kontratés.

Standardet pérfshijné kérkesat pér shfrytézimin e pérditshém né vazhdimési né ¢do oré té dités dhe
natés dhe cdo dité té javés, pérfshiré edhe kérkesat pér situatat e jashtézakonshme né lidhje me
trajtimin e incidenteve dhe ngjarjeve té jashtézakonshme pér té mbéshtetur forcat e policisé, forcat
zjarrfikése, auto-ambulancat, autoritetet e geverisjes vendore, shérbimet mjedisoredhe té gjitha
palét e lidhura me procedurat e koordinimit t& vendosura né pérputhje me klauzolén 21.3.

Ecuria e Standardeve do té tregohet népérmjet njé regjimi té ploté veté-monitorimi (“Njésia e
kontrollit t&€ cilésis€”, shih seksionin 2 t&€ késaj Shtojce 5) dhe mbikéqyrjeje nga Autoriteti
Kontraktues (ose nga njé organ gé vendos té caktojé Autoriteti Kontraktues si pérfagésues té tij) dhe
nga Inxhinieri i pavarur. Mosplotésimi i Standardeve sjell zbatimin e penaliteteve si¢ pérshkruhet
né seksionin 7 té késaj Shtojce 5.

3.1.2  Objekti i shérbimeve

Shérbimet e shfrytézimit dhe mirémbajtjes do té pérfshijné ato aktivitete, pérfshiré edhe vijeljen e
taksés sé rrugés, gé jané té nevojshme pér té siguruar gatishméri té vazhdueshme né té paktén njé
korsi pér secilin kah l8vizjeje né ¢do segment té Autostradés ekzistuese, si edhe né ¢do segment té
ri gé pérfundohet kryesisht dhe hapet pér pérdorim nga automjetet, né ¢do oré té dités dhe natés dhe
né c¢do dité té javés, me pérjashtim té ngjarjeve té jashtézakonshme, mbylljeve té pérkohshme té
aprovuara pér mirémbajtje dhe ngjarjeve té forcave madhore. Shérbimet e shfrytézimit dhe
mirémbajtjes pérbéhen nga sa mé poshté:

(a) Aktivitetet e shfrytézimit gé konsistojné né té gjitha ato aktivitete, pérfshiré edhe vjeljen e
taksés sé rrugés, né Autostradé, gé jané té nevojshme pér té plotésuar Kérkesat e shérbimit té
pérfshira né seksionin 3 té késaj Shtojce 5, dhe Kérkesat pér kthimin té pérfshira né seksionin 8
té késaj Shtojce 5.

(b) Aktivitetet e mirémbajtjes gé konsistojné né té gjitha ndérhyrjet né Autostradé gé duhen kryer
nga Koncesionari pér té arritur dhe mbajtur Kérkesat pér shérbimin t& pérfshira né seksionin 3
té késaj Shtojce 5 dhe Kérkesat pér kthimin té pérfshira né seksionin 8 té késaj Shtojce 5, si
edhe pérfshiré té gjitha aktivitetet e lidhura me kontrollin, monitorimin dhe vlerésimin e
Autostradés, té pérfshira né seksionin 4 té késaj Shtojce 5 dhe riparimet kapitale té pérfshira né
seksioni 6 té késaj Shtojce 5.

(c) Monitorimi dhe raportimi i kétyre aktiviteteve né pérputhje me Kérkesat pér shérbimin pér
¢do aktivitet dhe seksionin 7 t& késaj Shtojce 5.
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3.1.3 Pérshkrimi i Shérbimeve gé kérkohen

Gjaté projektimit, planifikimit dhe realizimit té té gjitha Shérbimeve dhe Punimeve gé shogérojné
shfrytézimin dhe mirémbajtjen e Autostradés, Koncesionari merr té gjitha masat dhe kryen té gjitha
veprimet (pérfshiré, ndér té tjera, organizimin e vetes, pérdorimin e masave dhe standardeve,
ndjekjen e procedurave dhe angazhimin dhe menaxhimin e nénsipérmarrésve, agjentéve dhe
punonjésve) né até ményré gé:

a) té sigurojé mbrojtjen nga rreziku té pérdoruesve té Autostradés dhe té punétoréve dhe personave

té tjeré né Autostradg;

b) t’i japé mundési Autoritetit Kontraktues t& pérmbushé detyrat dhe funksionet qé ia jep ligji dhe té

mos i pengojé té tjerét té ciléve ligji u ngarkon detyra dhe funksione né lidhje me Autostradén
né kryerjen e kétyre detyrave dhe funksioneve;

dhe, né varési t&€ shkronjés “a” dhe “b” t€ sigurojé qé:

té minimizohen vonesat e pérdoruesve té Autostradés dhe té rrugéve gé lidhen me tg;

té minimizohet risku i pasojave té padéshirueshme tek mjedisi dhe tek gézimi i pronés nga
pronarét dhe pérdoruesit e tokave ngjitur me Autostradén dhe me rrugét dhe objektet e
lidhura me Autostradén;

t’u jepet pérgjigje sa mé e shpejté t€ gjitha aksidenteve dhe ngjarjeve t€ jashtézakonshme dhe
té minimizohen té gjitha pasojat e padéshirueshme té tyre;

té minimizohet démi, shgetésimi ose shkatérrimi i pasurive té té tretéve;

publiku té trajtohet me mirésjelljen dhe konsideratén e duhur;

t’u jepen pérdoruesve té gjitha informacionet adekuate dhe paralajmérime pér ngjarje ose
céshtje gé prekin Autostradén né ményré qé t’u jepet mundésia té minimizojné ¢do pasojé té
padéshirueshme gé mund té kené pér ata kéto ngjarje apo ¢éshtje;

t’'u jepet anétaréve t€ publikut dhe té tjeréve mundésia pér t€ sjellé né vémendje té
Koncesionarit ¢do ¢éshtje gé prek mundésiné e Koncesionarit pér té plotésuar kéto kérkesa
pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen;

té mblidhen dhe shpérndahen té dhéna pér trafikun dhe taksén e rrugés dhe t& dhéna gé lidhen
me shfrytézimin dhe mirémbajtjen e Autostradés dhe ngjarjen né Autostradé, né ményré qé
Autoriteti Kontraktues dhe personat ose organet e tjera té ciléve ligji i ka ngarkuar detyra ose
funksione né lidhje me Autostradén ose rrugét ngjitur t€ kené mundési t’i pérmbushin kéto
detyra dhe funksione;

Autostrada té shfrytézohet, mirémbahet (dhe sipas rastit té projektohet dhe pérmirésohet) dhe
t’1 kthehet Autoritetit Kontraktues né pérputhje me kérkesat e sa mé poshté:

Pjesa (seksioni) 2 i késaj Shtojce 5

Pjesa (seksioni) 3 i késaj Shtojce 5
Pjesa (seksioni) 4 i késaj Shtojce 5
Pjesa (seksioni) 5 i késaj Shtojce 5
Pjesa (seksioni) 6 i késaj Shtojce 5
Pjesa (seksioni) 7 i késaj Shtojce 5

Pjesa (seksioni) 8 i késaj Shtojce 5
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Lidhja 1: Dokumentacioni i cilésisé

Lidhja 2: Siguria dhe menaxhimi i trafikut gjaté punimeve dhe mirémbajtjes

Lidhja 3: Evidentimi i defekteve

Lidhja 4: Kontrolli dhe monitorimi gjeoteknik

Lidhja 5: Kérkesat pér evidencat dhe raportimin

Lidhja 6: Plani né kundérpérgjigje té situatave té jashtézakonshme pér shkage gjeoteknike

Koncesionari mban dhe shfrytézon Autostradén [¢do pjesé té saj] né pérmbushje t& Kérkesave pér
shérbimin gé lidhen me até pjesé sikurse parashikohet né kété Shtojcé dhe siguron pérmbushjen e
Kérkesave pér kthimin té seksionit 8 té késaj Shtojce 5.

Keérkesat pér strukturén e shérbimit

Pér ¢do element té Standardeve té shfrytézimit dhe mirémbajtjes té paragitur kétu mé poshté
pérdoret e njéjta strukturg, si vijon:

o Pérshkrimi i detyrés
o Kérkesat
¢ Koha e pérgjigjes

Sanksionet

Nése nuk plotésohen Standardet e shfrytézimit dhe mirémbajtjes té pérshkruara né seksionin 3 té
késaj Shtojce 5, vendosen penalitete.

Pér Standardet gé kané té& béjné me shfrytézimin e rregullt, shfrytézimin né ngjarje té
jashtézakonshme dhe shfrytézimin gjaté stinés sé dimrit, penalitetet do té vendosen né bazé té
plotésimit té kérkesave minimale dhe kohés sé pérgjigjes, si¢c pérshkruhet né seksionet 3.2, 3.3 dhe
3.4 té késaj Shtojce 5.

Pér standardet gé kané té béjné me Mirémbajtjen rutiné penalitetet do té vendosen kur defektet nuk
ndregen brenda afateve té pércaktuara né seksionin 3.5 té késaj Shtojce 5 ose pér moskryerjen e njé
riparimi permanent kur nuk éshté réné dakord pér njé periudhé riparimi me Autoritetin Kontraktues.
Penalitetet fillojné té llogariten duke filluar nga koha kur duhej té ishte riparuar defekti ose kur
duhej té ishte p&rmbushur afati i kundérpérgjigjes.

Penalitetet vendosen edhe nése testimi dhe raportimi nuk jané kryer si¢ duhet.
Penalitetet vilen sipas tabelés 7-1 té seksionit 7 té késaj Shtojce 5.

3.1.4 Manualet

Jo mé voné se 3 (tre) muaj pérpara datés mé té cilén Koncesionari do té fillojé té arkétojé taksén e
Autostradés, Autoritetit Kontraktues dhe Inxhinierit t€ pavarur i paragitet pér aprovim njé projekt-
version i hollésishém i manualeve té méposhtme:
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o Manuali i kontrollit té cilésisé pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen

o Manuali i mbrojtjes sé shéndetit dhe jetés pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen
e Manuali i shfrytézimit dhe mirémbajtjes

e Manuali ose manualet e kontrollit dhe monitorimit

e Plani i menaxhimit mjedisor dhe social

Komentet e marra nga Autoriteti Kontraktues dhe/ose Inxhinieri i pavarur brenda 3 (tre) javéve pas
paragitjes duhet t& marrin pérgjigje nga Koncesionari dhe versionet pérfundimtare e secilit manual
duhet té paragiten pér “mospasje kundérshtimi” prané Autoritetit Kontraktues té paktén 1 (njé) muaj
pérpara datés mé té cilén Koncesionari do té fillojé té arkétojé taksén e Autostradés.

Né fund té Koncesionit kéto dokumente béhen proné e Autoritetit Kontraktues.

3.1.4.1 Manualii kontrollit té cilésisé
Manuali i kontrollit té cilésisé hartohet né pérputhje me seksionin 2 té késaj Shtojce 5.

3.1.4.2 Manuali i mbrojtjes sé shéndetit dhe jetés

Manuali i mbrojtjes sé shéndetit dhe jetés hartohet né pérputhje me rregulloret shqiptare pér
mbrojtjen e shéndetit dhe jetés, Standardet e ecurisé té IFC-sé té vitit 2012 dhe Praktikén e miré té
sektorit ekonomik né Evropé, duke parashikuar (sa mé poshté shérben vetém si orientim):

¢ politikén e Koncesionarit pér mbrojtjen e shéndetit dhe té jetés,

e organizimin dhe pérgjegjésité,

e emérimin e njé népunési sigurie (népunési pér parandalimin e aksidenteve),
e trajnime té stafit,

o Kkérkesat pér ndértim té parrezikshém,

e procedurat e vlerésimit dhe menaxhimit té riskut,

e masa pér magazinimin dhe trajtimin e materialeve té rrezikshme,

o objektet e shérbimeve mjekésore dhe té kujdesit social né terren,

e procedurat pér situatat e jashtézakonshme,

¢ menaxhimin e trafikut dhe kufizimet e shpejtésiseé.

3.1.4.3 Manuali i shfrytézimit dhe mirémbajtjes
Manuali i shfrytézimit dhe mirémbajtjes duhet té pérfshijé:

e Procedurat e bashkérendimit né lidhje me shfrytézimin e Autostradés, té hartuara dhe
miratuara né pérputhje me klauzolén 21.3 té Kontratés sé Koncesionit;
o Procedurat e hollésishme pér shfrytézimin e Autostradés, né vecanti né lidhje me:
- Menaxhimin e trafikut dhe kufizimet pér trafikun permanent dhe té pérkohshém;
- Procedurat pér situatat e jashtézakonshme, pérfshiré mbylljen e korsive né rast situate té
jashtézakonshme ose incidenti (Plani né kundérpérgjigje té situatave té jashtézakonshme);
- Shfrytézimin pa rrezik t¢ Autostradés dhe siguriné e Pérdoruesve, punémarrésve té
Koncesionarit dhe vizitoréve té lejuar né Autostradé né pérputhje me Manualin e
mbrojtjes sé shéndetit dhe jetés;
- Hollési pér kérkesat pér raportim té rregullt.
e Udhézimet pér pérmirésimin, mirémbajtjen dhe zEvendésimin e komponentéve té
Autostradés, pérfshiré komponentét strukturoré dhe jostrukturoré, impiantet dhe pajisjet;
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o Procedurén pér planifikimin e punimeve pér mirémbajtjen rutiné dhe riparimet kapitale,
pérfshiré edhe mbylljet e korsive té planifikuara pér kéto punime.

Manuali i shfrytézimit dhe mirémbajtjes duhet té béjé garté dallimin midis dispozitave qé zbatohen
pér periudhat e shfrytézimit t€ rregullt dhe mirémbajtjes rutiné dhe periudhat e punimeve
(ndértimeve té reja dhe/ose riparime kapitale).

e Pér periudhén e shfrytézimit té rregullt dhe mirémbajtjes rutiné, Koncesionari pérshkruan
masat e hollésishme pér menaxhimin e trafikut qé jané té nevojshme pér gamén e ploté té
operacioneve, mirémbajtjes dhe aktiviteteve né situata té jashtézakonshme gjaté késaj
periudhe.

e Pér periudhat e punimeve dhe pérpara ¢do ndértimi té ri ose riparimi kapital, Koncesionari
pérshkruan masat e hollésishme pér menaxhimin e trafikut gé jané t& nevojshme pér gamén
e ploté té aktiviteteve té ndértimit dhe aktiviteteve né situata té jashtézakonshme gjaté késaj
periudhe.

Manuali duhet té pérfshijé skicat e vendosjes pér té gjitha rastet tipike t&€ parashikueshme (té
rregullta dhe té jashtézakonshme) duke treguar garté vendndodhjen e té gjitha tabelave dhe koneve
etj. dhe té gjitha ndryshimet e nevojshme né ndricim, vijézime né rrugé, kufizime té shpejtésisé etj.
Gjithashtu, manuali duhet té pérmbajé metodikén ku pérshkruhet procedura pér zbatimin pa rrezik
dhe hegjen e té gjitha masave té pérkohshme té€ menaxhimit té trafikut. Gjithashtu, né té pércaktohet
procedura e bashkérendimit midis Koncesionarit, Autoritetit Kontraktues, shérbimeve té ndérhyrjes
sé shpejté si policia dhe forcat zjarrfikése dhe paléve té tjera té interesit pér té siguruar qé té gjitha
palét t& konsultohen dhe késhillohen si duhet pér punimet né njé kohé té mjaftueshme pérpara
fillimit t¢ punimeve. Planet e veprimit gé do t& pércaktohen duhet té aprovohen nga autoritet
policore dhe té forcave zjarrfikése.

Manuali duhet té identifikojé edhe ato fusha ku nevojitet bashképunimi i Autoritetit Kontraktues
dhe kompetencat gé ia ka caktuar ligji. Né té pérshkruhet ményra me té cilén Koncesionari
bashképunon me Autoritetin Kontraktues né funksion té shfrytézimit dhe mirémbajtjes sé
Autostradés.

Né fund, Manuali i shfrytézimit dhe mirémbajtjes duhet té keté njé parashikim té vecanté pér
kérkesat pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen né lidhje me tunelet, pérfshiré edhe aspekte té tilla si
mallrat e rrezikshme. Pér ¢do tunel, Koncesionari duhet té kujdeset gé té keté procedura té garta dhe
pérgjegjési té caktuara garté né lidhje me shfrytézimin dhe mirémbajtjen e pajisjeve té tunelit dhe
menaxhimin e trafikut né tunel pér té siguruar kundérpérgjigje té shpejté dhe té bashkérenduar
kundér situatave té jashtézakonshme. Pér kéto procedura duhet réné dakord me Inxhinierin e
pavarur dhe ato duhen shgyrtuar dhe pérditésuar ¢do vit. Koncesionari duhet té pércaktojé edhe
procedura pér shqyrtimin e efektivitetit dhe mjaftueshmérisé sé kétyre procedurave dhe
pérgjegjésive pas njé situate té jashtézakonshme. Pér ¢do ndryshim g€ propozohet t’u béhet
procedurave dhe pérgjegjésive duhet réné dakord me Inxhinierin e pavarur.

3.1.4.4 Manuali ose manualet e kontrollit dhe monitorimit

Manuali ose manualet e kontrollit dhe monitorimit pér té gjithé komponentét e Autostradés
hartohen né pérputhje me seksionin 4 té késaj Shtojce 5. Manuali ose manualet duhet té pérmbajné
udhézime pér inspektimin, testimin rutiné dhe monitorimin e gjendjes dhe ecurisé sé komponentéve
té Autostradés, pérfshiré edhe hollési né lidhje me zhvillimin, shfrytézimin dhe mirémbajtjen e
sistemeve té ndryshme té€ monitorimit dhe menaxhimit té komponentéve té vecanté té Autostradés.
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3.1.4.5 Plani i menaxhimit mjedisor dhe social

Manuali ose manualet e menaxhimit mjedisor hartohen né kuadér té Sistemit t&¢ Menaxhimit
Mijedisor dhe Social, si shtesé ndaj planeve té veprimit té propozuara né pérputhje me seksionin 5.2
té Shtojcés 5. Sugjerohet té trajtohen sa mé poshté: politika mjedisore, procedurat e zbutjes sé
efekteve negative, procedurat e monitorimit, procedurat e shqyrtimit dhe auditimit dhe procedurat
pér konsultimin dhe informimin e publikut.

3.1.5 Qendra e kontrollit té shfrytézimit dhe mirémbajtjes

Koncesionari duhet té sigurojé njé Qendrés kontrolli té shfrytézimit dhe mirémbajtjes, me personel
té trajnuar, sisteme komunikimi dhe objekte té mjaftueshme pér té pérmbushur kérkesat dhe kohét e
pérgjigjes té té gjitha aktiviteteve té shfrytézimit dhe mirémbajtjes té gjithé komponentéve té
Autostradés. Né vecanti, Qendra e kontrollit té shfrytézimit dhe mirémbajtjes do té pérdoret pér té
pérmbushur kérkesat pér menaxhimin dhe kontrollin e trafikut, kundérpérgjigjen pér situatat e
jashtézakonshme dhe incidentet, arkétimin e taksés sé& rrugés, inspektimin dhe monitorimin e
Autostradés dhe menaxhimin e mirémbajtjes rutiné, mirémbajtjes né situata té jashtézakonshme dhe
gjaté stinés sé dimrit dhe riparimeve kapitale.

Qendra e kontrollit té shfrytézimit dhe mirémbajtjes duhet té€ vendoset né Autostradé ose prané saj
dhe té jeté lehtésisht e arritshme nga Autostrada. Koncesionari duhet ta shfrytézojé vazhdimisht
Qendrén me nj€ nivel personeli té pérshtatshém pér t’u marré me veprimet né Autostradeé.

Qendra e kontrollit té shfrytézimit dhe mirémbajtjes duhet té pérmbajé njé Qendér té kontrollit té
trafikut (QKT) té dedikuar pér monitorimin e trafikut né Autostradé dhe tunele. Qendra ekontrollit
té trafikut duhet té keté té paktén njé sallé kontrolli té projektuar dhe ndértuar enkas pér kété géllim,
e cila té jeté e pérshtatshme pér shfrytézimin e objekteve té kontrollit té trafikut. Koncesionari duhet
té sigurojé gé salla e kontrollit té jeté e projektuar né ményré té tillé ergonomike gé personeli
shfrytézues i pajisjeve t& mund t’i kryejé pa rrezik dhe me efikasitet aktivitetet e lidhura me siguriné
dhe aktivitetet e tjera.

Qendra e kontrollit té trafikut duhet té jeté e pajisur me:

o Ekrane monitoré té sistemit té kamerave té vézhgimit (CCTV);

o Lidhje té vecanté me telefonat e vendosur né ané té Autostradés;

e Telefona té dedikuar urgjence, gé sigurojné lidhje me Autoritetin Kontraktues, policiné dhe
shérbimet e urgjencés;

o Sistem telefonik monitorimi pér té raportuar pér kohét e pérgjigjes ndaj telefonatave;

o Pajisje monitorimi pér taksén e rrugés;

o Pajisje t& monitorimit me GPS pér té gjitha automjetet operative té lévizshme;

o Pajisje lidhése me pikat dhe raportet e monitorimit t&¢ mirémbajtjes gjaté stinés sé dimrit.

Koncesionari ka liriné gé ose ta vendosé Qendrén e kontrollit té shfrytézimit dhe mirémbajtjes né té
njéjtat objekte ku ndodhet Qendra e kontrollit té trafikut e Tunelit té Thirrés ose té propozojé ta
ndértojé até né njé piké tjetér pér té cilén duhet té bjeré dakord me Inxhinierin e pavarur dhe e cila
duhet aprovuar nga Autoriteti Kontraktues, me kufizimin e vetém se kjo vendndodhje e re nuk
duhet té kérkojé zhvendosje té popullsisé nga ana e Autoritetit Kontraktues.

Gjithashtu, né pérputhje me klauzolén 21.14 té Kontratés sé Koncesionit, Koncesionarit i lejohet té
ngrejé Qendra té kontrollit té shfrytézimit dhe mirémbajtjes, jo mé shumé se tri té tilla gjithsej pér
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té gjitha Autostradén (pérfshiré edhe Qendrén e kontrollit té shfrytézimit dhe mirémbajtjes), né
ményré gé té jeté né gjendje té plotésojé me sukses Kérkesat pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen té
késaj Shtojce 5. Trualli shtesé gé mund té kérkohet pér ngritien e Qendrés sé kontrollit té
shfrytézimit dhe mirémbajtjes éshté objekt i klauzolés 21.14 té Kontratés.

3.1.6  Sistemi i komunikimit pér situata té jashtézakonshme

Koncesionari duhet té zbatojé dhe shfrytézojé njé sistem komunikimi pér situata té
jashtézakonshme. Koncesionari éshté pérgjegjés pér projektimin, zbatimin, shfrytézimin,
mirémbajtjen dhe rifreskimin teknologjik té kétij sistemi.

Qéllimi i sistemit té komunikimit pér situata t€ jashtézakonshme éshté t’u japé mundési pérdoruesve
té Autostradés té kontraktojné subjektin shfrytézues t& Autostradés pér té kérkuar ndihmé dhe pér té
raportuar incidente ose probleme té tjera.

Pérfitimi parésor gé jep Ky sistem ka lidhje me siguriné megé u jep mundési pérdoruesve té
kérkojné me shpejtési ndihmé. Ai i jep subjektit shfrytézues njé burim té vyer informacioni pér
Autostradén dhe pér ¢do problem gé ndodh né té.

Sipas Kontratés sé Koncesionarit, éshté detyrim pér Koncesionarin gé té sigurojé mbulim me
shérbim telefonik urgjence pér té gjithé gjatésiné e Autostradés. Ményra e realizimit té kétij
detyrimi éshté e dyfishté: pérmes njé numri telefoni pér urgjencat; dhe pérmes telefonave té
urgjencés né tunelin e Thirrés.

Numri i telefonit pér urgjencat

Njé numér telefoni pér urgjencat katér-ose-pesé-shifror duhet té vendoset pér Autostradén.
Koncesionari, me asistencén e Autoritetit Kontraktues bén marréveshje me shoggérité e telefonisé
celulare gé ushtrojné aktivitet né Shqipéri né ményré gé té instalohen antena pér té mbuluar me
GSM té gjithé gjatésiné e rrugés. Koncesionari bén marréveshje edhe me autoritetin kombétar té
telekomunikacioneve pér t’u pajisur me njé numér telefonik karakteristik 4-ose-5-shifror i cili do té
jeté numri i telefonit pér urgjencat. Kur té marrin njé telefonaté drejt kétij numri, shoqérité e
telefonisé celulare duhet ta pércjellin telefonatén tek Qendra e kontrollit té shfrytézimit dhe
mirémbajtjes. Megé Qendra e kontrollit t& shfrytézimit dhe mirémbajtjes do té shfrytézohet gjaté té
gjithé dités dhe natés né té shtaté ditét e javés, Njésité e kundérpérgjigjes pér situatat e
jashtézakonshme do té informohen dhe do té ndihmohen té lévizin si¢ duhet.

Koncesionari ka detyrimin t’i b&jé publicitet me shpenzimet e veta kétij numri gjaté té gjithé
gjatésisé sé Autostradés, né distanca relativisht té shkurtra. Si kérkesé minimale, duhen vendosur
tabela pas ¢do krygézimi né Autostradé. Dimensionet, materialet, lartésia etj. e tabelave duhet té
ndjekin standardet shqgiptare dhe/ose evropiane.

Telefonat e urgjencés

Telefonat e urgjencés né tunelin e Thirrés duhet té plotésojné kéto kérkesa:

o té jené té pérshtatshém pér instalim né tunele, sa i takon parrezikshmérisé né rast pérplasjeje
(kur njé automjet pérplaset me telefonin dhe e shkatérron até);
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o té mund té shihen dhe gjenden lehté nga pérdoruesit e Autostradés (né dritén e dités, né
errésiré dhe né kushte té dobéta pamshmérie);

o té identifikohen lehtésisht sa i takon vendndodhjes dhe kahut té lévizjes;

o té jené té thjeshté né pérdorim dhe té kené funksionin e pérdorimit pa duar;

e t& pérdorin teknika té fshirjes sé zhurmave pér té& siguruar gé cilésia e dégjimit si pér
pérdoruesin né rrugé ashtu edhe pér centralistin né gendrén e kontrollit té jeté e mjaftueshme
pér ta zhvilluar bisedén né kushtet e mjedisit rrugor té€ zhurmshém;

o té kené sinjalizues me tingull dhe pamje pér telefonatat né ardhje;

o té kené udhézime pérdorimi né shqip dhe anglisht dhe njé pérfagésim grafik universal;

o té jené té parrezikshém né pérdorim dhe mirémbajtje.

Telefonat e urgjencés gé jané instaluar mé paré né tunelin e Thirrés duhet té kontrollohen pér té
verifikuar plotésimin e standardeve t&€ mésipérme dhe té modifikohen/zévendésohen sipas nevojés
nése konstatohen mospérputhje né funksionim.

Telefonatave Koncesionari duhet t’u pérgjigjet népérmjet njé punonjési centralist. Duhet té jeté e
mundshme gé té merren té paktén 15 telefonata njékohésisht (pra, sistemi duhet té keté kapacitetin
Pér té véné né pritje maksimumi 15 telefonata).

Sistemi i komunikimit pér situata té jashtézakonshme duhet té kontrollohet nga njé pajisje e
specializuar pér komunikimin né situata té jashtézakonshme gé duhet té jeté né sinergji té ploté me
pajisjen e menaxhimit té trafikut. Koncesionari mund t’i integrojé té dyja kéto pajisje/shérbime nése
éshté nevoja, brenda Qendrés sé kontrollit té shfrytézimit dhe mirémbajtjes.

Koncesionari siguron gé sistemi i komunikimit pér situata té jashtézakonshme té jeté i gatshém
njézetekatér oré né dité né té shtaté ditét e javés pa asnjé lloj ndérprerjeje.

3.1.7 Infrastruktura mbéshtetése

Koncesionari duhet té zbatojé infrastrukturé mbéshtetése qé mundéson plotésimin e kérkesave pér
objektet e sheshit té taksés, sistemet e menaxhimit dhe kontrollit té trafikut, sistemin e komunikimit
pér situata té jashtézakonshme dhe matjen e trafikut. Zbatimi i ploté i késaj infrastrukture do té
arrihet gjaté vitit té paré té Koncesionit, krahas periudhés sé paré té ndértimit té€ punéve kapitale.

Nuk pritet nga Koncesionari gé té zbatojé njé rrjet me tubacione néntoké pérgjaté rrugés pér futjen e
kabllove. Njé rrjet i tillé éshté i disponueshém pér objektin e Projektit. Megjithaté, nése gjaté
periudhés sé koncesionit nga Koncesionari pritet t&¢ ndihmojé punén e ndérmarré nga Autoriteti
Kontraktues ose nénsipérmarrésit e tij kundrejt ndértimit té njé infrastrukture té tillé njésoj si¢ vlen
kjo kérkesé pér té gjitha punimet e té tretéve té zbatuara pérgjaté Autostradés.

Komunikimi né rrugé

Nése konsiderohet i preferueshém pér ¢farédo arsye gjaté periudhés sé koncesionit ose né mungesé
té njé rrjeti tubacionesh pérgjaté njé pjese té Autostradés, ¢cdo kérkesé pér komunikim né rrugé
mund té pérmbushet duke pérdorur teknologjiné pa kabllo. Né& njé rast té tille, Koncesionari
identifikon kérkesat e komunikimit té pajisjeve dhe instalimeve né Autostradé dhe propozon
zgjidhjet e duhura teknike dhe teknologjike pér mundésimin e tyre. Zbatimi i kétyre zgjidhjeve
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€shté objekt aprovimi nga Inxhinieri i pavarur dhe “mospasje kundérshtimi” nga Autoriteti
Kontraktues.

Furnizimi me energji

Koncesionari éshté gjithashtu pérgjegjés pér  projektimin, zbatimin dhe shfrytézimin e
vazhdueshém té té gjithé furnizuesveté energjisé qé nevojiten pér mbledhjen e taksés sé rrugés,
menaxhimin e trafikut, komunikimin né situata té jashtézakonshme dhe matjen e trafikut.

Koncesionari éshté pérgjegjés pér té gjitha kostot e energjisé dhe kostot e tjera té lidhura me
furnizimin me energji gjaté gjithé periudhés sé Koncesionit. Koncesionari éshté pérgjegjés pér
sigurimin e furnizimit me energji rezervé né ¢farédolloj forme (UPS, gjeneratoré etj.) né ményré qé
té arrihen kérkesat e ecurisé pér autostradén dhe ¢do objekt dhe sistem.

Kérkesa té tjera

Koncesionari projekton dhe zbaton infrastrukturé buzé rruge né ményré gé pér mirémbajtjen e
objekteve dhe pajisjeve té sigurohet futja né to arritja pa rrezik e tyre gjaté dités dhe natés dhe né té
gjitha kushtet atmosferike.

Koncesionari do té projektojé sa ta keté t& mundur sisteme teknike té tilla gé t¢ minimizohen vizitat
e personelit t&¢ mirémbajtés né rrugé. Kur vizitat nuk mund té eliminohen nga projektimi,
Koncesionari siguron minimizimin e kohés sé nevojshme pér vizitat né rrugé. Koncesionari do t’i
projektojé dhe zbatojé vendndodhjet pér té siguruar qé personeli gé i viziton kéto pika té jeté né
kushte pune té parrezikshme.

Koncesionari duhet ta dijé se sisteme dhe pajisje té tilla gé béjné pjesé né kéto objekte ndodhen né
autostrad€ ku jané t€ arritshme nga publiku. Koncesionari duhet t’i projektojé kabinat dhe ndértesat
dhe ¢do objekt tjetér né rrugé né ményré té atillé gé té sigurojé siguriné e publikut né aférsi té
pajisjeve. Koncesionari duhet t& marré masat e pérshtatshme pér té parandaluar hyrjen e rrezikshme
té publikut né strukturat ose objektet ku mund té keté rrezige.

3.1.8 Téndryshme

3.1.8.1 Trajnimi

I gjithé personeli i angazhuar né shfrytézim dhe mirémbajtje duhet té keté kualifikimet, njohurité
dhe pérvojén e nevojshme pér té pérmbushur né ményré té efektshme detyrat dhe pérgjegjésité. Pér
kété géllim, pérpara fillimit té detyrés éshté i nevojshém njé trajnim i té gjithé personelit té
angazhuar né shfrytézim dhe mirémbajtje. Gjithashtu, njé program trajnimi i vazhdueshém,
pérfshiré kurse rifreskimi, duhet té sigurojé gé personeli té keté njohuri pér té gjitha aspektet e
sistemeve inxhinierike né pérdorim. Koncesionari nuk u ngarkon punonjésve detyra pér té cilat nuk
jané vlerésuar zyrtarisht se jané té afté té kryejné. Koncesionari mban evidenca té plota dhe té sakta
pér trajnimin dhe vlerésimin e aftésisé, té cilat ia v& né dispozicion Autoritetit Kontraktues sipas
kérkesés dhe né momentin e kthimit.
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3.1.8.2 Kérkesat pér menaxhimin e pérkohshém té trafikut

I gjithé menaxhimi i pérkohshém i trafikut, pér ¢farédo arsye, duhet té béhet né pérputhje me
“praktikén e miré té sektorit ekonomik” dhe standardet evropiane, pérfshiré edhe mbéshtetjen tek
standardet shgiptare. Né Manualin e shfrytézimit dhe mirémbajtjes té& pérshkruar mé lart duhet té
pérfshihen dispozita té vecanta pér menaxhimin e pérkohshém té trafikut.

3.1.8.3 Kérkesat pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen pér Punét (veprat)

Té gjitha punét (ndértim i ri dhe/ose riparim kapital) t& ndértuara nga Koncesionari duhet té
mirémbahen dhe shfrytézohen né pérputhje me seksionin 3 té késaj Shtojce 5. Té gjitha materialet e
pérdorura né mirémbajtjen, riparimin dhe zévendésimin e Autostradés duhet té pérmbushin
standardet e pérmendura né Kérkesat pér projektimin dhe ndértimin, t€ pérfshira né seksionin 6 té
késaj Shtojce 5.

3.1.8.4 Vendpushimet, pikat e karburantit dhe restorantet né buzé té rrugés

Koncesionari ka té drejtén té ndértojé dhe shfrytézojé vendpushime né buzé té Autostradés, gé
pérfshijné ndér té tjera pika karburanti dhe restorante. Koncesionari éshté pérgjegjés pér
shpronésimin e truallit t& nevojshém nése ky truall bie jashté kufijve té Territorit té Projektit dhe pér
marrjen e lejeve té nevojshme pér ndértimin dhe investimin. Shfrytézimi tregtar i kétyre pikave
duhet té jeté né zbatim té legjislacionit tatimor shqiptar. Vendpushimet, objektet pérkatése dhe
rampat hyrése dhe dalése dhe rrugét lidhése me to duhet té pérmbushin standardet shqiptare dhe, né
rastet kur standardet shgiptare nuk i trajtojné sa duhet kéto elemente, ato evropiane dhe té
mirémbahen (sipas rastit) né pérputhje me standardet e shfrytézimit dhe mirémbajtjes té
parashtruara né seksionin 3 té késaj Shtojce 5.

Nése Koncesionari merr udhézime pér té Iéné aty ku jané Vendpushime, pika karburanti dhe
restorante buzé rrugés ekzistuese, prej tij kérkohet t€ béjé pérpjekje brenda normave ligjore dhe
kompetencés gé té pérmirésojé rrugét lidhése me kéto vendpushime, pika karburanti dhe restorante
buzé rruge ekzistuese né pérputhje me standardet shgiptare dhe evropiane. Prej tij kérkohet
gjithashtu t’i mirémbajé n€ pérputhje me Kérkesat pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen t&€ pérfshira
né seksionin 3 té késaj Shtojce 5.

3.1.8.,5 Pajisje gé u pérkasin té tretéve

Koncesionari menaxhon instalimin, shfrytézimin, mirémbajtjen dhe largimin nga cilido i treté i ¢do
pajisjeje né Autostradé, nén Autostradé ose mbi Autostradé nga ky i treté (me pérjashtim té
pajisjeve té instaluara nga Autoriteti Kontraktues ose nga sipérmarrés me ligj). Instalimi,
shfrytézimi, mirémbajtja dhe largimi i pajisjeve té tilla duhet té ndihmohet nga Koncesionari pér aq
sa personi pérkatés gé i kryen kéto procese zotéron licencat dhe lejet pérkatése pér kété puné. Kjo
pérfshin, ndér té tjera, pajisjet e instaluara nga organizatat tregtare qé kérkojné té€ pérdorin
infrastrukturén e Autostradés pér té ndihmuar né ngritjen ose instalimin e pajisjeve si pjesé e
aktivitetit tregtar té tyre. Cdo kosto gé i lind Koncesionarit né lidhje me instalimin, shfrytézimin,
mirémbajtjen ose hegjen nga té treté té ¢do pajisjeje té tillé duhet té rikuperohet vetém nga ana e tij
prej té tretéve pérkatés.

3.1.8.6 Marrja né konsideraté e pérkeqésimit té kushteve té motit né plotésimin e Kérkesave pér
kohén e kundérpérgjigjes

Koncesionari éshté pérgjegjés pér respektimin e kohéve té pérgjigjes gé jané caktuar pér detyrat e

ndryshime dhe plotésimin e kérkesave té kétij seksioni 3, si edhe té seksioneve 4, 5, 6, 7 dhe 8 té

késaj Shtojce 5. Mosrespektimi i kétyre kérkesave do penalizohet me piké ecurie, sikurse

pérshkruhet né seksionin 7 té késaj Shtojce 5. Mirépo, pér té konstatuar respektimin nga
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Koncesionari té kohéve té kérkuara té pérgjigjes, duhen marré né konsideraté edhe kushtet e
pérkegésuara té motit, si sa i takon vonesés sé detyrueshme né mobilizim ashtu edhe sa i pérket
nevojés pér té shtyré/pezulluar veprimet e planifikuara/té nisura pér shkak té kushteve né fjalé.
Koncesionari né c¢do rast i paraget justifikim adekuat Inxhinierit t¢ pavarur dhe Autoritetit
Kontraktues pér devijimin nga kohét e kérkuara té pérgjigjes. Shgyrtimi dhe aprovimi pérfundimtar
i rrethanave té jashtézakonshme dhe devijimeve pérkatése béhet nga Inxhinieri i pavarur.
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3.2 Keérkesat pér shfrytézimin e rregullt
3.2.1 Hyrje

Koncesionari e shfrytézon Autostradén né pérputhje me Standardet e shfrytézimit gé pérshkruhen
mé poshté.

Koncesionari nxitet té miratojé dhe pérdoré procese dhe procedura pér té siguruar arritjen e
standardeve té shfrytézimit gjaté té gjithé periudhés sé koncesionit.

Koncesionari i dorézon Autoritetit Kontraktues jo mé voné se 40 (dyzet) dité pérpara fillimit té ¢do
Viti té kontratés Planin emenaxhimit té projektit (“Programi vjetor”) ku pérshkruhen me hollési té
gjitha informacionet e nevojshme gé kané té béjné me menaxhimin dhe shfrytézimin e Autostradés
dhe planin vjetor té shérbimeve g€ do t’u ofrohen Pérdoruesve. Programi Vjetor pérmban edhe njé
pérshkrim té punimeve té ndértimit dhe riparimeve kapitale té planifikuara pér até vit.

Koncesionari dorézon relacione mujore dhe vjetore sipas kérkesave pér raportimin té parashikuara
né Lidhjen 5 té késaj Shtojce 5.

3.2.2  Shfrytézimi i Qendrés sé kontrollit té trafikut
a) Pérshkrimi i detyrés

Qendra e kontrollit té trafikut e Qendrés sé kontrollit té€ shfrytézimit dhe mirémbajtjes do té
shfrytézohet pér té pérmbushur kérkesat pér situatat e jashtézakonshme, kundérpérgjigjen pér
incidentet, arkétimin e taksés sé rrugés dhe menaxhimin e trafikut né Autostradé dhe né tunelin e
Thirrés, si edhe té cdo segmenti tjetér ose tuneli tjetér t& ndértuar gjaté Periudhés sé Koncesionit.

b) Kérkesat

Qendra e kontrollit té trafikut monitoron né ményré té pérhershme Autostradén dhe tunelin/tunelet
pér t’i dhén€ mundési Koncesionarit t€ jeté né€ gjendje t€ reagojé ndaj ¢do situate anormale, sipas
nevojés.

Qendra e kontrollit do té jeté né funksionim njézet e katér oré né dité, shtaté dité né javé, 365 ditét e
vitit, nga njé personel me trajnimin dhe pérvojén e duhur, né ményré gé:

o té sigurohet se Koncesionari ka prani té vazhdueshme;

¢ té monitorohet funksionimi i pajisjeve té taksés;

o té pérdoren dhe mbikéqgyren pajisjet e mbledhjes sé té dhénave té instaluara pérgjaté
Autostradés;

o té centralizohen telefonatat, sidomos telefonatat e urgjencés;

o té bashkérendohen ndérhyrjet né lidhje me incidentet;

o té informohen pérdoruesit e rrugés népérmjet sistemit té informimit;

o té asistohen klientét né stacionet e pagimit té taksés, si dhe kur té jeté nevoja;

o t& menaxhohet trafiku gjaté punimeve té ndértimeve té reja dhe riparimeve kapitaleve (shih
edhe Lidhjen 2 té késaj Shtojce 5).
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Njé pjesétar i personelit drejtues pér Autostradén té Koncesionarit duhet té jeté né dezhurn gjaté
gjithé kohés dhe éshté pérgjegjés pér bashkérendimin e veprimeve t& Qendrés sé kontrollit gjaté
incidenteve, situatave té jashtézakonshme dhe kushteve té dimrit.

Sidomos né rastin e tunelit ose tuneleve, situata e jashtézakonshme duhet té diktohet normalisht nga
Qendra e kontrollit té trafikut népérmjet monitoréve té sistemit me kamerave té vézhgimit (CCTV),
sensoréve té kalimit/ndalimit té automjeteve, sinjalizuesve gé zbulojné incidente, detektoréve té
tjeré, numrit té telefonit pér urgjencat ose telefonave té urgjencés né tunelin e Thirrés. Qendra e
kontrollit té trafikut éshté pérgjegjése gé té thérrasé menjéheré shérbimet e nevojshme té urgjencés,
té mbajé menjéheré né kontroll trafikun né hyrje né tunelit, t€ sigurojé kontrollin e nevojshém té
ndricimit, ajrimit dhe pompimit dhe té japé informacione mbi trafikun pér té minimizuar efektet e
dyndjes. Koncesionari duhet té caktojé edhe njé Mbikéqyrés kontrolli té trafikut té tunelit i cili do té
jeté pérgjegjés pér té gjitha operacionet e tunelit njézet e katér oré né dité né té shtaté ditét e javeés.
Koncesionari duhet té caktojé njé Népunés sigurie pérgjegjés pér té gjitha aspektet e sigurisé né
tunel. Né rast situate té jashtézakonshme apo incidenti né tunel, Népunési i sigurisé éshté pérgjegjés
pér té siguruar ekzekutimin e kundérpérgjigjes sé duhur.

Personeli i gendrés sé kontrollit do t& mbajé njé regjistér me té gjitha telefonatat dhe veprimet e
kryera dhe té regjistrojé kohén qé €sht€ dashur pér t’iu pérgjigjur secilit incident ose situate t&
jashtézakonshme.

Telefonatat gé vijné nga telefonat e urgjencés té instaluar buzé rruge duhet té marrin pérgjigje dhe
detajet e telefonatave dhe pérgjigjet duhet té reflektohen né regjistrat operativé. Né vecanti sistemi
duhet té regjistrojé automatikisht kohén qé éshté dashur pér t’iu pérgjigjur njé telefonate.

Telefonatave duhet t’u pérgjigjet njé punonjés centralist.

Regjistrat duhet té evidentohen né format elektronik né ményré té pandryshueshme né ményré qé
evidencat t&é mos mund té fshihen apo manipulohen. Té gjitha t& dhénat duhet t¢ mbajné vulén me
kohén dhe datén.

c) Koha e pérgjigjes

95% e té gjitha telefonatave gé vijné né numrin e telefonatave urgjente, nga telefonat e urgjencés té
instaluar né tunelin e Thirrés, Autoriteti Kontraktues, policia dhe shérbimet e urgjencés duhet té
marrin pérgjigje nga njé centralist brenda 1 (njé) minute.

95% e té gjitha telefonatave duhet t& marrin pérgjigje nga njé punonjés i personelit brenda 2 (dy)
minutave.

Té gjitha telefonatat duhet t¢ marrin pérgjigje brenda 5 (pesé) minutave.

Periudha e matjes pér vlerésimin e respektimit té késaj kérkese éshté 1 (njé) muaj.

3.2.3 Shfrytézimi i objekteve té menaxhimit té trafikut
a) Pérshkrimi i detyrés
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Koncesionari pérdor objekte t&¢ menaxhimit té trafikut pér té asistuar shfrytézimin e Qendrés sé
kontrollit t& trafikut né lidhje me menaxhimin e incidenteve, situatave té jashtézakonshme dhe té
Autostradés né pérgjithési.

Objektet e menaxhimit té trafikut jané llojet e méposhtme té pajisjeve né instaluara né rrugg, té cilat
pritet t& zbatohen nga Koncesionari:

o Sinjalizimi pér kontrollin e korsive — pérdoret pér té kontrolluar secilén korsi, pér té shfaqur
shpejtésingé e lejuar, aspektet e pérgjithshme té sinjalistikés rrugore dhe aspekte té tjera té
menaxhimit té pérdorimit té korsisé;

e Tabela me mesazhe té ndryshme — pérdoret pér té shfaqur mesazhe me tekst pér drejtuesit e
mjeteve;

o Pikat e monitorimit té trafikut — pérdoren pér t¢ mbledhur té dhéna mbi trafikun dhe pér té
diktuar incidentet;

o Kamerat e vézhgimit (CCTV) — pérdoren pér monitorimin pamor té autostradés;

o Pikat meteorologjike — pérdoren pér monitorimin e kushteve atmosferike dhe mjedisore, pér
t’u dhéné informacion drejtuesve t€ mjeteve dhe pér monitorimin dhe raportimin e ecurisé sé
kontratés.

Nevoja dhe koha e instalimit, si edhe lloji dhe vendndodhja e sakté e pajisjeve té lartpérmendura
jané elemente pér té cilat duhet té bihet dakord me Inxhinierin e pavarur dhe té cilat jané objekt i
marrjes s€ “mospasje kundérshtimi” nga Autoriteti Kontraktues. Si minimum Koncesionari duhet té
kujdeset gé né ¢do shesh takse té instalohen sisteme té zbulimit t& incidenteve dhe gé pérdoruesit e
rrugés té kené né dispozicion informacion té pérditésuar mbi statusin pérpara dhe pas tunelit té
Thirrés dhe né té gjithé pikat e taksés népérmjet tabelave me mesazhe té ndryshme dhe gé té jené
vendosur té gjitha pajisjet e nevojshme té trafikut né ményré qé té mbéshteten dhe/ose plotésohen
kérkesat pér matjen e trafikut té parashikuara né seksionin 3.2.4 té késaj Shtojce 5 dhe kérkesat e
Sistemeve té menaxhimit té infrastrukturés gé parashikohen né seksionin 4.2.3 té késaj Shtojce 5.

b) Kérkesat

Objektet e menaxhimit té trafikut duhet té shfrytézohen né até ményré gé té kontribuojné pozitivisht
né shfrytézimin e pérgjithshém té Autostradés dhe né ményré gé té ofrojné njé nivel rehatie dhe
informimi pér drejtuesit e mjeteve.

Qasja e pérgjithshme kérkon:

e Monitorim té Autostradés;
e Analizé té situatave dhe vendimmarrje;
e Veprim népérmijet njé shuméllojshmeérie instrumentesh dhe strategjish operative, si:
o Informimi dhe udhézimi i pérdoruesve té Autostradés;
o Mobilizimi i burimeve (skuadrat e shpétimit, shérbimet e urgjencés etj.);
o Menaxhimi i incidenteve pér té ulur pasojat e tyre dhe pér té parandaluar
pérshkallézimin
né pérputhje me procedurat e pérshkruara né Manualin e shfrytézimit dhe mirémbajtjes, Manualin e
mbrojtjes sé shéndetit dhe jetés, Planin e menaxhimit mjedisor dhe social dhe né praktikén e miré
inxhinierike né pérgjithési.
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Koncesionari duhet té pérshkruajé dhe pércaktojé pérdorimin e kétyre pajisjeve né kuadér té planit
té integruar pér shfrytézimin e Autostradés si¢ e kérkon Manuali i shfrytézimit dhe mirémbajtjes.

Si minimum Koncesionari i shfrytézon objektet e menaxhimit té trafikut pér té arritur funksionet e
méposhtme:

e Pérmirésimi i sigurisé sé Autostradés gjaté periudhave me kushte trafiku anormale dhe
incidente;

e Zbulimi i incidenteve;

o Dhénia e pérgjigjes sé shpejté dhe té sakté incidenteve dhe mobilizimi i burimeve té duhura;

e Dhénia e asistencés dhe ndihmés pér Iévizjen e shérbimeve té urgjencés gjaté incidenteve;

o Informimi i drejtuesve té mjeteve pér incidentet dhe késhillimi pér shpejtésiné e lejuar né
aférsi;

o Menaxhimi i trafikut né ményré gé trafiku t& mund té largohet pa rrezik nga korsia me
kufizimet e duhura té shpejtésisé né aférsi t& mbylljes sé korsisé;

o Menaxhimi i efektit té incidenteve duke u dhéné informacion pérdoruesve té autostradés;

e Zvogélimi i vonesave pér pérdoruesit e Autostradés pérmes parandalimit t€ ngjeshjes dhe
uljes sé efektit té ngjeshjes;

o Pérmirésimi i rehatisé sé drejtuesve té mjeteve pérmes dhénies sé informacioneve aktuale, né
kohé dhe né ményré té besueshme dhe

o Shtjellimi i planeve té veprimit pér situatat e jashtézakonshme gé duhet té aprovohen nga
autoritet policore dhe té forcave zjarrfikése.

Kur sigurohen objekte t¢ menaxhimit té trafikut gé mund té pérdoren pér té asistuar né shfrytézimin
e Autostrad€s ato duhet t€ pérdoren me efikasitet dhe siguri dhe né kohén e duhur pér t’u dhéné
pérdoruesve té Autostradés informacion dhe/ose udhézime.

Té gjitha operacionet e objekteve t€ menaxhimit dhe kontrollit té trafikut duhet té regjistrohen né
format elektronik né ményré té pandryshueshme né ményré gé evidencat t&¢ mos mund té fshihen
apo manipulohen. Té gjitha té dhénat duhet té mbajné vulén me kohén dhe datén.

Koncesionari duhet té véré né dispozicion né ményré elektronike, né ményré té¢ vazhdueshme, té
dhéna dhe statusin e té gjitha pajisjeve té instaluara né rrugé qé jané pjesé e objekteve té
menaxhimit té trafikut. Formati dhe pérmbajtja e té¢ dhénave dhe protokollet e komunikimit gé
duhen pérdorur jané objekt marréveshjeje me Inxhinierin e pavarur dhe aprovimi nga Autoriteti
Kontraktues.

Konkretisht, si minimum né kéto té dhéna pérfshihen:

o Té dhéna pér fluksin dhe shpejtésiné e trafikut nga ¢do piké monitorimi trafiku;
e Informacion pér c¢do incident t& zbuluar automatikisht ose manualisht, pérfshiré
vendndodhjen, pasojat, orén e ndodhjes dhe kohézgjatjen e pritur;

e Statusi i sinjalistikés sé kontrollit t& korsive, pérfshiré edhe konfigurimin;

¢ Statusi i Tabelave me mesazhe té ndryshme, pérfshiré edhe konfigurimin;

e Statusi i pikave meteorologjike dhe t& dhénat prej tyre.
Sigurimi i t& dhénave né kohé reale pér disa prej llojeve té mésipérme té té dhénave duhet té
negociohet dhe té zbatohet sipas nevojés.
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C) Koha e pérgjigjes

Mospérdorimi i objekteve t& gatshme t€ menaxhimit dhe kontrollit té trafikut do t& hetohet ose né
momentin kur ndodh ngjarja ose té paktén ¢do 6 (gjashté) muaj gjaté shqyrtimit operativ pér té
vlerésuar pérdorimin e objekteve nga Koncesionari.

Periudha e matjes éshté ¢do 6 (gjashté) muaj.

3.2.4  Matja e trafikut
a) Pérshkrimi i detyrés

Pér té pasur informacion té vazhdueshém dhe té pérditésuar pér véllimin e trafikut t€ Autostradés,
Koncesionari duhet té instalojé disa pika té pérhershme pér matjen e trafikut. Né vecanti,
Koncesionari, né konsultim me Inxhinierin e pavarur dhe né varési té “mospasje kundérshtimi” nga
Autoriteti Kontraktues, duhet té pérfshijé pika té matjes sé trafikut:

o NEé disa vendndodhje né segmentin | dhe segmentin Il t& Autostradés, pér té cilat duhet réné
dakord me Inxhinierin e pavarur, né ményré gé té shikohen shpejtésité e automjeteve dhe té
merret informacion pér evoluimin e nivelit ekzistues té shérbimit; dhe

o Né té gjitha sheshet e taksés gé do té ndértohen nga Koncesionari né ményré qé té merret
informacion pér numrin, llojin dhe konfigurimin e automjeteve qé shfrytézojné Autostradén.

b) Kérkesat

Pikat e numérimit té trafikut duhet t& pérbéhen nga njé pajisje regjistrimit automatik té t€ dhénave
dhe 2 (dy) garge me induksion pér korsi né shtresén e rrugés né ményré gé té sigurohet kategorizimi
i automjeteve ose njé sistem i barasvlershém me saktési té ngjashme ose mé té miré né pérmbushje
té kérkesave té méposhtme:

e Pikat té mbledhin automatikisht statistika pér trafikun, té njé forme pér té cilén duhet réné
dakord me Inxhinierin e pavarur, por si minimum Pajisjet e matjes sé trafikut duhet:

- Té sigurojné numérim té vazhdueshém té numrit gjithsej té automjeteve pér oré né secilin
kah;

- Té sigurojné matjen e shpejtésisé sé ¢do automjeti;

- Té sigurojné numérim té vazhdueshém té numrit gjithsej té automjeteve pér oré né secilin
kah, duke e klasifikuar secilin automjet né, minimumi, katér klasifikime té automjeteve té
rénda dhe, minimumi, tre klasifikime pér kategorité e automjeteve té tjera. Té dhénat e
hollésishme té klasifikimit duhet té propozohen nga Koncesionari dhe té aprovohen nga
Autoriteti Kontraktues.

o Pajisjet e matjes sé trafikut duhet té matin me njé saktési pér té cilén duhet réné dakord me

Inxhinierin e pavarur, por si minimum me saktésiné e méposhtme:

- Matja e numrit gjithsej té automjeteve té rénda dhe automijeteve té tjera pér secilin kah té
l8vizjes duhet té jeté i sakté me plus/minus 5 (pesé) pér qind gjaté ¢do periudhe té pérbéré
nga 12 (dymbédhjeté) oré me interval besimi 95 (néntédhjeté e pesé) pér gind, pa
shtrembérim nga regjistrimi i mangét apo i tepruar;
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- Matja e numrit gjithsej té automjeteve pér secilin kah té lévizjes duhet té jeté e sakté me
plus/minus 3 (tre) pér qind gjaté ¢cdo periudhe t€ pérbéré nga 12 (dymbédhjeté) oré me
interval besimi 95 (néntédhjeté e pesé) pér gind, pa shtrembérim nga regjistrimi i mangét
apo i tepruar.

Gjithashtu, Koncesionari, né bashkérendim me policiné rrugore shqiptare, duhet té kryejé kontrolle
té rastésishme té automjeteve né lidhje me respektimin e rregullave dhe normave pér ngarkesén pér
aks né fugi, si¢ parashikohet né Kodin Rrugor té Republikés sé& Shqipérisé (Ligji nr.8378, daté
22.07.1998, i ndryshuar) dhe konstatimet t’ia raportojé Autoritetit Kontraktues. Né rast se
konstatohet njé pérgindje e larté automjetesh me ngarkesé anormale gé e pérdorin Autostradén né
ményré té paligjshme, Koncesionari e njofton Autoritetin Kontraktues dhe mé pas fut né pérdorim
me shpenzimet e veta brenda 6 (gjashté) muajve objekte/pajisje t€ matjes sé ngarkesés pér aks né
ményré gé té monitorojé dhe rregullojé mé nga afér kalimin e kétyre automjeteve. Shfrytézimi i
kétyre objekteve té matjes sé ngarkesés pér aks duhet t& b&het né bashképunim me policiné rrugore
té Republikés sé Shqipérisé né ményré gé shkelésit té gjobiten, si¢ e kérkon ligji shgiptar. Instalimi
i objekteve/pajisjeve té tilla dhe pérzgjedhja e vendndodhjes pérkatése duhet té negociohet me
Autoritetin  Kontraktues dhe/ose Inxhinierin e pavarur dhe duhet té respektojé kérkesat e
méposhtme minimale;

o Pikat t¢ mbledhin automatikisht statistika pér ngarkesén pér aks té automjeteve, té njé forme
dhe saktésie pér té cilén duhet réné dakord me Inxhinierin e pavarur, por si minimum kéto
pajisje duhet t& matin dhe/ose regjistrojné:

- Peshén bruto té automjetit;

- Distancén midis akseve;

- Ngarkesén pér aks;

- Nogarkesén pér grup aksi;

- Targén e automjetit dhe fotografiné e automjetit.

o Pajisjet duhet t&é matin me saktésité e pércaktuara né standardin ASTM 1318-02 pér pika e
llojit | né fashén e temperaturave -20°C deri né +50°C.

Pikat e matjes sé trafikut dhe ngarkesés pér aks duhet té pérpilojné informacion statistikor dhe t’ia
transmetojné até elektronikisht njé baze té dedikuar t€¢ dhénash né Qendrén e kontrollit té
shfrytézimit dhe mirémbajtjes. Formati dhe pérmbajtja e té dhénave dhe protokollet e komunikimit
gé duhen pérdorur jané objekt diskutimi dhe marréveshjeje me Inxhinierin. Koncesionari éshté
pérgjegjés pér lidhjen midis pikave té matjes sé trafikut dhe Qendrés sé kontrollit té shfrytézimit
dhe mirémbajtjes. Koncesionari éshté pérgjegjés pér té gjitha kostot e lidhura me sigurimin,
funksionimin dhe mirémbajtjen e linjave té komunikimit gjaté periudhés sé Koncesionit.

Koncesionari i jep Autoritetit Kontraktues raporte pérmbledhése tremujore mbi matjen e trafikut
dhe/ose i1 jep mundési pérfagésuesit té Autoritetit Kontraktues té hyjé drejtpérdrejt né bazén e té
dhénave té matjes sé trafikut gé ndodhet prané Qendrés sé kontrollit t€ shfrytézimit dhe
mirémbajtjes. Kéto rregullime finalizohen me negocim midis Koncesionarit dhe Autoritetit
Kontraktues.

c) Koha e pérgjigjes
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Mosinstalimi dhe mospérdorimi mé pas i objekteve t&€ matjes sé trafikut duhet té hetohet té paktén
cdo 6 (gjashté) muaj.

3.2.5 Shfrytézimi i shesheve té taksés
a) Pé&rshkrimi i detyrés

Sheshet e taksés duhet té shfrytézohen né ményré té atillé qé arkétimi i taksés sé rrugés té béhet
sipas klauzolés 11 té Kontratés sé Koncesionit dhe né ményré gé:

o Té llogariten me saktési taksat e duhura dhe té arkétohen me efikasitet paraté;

o Té mos rrezikohen personeli dhe publiku gé pérdor objektet e arkétimit té taksés sé rrugés;

e Té zbulohen dhe parandalohen orvatjet pér mashtrim nga publiku, personeli ose té tjerg;

e T& minimizohen vonesat pér pérdoruesit né kushte normale dhe té zbuten vonesat gé ndodhin
né kushte anormale;

e Té parandalohen/minimizohen shkeljet e taksés sé rrugés.

o TE& jepet pa ndérprerje informacioni pérkatés.

b) Kérkesat
i) Arkétimi i taksés sé rrugés

Koncesionari duhet té arkétojé té ardhurat me njé saktési plus/minus 5%. Koncesionari e déshmon
respektimin e késaj kérkese népérmjet njé numri masash, pérfshiré auditimet dhe vrojtimet.
Periudha e matjes éshté ¢do 1 (njé) muaj.

ii) Siguria

Cdo situaté e rrezikshme qé ndodh duhet té€ regjistrohet dhe t’i raportohet Inxhinierit t€ pavarur.
Koncesionari duhet té marré masat pér té parandaluar pérséritjen e ¢do situate té rrezikshme.

iii) Mashtrimi

Cdo orvatje pér mashtrim duhet t€ regjistrohet dhe t’i raportohet Inxhinierit té pavarur.
Koncesionari duhet té marré masat pér té parandaluar pérséritjen e ¢do aktiviteti mashtrues.

iv) Vonesat
Objektet e arkétimit té taksés sé rrugés duhet té funksionojné né ményré té tillé gé:

o Né momente trafiku té pazakonté (pér shembull, né fillim té periudhave té pushimeve) té
minimizohen vonesat gé u shkaktohen pérdoruesve té Autostradés, népérmjet zbatimit té
masave rezervé gé e rrisin pérkohésisht kapacitetin e shesheve té taksés. Pritet gé
Koncesionari té hartojé plane rezervé pér té trajtuar situatat me trafik t€ parashikueshém dhe
té paparashikueshém;
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o NEé rast defekti t¢ komponentéve té objekteve té arkétimit té taksés sé rrugés, t€ shmangen
vonesat pér pérdoruesit e Autostradés;

e Né& cdo rast sheshi i taksés té shfrytézohet né até ményré gé radha mesatare né té gjitha
korsité té mos jeté mesatarisht mé shumé se 10 automjete. Lejohet njé shkallé e arsyeshme
tolerance gjaté fundjavave té pikut té verés né ményré qé té shmangen projektet e shesheve té
taksés pér shkak té luhatjes sezonale té trafikut. Shkalla e tolerancés mund té perceptohet si
numri i veturave shtesé gé nuk krijojné rrezik pér veturat gé presin né radhé, né bazé té
karakteristikave gjeometrike té gjithé shesheve té taksés né fjalé (vendimi duhet té mbéshtetet
né largésiné e sigurisé midis automjeteve etj.). Pajisja shtesé me Tabela me mesazhe té
ndryshme mund té jeté e justifikuar nése vendndodhja e sheshit té taksés éshté e tillé gé
gjatésia e radhés (pérfshiré edhe tolerancén e lejuar) komprometon siguriné e pérdoruesve.

V) Shkeljet e taksés sé rrugés

Koncesionari duhet té marré té gjitha masat e nevojshme pér té parandaluar/minimizuar incidentet e
shkeljeve té taksés sé rrugés. Kéto masa duhet té projektohen dhe zbatohen nga Koncesionari né
bashképunim me Inxhinierin e pavarur né varési té aprovimit té Autoritetit Kontraktues.
Koncesionari duhet té instalojé dhe pérdoré objektet dhe pajisjet e nevojshme né bazé té praktikés
mé té miré ndérkombétare pér té parandaluar kalimin e njé pérdoruesi né anén tjetér té sheshit té
taksés pa paguar taksén pérkatése me njé mjet té pranueshém pagese; kéto objekte dhe pajisje mund
té pérfshijné (ndér té tjera) traun e taksés nga ata gé nuk ngrihen/shtyhen me lehtési dhe gé mbyllen
menjéheré pas kalimit té njé automjeti pér té parandaluar kalimin e dy automjeteve rresht; pengesa
trafiku dhe bllokues rruge té kontrolluara nga punonjési i kabinés sé taksés; kamera pér leximin e
targés; regjistrues me zé& té veprimit; dhe alarm zanor gé aktivizohet nga punonjési i kabinés sé
taksés. Pér ¢do incident shkeljeje té taksés sé rrugés gé nuk mund té parandalohet, Koncesionari
éshté pérgjegjés pér ta fiksuar pérmes njé Sistemi té kapjes sé incidentit. Koncesionari éshté
pérgjegjés edhe pér vendosjen e té gjitha proceseve té nevojshme té bashkérendimit me autoritetet
shqgiptare né ményré qé informacioni pér shkeljet e taksés s€ rrugés t’u kalohet menjéheré kétyre
autoriteteve. Koncesionari duhet té mbajé evidenca pér té gjitha shkeljet e taksés sé rrugés dhe t’ia
raportojé kéto Autoritetit Kontraktues né relacionet mujore dhe vjetore. Kéto raporte duhet té
shogérohen me té dhéna pér targén e automjetit dhe fotografi té automjetit té shkelésit.

vi) Dhénia e informacionit

Koncesionari duhet té instalojé dhe shfrytézojé njé sistem automatik kontrolli i cili regjistron té
gjitha automjetet, pércakton taksén né bazé té klasifikimit té automjetit dhe siguron gé pagesa
kryhet pérpara hapjes sé traut té taksés. Koncesionari mban evidenca elektronike pér té gjitha sa mé
lart né njé bazé té pércaktuar té dhénash né Qendrén e kontrollit té trafikut. Gjithashtu,
Koncesionari, né bazé té dispozitave pér shfrytézimin e objekteve t& menaxhimit té trafikut té
parashikuara né seksionin 3.2.3 té késaj Shtojce 5, duhet té instalojé dhe shfrytézojé njé Sistem té
kapjes sé incidentit i cili do t¢ monitorojé dhe regjistrojé ¢do aktivitet anormal gé ndodh gjaté
shfrytézimit té sheshit/shesheve té taksés. Sistemi i kapjes sé incidentit duhet té jeté né gjendje té
regjistrojé incidentet e shkeljeve té taksés sé rrugés dhe té sigurojé informacionin e nevojshém té
identifikimit t€ automjeteve né ményré qé shkelésit té identifikohen dhe ndigen nga autoritetet
shqiptare. Moskapja e incidentit té shkeljes sé taksés sé rrugés ose mossigurimi i informacioneve té
nevojshme pér identifikimin e shkelésit pér autoritetet shgiptare do té thoté gé incidenti do té
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konsiderohet si “jo incident” pér t€ cilin Koncesionari nuk do té keté t&€ drejt€ kompensimi.
Koncesionari duhet té véré né dispozicion té Autoritetit Kontraktues né format elektronik dhe né
kohé reale né ményré té vazhdueshme statusin e ¢do korsie dhe sheshi takse pér té monitoruar
nivelin pérkatés té shérbimit, si edhe pér t€ mbajtur né kontroll trafikun dhe té ardhurat. Té gjitha
informacionet e tjera t¢ mbledhura nga sheshet e taksés (pérfshiré edhe té gjitha informacionet e
lidhura me incidentet e shkeljeve té taksés sé rrugés) duhet té vihen né dispozicion té Autoritetit
Kontraktues, ose drejtpérdrejt duke i dhéné liri-hyrje né bazén elektronike té t& dhénave té
Koncesionarit ose népérmjet pérfagésuesit t€ Autoritetit Kontraktues. Formati dhe pérmbajtja e té
dhénave dhe protokollet e komunikimit qé duhen pérdorur jané objekt marréveshjeje me Autoritetin
Kontraktues.

C) Koha e pérgjigjes
i) Arkétimi i taksés sé rrugés

Gabimet né sistem né arkétimin e té ardhurave nga taksa e rrugés duhet té korrigjohen pa vonesé.
Gabimet né té ardhurat duhet té hetohen pa vonesé dhe hapat pér ndregjen e shkakut duhet té
merren brenda 7 (shtaté) ditéve pas ngjarjes.

ii) Siguria

Situatat e rrezikshme duhet té regjistrohen pa vonesé dhe duhet vepruar pa vonesé pér korrigjimin e
tyre.

iii) Mashtrimi

Tentativat pér mashtrim duhet té regjistrohen pa vonesé dhe duhet vepruar pa vonesé pér
korrigjimin e tyre.

iv) Vonesat

Mosplotésimi i kérkesave pér vonesat duhet hetuar pa vonesé.Masat ndregése duhen marré brenda 7
(shtaté) ditésh pune, nése nuk éshté réné dakord ndryshe nga Inxhinieri i pavarur.

V) Shkeljet e taksés sé rrugés

Moszbatimi i masave pér parandalimin e shkeljeve té taksés sé rrugés dhe/ose i Sistemi té kapjes sé
incidentit menjéheré pas hapjes sé shesheve té taksés pér trafikun do té vlerésohet negativisht me
Piké ecurie né pérputhje me seksionin 7 té késaj Shtojce 5, si edhe do té sjellé pasoja sa i takon
kompensimit t& shkeljeve té taksés sé rrugés si¢ pérshkruhet né klauzolén 11 té Kontratés sé
Koncesionit. Kegfunksionimi i masave pér parandalimin e shkeljeve té taksés sé rrugés duhet té
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hetohet menjéheré dhe duhen marré masa ndregése brenda 24 (njézet e katér) oréve, nése nuk éshté
réné dakord ndryshme nga Autoriteti Kontraktues.

vi) Dhénia e informacionit

Mosdhénia e informacionit té¢ kérkuar né ményré té vazhdueshme duhet té hetohet menjéheré.
Masat korrigjuese duhen marré brenda 3 (tre) ditéve pune pér té rivendosur fluksin e informacionit.
Informacionet e identifikimit t& automjeteve nga incidentet e shkeljeve té taksés sé rrugés duhet t’u
jepen autoriteteve shqgiptare brenda 5 (pes€) minutave nga kryerja e shkeljes. Informacionet e plota
dhe t€ hollésishme mbi incidentet e vecanta té shkeljeve t&€ taks€s s€ rrugés duhet t’i jepen
Autoritetit Kontraktues sipas kérkesés brenda 30 (tridhjeté) minutave pasi kérkesa t’i jeté
komunikuar Koncesionarit. Regjistrat e ploté mujoré pér shkeljet e taksés sé rrugés duhet t’i jepen
Autoritetit Kontraktues sipas kérkesés brenda 7 (shtaté) ditéve pasi kérkesa t’i jeté komunikuar
Koncesionarit.

Periudha e matjes pé&r monitorimin e shfrytézimit té shesheve té taksés éshté 1 (njé) muaj.

3.2.6  Ngarkesat anormale
a) Pé&rshkrimi i detyrés

Koncesionari duhet t’u japé transportuesve késhilla dhe informacione pér itinerarin e ngarkesave
anormale dhe té bashkérendojé me Autoritetin Kontraktues, sipas dispozitave té Kodit Rrugor té
Republikés sé Shqipérisé (Ligji nr.8378, daté 22.07.1998, i ndryshuar). Koncesionari ka té drejté té
negociojé me transportuesin pér njé tarifé pér ¢do puné té lidhur me pérpunimin e njoftimit dhe pér
rrugétimin faktik gé transportuesi do té béjé pérgjaté Autostradés.Kjo tarifé mund té faturohet pér
cdo puné té nevojshme pérpara, gjaté ose pas kalimit t& ngarkesés anormale gé lidhet drejtpérdrejt
me kalimin e ngarkesén anormale.

b) Kérkesat

Kjo detyré pérfshin procesin e dhénies sé lejeve zyrtare pér ngarkesa anormale té pérfshira né
Kodin Rrugor té Republikés sé Shqipérisé (Ligji nr.8378, daté 22.07.1998, i ndryshuar).

c) Koha e pérgjigjes ose toleranca

o Koncesionari siguron gé té jeté arkétuar démshpérblimi pérpara datés sé lévizjes.

o Njoftimet e kapacitetit té pamjaftueshém té ngarkesés né Autostradé duhet té béhen brenda té
nesérmes pas marrjes, me faks ose posté elektronike tek transportuesi.

e Njoftimet paraprake pér automjetet ¢ médha duhet t’i transmetohen Autoritetit Kontraktues
brenda 1 (njé) dite pune pas marrjes, me faks ose posté elektronike.

o Kaéshillat pér itineraret e automjeteve té médha, pér veprat e artit ose tunelet me kapacitet té
pamjaftueshém dhe rekomandimet pér kufizimet ose punimet e pérkohshme té& nevojshme
duhet t’i transmetohen Autoritetit Kontraktues brenda 5 (pes€) ditéve pune pas marrjes, me
faks ose posté elektronike.
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o Marrja dhe verifikimi i njoftimit pérfundimtar pér itinerarin e miratuar pér automjetet e
médha duhet té kryhet brenda 3 (tre) ditéve pune dhe njoftimit t€ Autoritetit Kontraktues pér
marrjen.

e Dhénia e informacioneve transportuesve pér planifikimin e itinerareve duhet té b&het brenda
1 (njé) jave pas kérkeseés.
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3.3 Shfrytézimi dhe mirémbajtja né ngjarje té jashtézakonshme

3.3.1 Hyrje
Koncesionari e shfrytézon dhe mirémban Autostradén né rastet e situatave té jashtézakonshme né
pérputhje me standardet qé pérshkruhen mé poshté.

Cdo tremujor Koncesionari dorézon njé raport ku pérshkruan aktivitetet e operacioneve té
jashtézakonshme té ndérmarra né tremujorin e fundit.

3.3.2 Situatat e jashtézakonshme
a) Pérshkrimi i detyrés

Né situatat e jashtézakonshme pérfshihen, ndér té tjera:

o Mirémbajtje ose riparim té jashtézakonshém té démeve té shkaktuara nga dukurité natyrore
gé prekin drejtpérdrejt Autostradén, ku ndér té tjera pérfshihen:

- reshje shiu dhe eré me forcé té jashtézakonshme;

- shkarje dheu, rénie t&é médha masivesh shkémboré dhe ngjarje té tjera té jashtézakonshme
me natyré gjeoteknike;

- pérmbytje gjaté té cilave niveli i ujit rritet né tokén ngjitur me Autostradén ose ujérat e
lumenjve ngrihen né nivelin e karrexhatés;

o Instalim i menaxhimit té pérkohshém té trafikut aty ku jané démtuar rruga ose veprat e artit.

Koncesionari ngre dhe mirémban njé sistem pér t’i dhéné mundési Autoritetit Kontraktues,
Inxhinierit t& pavarur dhe té gjitha shérbimeve té urgjencés té kontaktojné me Qendrén e kontrollit
té shfrytézimit dhe mirémbajtjes dhe me drejtuesit e larté t& Koncesionarit pér autostradén né ¢do
oré té dités dhe natés né té shtaté ditét e javés gjaté té gjithé periudhés sé Koncesionit.

Koncesionari vé& né dispozicion krahun e punés, impiantin, burimet teknike dhe materialet e
nevojshme pér té trajtuar incidentet e jashtézakonshme brenda kohéve té kérkuara té pérgjigjes.

Koncesionari duhet té pérgatisé skemat e menaxhimit té trafikut pér itineraret e devijimit té trafikut
dhe té bashkérendojé me masat e tjera organizative té trafikut né rast se duhen mbyllur segmente té
ndryshme té rrugés.

b) Kérkesat

Koncesionari duhet té keté hartuar pérpara fillimit té operacioneve njé Plan né kundérpérgjigje té
situatave té jashtézakonshme i cili duhet té jeté réné dakord nga Inxhinieri i pavarur. Ky plan éshté
pjesé e Manualit té shfrytézimit dhe mirémbajtjes qé pérshkruhet né klauzolén 3.1.4.3 té késaj
Shtojce 5. Plani né kundérpérgjigje té situatave té jashtézakonshme duhet té pérditésohet ¢do vit pér
té pasqyruar mésimet e nxjerra nga ngjarjet e jashtézakonshme dhe incidentet né té shkuarén. Sa u
takon situatave té jashtézakonshme gjeoteknike, kérkesat minimale té€ nénpjesés pérkatése té Planit
né kundérpérgjigje té situatave té jashtézakonshme jepen né Lidhjen 6 té késaj Shtojce 5.
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Situatat e jashtézakonshme do té trajtohen brenda kohéve té kérkuara té pérgjigjes. Koncesionari
duhet té sigurojé gé té keté njé anétar té ekipit drejtues té Qendrés sé kontrollit té shfrytézimit dhe
mirémbajtjes né dispozicion né ¢cdo moment pér té trajtuar ngjarjet e jashtézakonshme. Ngjarjet e
jashtézakonshme regjistrohen dhe i raportohen Inxhinierit té pavarur brenda 24 (njézet e katér)
oréve pasi ndodhin dhe né relacionet mujore sipas kérkesave té raportimit té Lidhjes 5 té késaj
Shtojce 5.

Koncesionari do té béjé gjithcka té mundur né ményré té arsyeshme pér té siguruar gé nivelet
normale té shérbimit té rivendosen sa mé shpejt pas ¢cdo ngjarjeje té jashtézakonshme.

C) Koha e pérgjigjes

Ngjarjet e jashtézakonshme gé ndodhin duhet t& marrin pérgjigje t& efekishme dhe té duhur né
vend, brenda 2 (dy) oréve pasi t’i jet€ komunikuar Koncesionarit ngjarja e jashtézakonshme.
Zgjidhja pérfundimtare e ngjarjeve té jashtézakonshme varet nga lloji i tyre dhe kryhet sa mé shpejt
té jeté e mundur né ményré té arsyeshme, né konsultim me Inxhinierin e pavarur né ményré gé té
béhen té parrezikshme té gjitha segmentet e rrezikshme té autostradés dhe té informohet Qendra e
kontrollit pér llojin e defektit dhe pér aktivitetet e nevojshme té mirémbajtjes.

3.3.3  Trajtimi i incidenteve
a) Pérshkrimi i detyrés

Trajtimi i incidenteve pérfshin:

Pérgjigjen ndaj incidenteve dhe kérkesave pér ndihmé;
o Pérgjigjen ndaj defekteve gé mund té jené té rrezikshme pér pérdoruesit e rrugés;

o Instalimin e menaxhimit té€ pérkohshém té trafikut ose barrierave dhe tabelave paralajméruese
né ményré gé té kryhen riparimet ose t& mbrohen pérdoruesit e rrugés nga rreziget e
mundshme;

o Largimin e shkémbinjve, dherave, peméve té réna ose pengesave té tjera qé pérbéjné rrezik
pér trafikun;

e Punén pastruese dhe riparuese pér shkak té aksidenteve;

e Mirémbajtjen né situaté té jashtézakonshme, pa pérfshiré até gé mbulon klauzola 3.3.2 e
késaj Shtojce 5, gé duhet kryer pa vonese.

Koncesionari ngre dhe mirémban njé sistem pér t’i dhéné mundési Autoritetit Kontraktues, policisé,
Inxhinierit té€ pavarur dhe té gjitha shérbimeve té urgjencés té kontaktojné me Qendrén e kontrollit
té shfrytézimit dhe mirémbajtjes né lidhje me ¢do incident.

Koncesionari vé& né dispozicion krahun e punés, impiantin, burimet teknike dhe materialet e
nevojshme pér té trajtuar incidentet brenda kohéve té kérkuara té pérgjigjes.

b) Kérkesat

35



Né ¢cdo moment 95% e té gjitha incidenteve té jashtézakonshme duhet té marrin pérgjigje brenda
kohéve té kérkuara té pérgjigjes.

Periudha e matjes pér vlerésimin e respektimit té késaj kérkese éshté 1 (njé) muaj.

C) Koha e pérgjigjes

Incidentet gé ndodhin duhet té marrin pérgjigje té efektshme dhe té duhur (pra té béhet rruga e
parrezikshme) né vend, 60 (gjashtédhjeté) minutave pasi t’i jeté kaluar Koncesionarit incidenti.
Zgjidhja pérfundimtare e incidenteve varet nga lloji i tyre dhe kryhet sa mé shpejt té jeté e mundur
né ményré té arsyeshme, né ményré gé té béhen té parrezikshme té gjitha segmentet e rrezikshme té
autostradés dhe té informohet Qendra e kontrollit pér aktivitetet e tjera té nevojshme.

Lejohet njé shkallé e arsyeshme tolerance nése Koncesionari po merret me mé shumé se 1 (njé)
incident né té njéjtén kohé.

Lejohet gjithashtu njé shkallé e arsyeshme tolerance pér incidentet né vendndodhjet e renditura né
kategoriné 2 dhe kategoriné 3 té Shtojcés 9 pér sa kohé qé kéto vendndodhje géndrojné té& hapura, si
edhe né zona ku parashikohet komunikim me njé palé té treté.
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3.4 Shfrytézimi dhe mirémbajtja né stinén e dimrit

3.4.1 Hyrje
Koncesionari e shfrytézon dhe mirémban Autostradén gjaté stinés sé dimrit né pérputhje me
standardet gé pérshkruhen mé poshté.

Njé Plan i mirémbajtjes gjaté dimrit i dorézohet né version paraprak Inxhinierit t& pavarur pér
aprovim pérpara se Koncesionarit t’i lejohet t€ arkétojé taksén e rrugés dhe jo mé voné se 3 (tre)
muaj pérpara fillimit pér heré té paré té operacioneve té dimrit; versioni pérfundimtar i Planit té
mirémbajtjes gjaté dimrit duhet t€ dorézohet 1 (njé) muaj pérpara fillimit t& operacioneve. Plani i
mirémbajtjes gjaté dimrit duhet té pérditésohet ¢do vit pér té pérfshiré mésimet e nxjerra nga dimri i
fundit.

Koncesionari ngre dhe mirémban njé sistem pér t'i dhéné mundési Autoritetit Kontraktues,
Inxhinierit té€ pavarur dhe té gjitha shérbimeve té urgjencés té kontaktojné me Qendrén e kontrollit
té shfrytézimit dhe mirémbajtjes.

Koncesionari, duke marré parasysh kushtet klimatike t& zonés dhe parashikimet e motit, do té
pércaktojé fillimin dhe fundin e periudhés sé dimrit. Koncesionari vendos té gjitha koordinimet e
nevojshme me autoritetet shgiptare né ményré gé gjaté stinés sé dimrit parashikimi zyrtar i motit gé
pérdoret nga Qeveria e Shqipérisé pér té gjitha géllimet e lidhura me funksionet e Republikés sé
Shqipérisé (pérfshiré edhe menaxhimin diméror t& rrug€ve publike) t’i vihet né dispozicion
Qendrés sé Kontrollit té shfrytézimit dhe mirémbajtjes té Koncesionarit. Koncesionari duhet té
kryejé veprimet/procedurat dhe punimet thelbésore si mé poshté, si gjaté té gjithé stinés sé dimrit
ashtu edhe pérpara se té fillojé dimri:

i.  Puna pérpara fillimit té stinés sé dimrit
Aférsisht 20 (njézet) dité pérpara fillimit té periudhés sé dimrit, personeli gé do té
angazhohet né punimet e mirémbajtjes dimérore duhet t€ marré informacion té hollésishém
pér planin e pastrimit t& déborés dhe makinerité dhe pajisjet e nevojshme pér mirémbajtjen
dimérore duhet té jené té gatshme pér inspektim pér té siguruar qé jané né gjendje té& miré
pune. Né depon e pércaktuar pér magazinimin e kripés duhen magazinuar sasité e
nevojshme té kripés. Kripa e mbetur nga dimri i fundit duhet té shihet nése éshté apo jo e
pérshtatshme pér pérdorim.
ii.  Puna né fillim té stinés sé dimrit

Koncesionari, duke marré parasysh kushtet klimatike té zonés, do té pércaktojé fillimin e
periudhés sé dimrit. Puna e realizuar gjaté periudhés sé dimrit pérfshin parandalimin e
formimit té& akullit né sipérfagen e rrugés népérmjet hedhjes sé sasisé sé duhur té kripés;
pastrimin e rrugés nga sipérfagja e rrugés, njékohésisht duke hedhur kripé dhe duke larguar
automjetet e palévizshme nga Autostrada. Koncesionari do té vihet né gatishméri gé né
fillim té periudhés sé dimrit. Automjetet, instalimet, pajisjet dhe materialet qé do té
pérdoren gjaté periudhés sé dimrit duhet té jené gati pér pérdorim né depot e pércaktuara té
magazinimit té kripés, né bazé t& Planit pér motin e keq, ndérsa personeli do té jeté né
gatishméri né ¢do oré té dités dhe natés (né shtépi ose gjetké) gjaté té gjithé stinés sé
dimrit, né ményré gé t& mund té veprohet menjéheré né rast té reshjeve té borés dhe
ngricave.

Né kushte moti té keq, personeli i Koncesionari duhet t& jeté gati pér té€ zéné pozicion
brenda njé kohe té shkurtér (né ményré orientuese, 2 oré) né ményré qé té fillojé punén pér
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pastrimin e borés. Gjaté mirémbajtjes sé periudhés sé dimrit, personeli i Koncesionarit
duhet té punojé pa pushim, gjersa té jené zbutur kushtet e motit té keq.

iii.  Fundii mirémbajtjes gjaté stinés sé dimrit
Né varési té kushteve mbizotéruese té motit dhe gjendjes sé sipérfages sé rrugés,
Koncesionari do té pércaktojé fundin e mirémbajtjes dimérore dhe do té kthehet né
gatishméri pas ¢do episodi té vecanté moti té keq. Depot e magazinimit té kripés do té
mbushen me sasité e nevojshme té kripés dhe té gjithé automjetet e pérdorur gjaté pastrimit
té déborés do t’i nénshtrohen mirémbajtjes dhe kontrollit.

iv.  Fundi i stinés sé dimrit
Fundi i stinés sé dimrit do té& pércaktohet duke marré parasysh kushtet klimatike té& zonés
dhe parashikimet e motit té zyrés meteorologjike.

v.  Puna pas fundit té stinés sé dimrit
Koncesionari duhet t& sigurojé pastrimin e depove t&8 magazinimit té kripés dhe té kryejé
riparimet & mirémbajtjen e nevojshme té instalimeve.

3.4.2 Heqgjae déborés
a) Pérshkrimi i detyrés

Kjo detyré pérfshin aktivitetet e nevojshme pér t¢ mundésuar funksionimin e Autostradés gjaté
periudhave me déboré té dimrit.

Koncesionari ngre dhe mirémban njé sistem pér t’i dhéné mundési Autoritetit Kontraktues,
Inxhinierit t& pavarur dhe té gjitha shérbimeve té urgjencés té kontaktojné me Qendrén e kontrollit.

Koncesionari vé né dispozicion krahun e punés, burimet teknike, pajisjet rezervé dhe materialet e
nevojshme pér té kryer aktivitetet e mirémbajtjes gjaté dimrit brenda kohéve té kérkuara té

pérgjigjes.

b) Kérkesat

Duhet hequr pa vonesé débora né té gjithé gjerésiné e karrexhatés, pérfshiré edhe korsiné e
urgjencés/ndalimit. Pirgjet e déborés nuk duhet té jené né karrexhaté.

Nése é&shté e nevojshme, hegja e déborés duhet té ndérthuret me pérdorimin e agjentéve akull-
largues pér té hequr akullin nga sipérfagja e rrugés.

C) Koha e pérgjigjes
e Largimi i déborés duhet té fillojé brenda 40 (dyzet) minutave prej fillimit té reshjeve té

konsiderueshme té déborés;

o Lartésia maksimale e déborés kur Koncesionari duhet té keté filluar largimin e déborés éshté
10 centimetra;

o Pajisjet e largimit té déborés duhet té shfrytézohen né cikle me nga 2 (dy) oré né secilén pjesé
té Autostradés;

o Débora e réné mund té géndrojé né rrugé deri né 2 (dy) oré ditén dhe 4 (katér) oré natén;
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E gjithé débora duhet té higet nga e gjithé gjerésia e karrexhatés, pérfshiré edhe korsiné e
urgjencés/ndalimit, brenda 6 (gjashté) oréve pas reshjeve té fundit t& matshme té déborés; kjo
hapésiré kohe mund té jeté deri né 12 (dymbédhjeté) oré gjaté periudhave me pik té theksuar
trafiku;né ato pjesé té Autostradés ku ka shumé pak mundési pér t& mbajtur déborén e
hequr né buzé té karrexhatés, né varési té pélgimit qé jep Inxhinieri i pavarur, mund té
mendohet té higet débora nga korsia e djathté dhe korsia e ndalimit/urgjencés.

o Gjaté reshjeve té dendura té déborés duhet t& mobilizohen pajisje té mjaftueshme né ményré
gé té paktén 1 (njé) korsi trafiku té géndrojé e hapur né ¢cdo moment;

o Akumulimet maksimale té lejueshme gjithsej né secilén korsi té karrexhatés jané 10
centimetra;

o Akulli né sipérfage duhet té trajtohet me agjent akull-largues brenda 2 (dy) oréve pas hegjes
sé déborés;

e Periudha maksimale e kohés gé nga fundi i reshjeve té matshme té€ déborés gjaté sé cilés
Koncesionari duhet ta keté shtyré déborén dhe akullin pértej bordeve té korsisé anésore té
urgjencés éshté 7 (shtaté) dité.

3.4.3 Mbajtja né kontroll e akullit
a) Pérshkrimi i detyrés

Kjo detyré kérkon parandalimin e formimit t& akullit dhe eliminimin e akullit né ményré gé té
mundésohet lévizja pa rrezik e trafikut gjaté periudhave dimérore, duke pérdorur agjenté kundér
akullit dhe akull-largues.

Koncesionari vé né dispozicion krahun e punés, burimet teknike, pajisjet rezervé dhe materialet e
nevojshme pér té kryer aktivitetet e mbajtjes né kontroll té akullit brenda kohéve té kérkuara té

pérgjigjes.

b) Kérkesat

Duhet té parandalohet formimi i akullit né té gjithé gjerésiné e karrexhatés, pérfshiré edhe korsiné e
urgjencés/ndalimit, népérmijet pérdorimit té agjentéve kundér akullit (pér shembull, kripg).
Karrexhata mund té mbetet me lagéshtiré por nuk duhet té keté akull.

Nése formohet akull pér shkak té kushteve té kégija t& motit, ai duhet trajtuar me agjent akull-
largues. Sa heré gé metodat e tjera nuk arrijné ta mbajné karrexhatén pa kushte rréshqitjeje né
pérputhje me kohén e pérgjigjes té parashikuar né kété Shtojcé 5, Koncesionari duhet té pérdoré
Iéndét abrazive. Koncesionari siguron gé automjetet né patrullim té veprojné pér té rivendosur
cilésing e forcés sé férkimit té sipérfages duke pérdorur menjéheré materiale abrazive dimri kur
hasen kushte té rréshqitjes ekstreme.

C) Koha e pérgjigjes

Agjenti akull-largues duhet pérhapur brenda 2 (dy) oréve pas marrjes sé njé vendimi né bazé té
parashikimit té akullit apo motit té keq ose pasi Koncesionari té keté ardhur né dijeni té formimit té
akullit.
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Koncesionari duhet té fillojé pérdorimin e materialit abraziv né kushte akulli ekstrem brenda 6
(gjashté) oréve nga momenti kur zbulohen pér heré té paré kushte té tilla ose kur njoftohet
Koncesionari.

3.5 Kérkesat pér mirémbajtjen rutiné
3.5.1 Hyrje
Koncesionari e mirémban Autostradén né pérputhje me standardet qé pérshkruhen mé poshté.

Vrojtimet vlerésuese pér mirémbajtjen gé kané nevojé pér menaxhim té trafikut duhen kryer sa heré
té jeté e mundur né té njéjtén kohé me vrojtimet e tjera qé kérkojné masa té ngjashme té
menaxhimit trafikut. Gjithashtu, té gjitha vrojtimet duhen organizuar né até ményré gé té
minimizojné ndérprerjen e udhétimit dhe vonesat pér Pérdoruesit dhe prioritet u duhet dhéné té
gjitha aspekteve té sigurisé.

Metodat e vrojtimit té pérshkruara né kété seksion pérfagésojné teknologjiné e tanishme. Mund té
pérdoren teknologji t& ngjashme ose mé té mira né varési té marrjes sé aprovimit nga Inxhinieri i
pavarur.

Koncesionari duhet té pérgatisé programe tremujore té mirémbajtjes rutiné. Programi fillestar duhet
t’1 dorézohet Autoritetit Kontraktues né€ pérputhje me klauzolén 21.8.12 té€ Kontratés sé
Koncesionit. Kéto programe duhet té pérditésohen dhe té dorézohen pér aprovim ¢do tremujor.

Cdo tremujor Koncesionari duhet t’i dorézojé Inxhinierit t€ pavarur njé relacion ku pérshkruhet
puna e realizuar né tremujorin e fundit dhe programet e mirémbajtjes té propozuara pér té ardhmen
Si¢ pérshkruhen mé lart.

3.5.2  Mirémbajtja e shtresave té rrugés
a) Pérshkrimi i detyrés

Kjo detyré pérfshin monitorim dhe ndérhyrje mirémbajtje né shtresat e Autostradés pér té arritur
standardet minimale sa i takon gjendjes.

b) Kérkesat

Gjendja e shtresave duhet té testohet ¢do vit pér ¢cdo pjesé té rrugés né pérputhje me Kérkesat pér
inspektim té pérshkruara né tabelén 4-1 té seksionit 4 té késaj Shtojce 5 pér té matur, analizuar dhe
raportuar gjendjen e vlerésuar té shtresave té ¢do karrexhate né pjesé prej 1 km secila. Gjendja e
shtresés duhet té raportohet, sipas ményrés té réné dakord me Inxhinierin e pavarur, pér secilin
parametér té pérfshiré né tabelén 3-1 té késaj Shtojce 5.

Standardet minimale té& pranueshme dhe metodat e vrojtimit paragiten né tabelén 3-1 mé poshté.
Koncesionari duhet té ndérmarré té gjithé punén e nevojshme pér té rikthyer pjesét nén-standard né
njé¢ standard té pranueshém. Koncesionari duhet té respektojé té gjitha rishikimet, shtesat,
ndryshimet dhe zévendésimet e mépasshme gé u béhen standardeve/udhézimeve té pérshkruara me
hollési.

Koncesionari duhet té dorézojé njé raport vjetor ku jep informacionin si vijon:
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e Gjendja e shtresave (pér ¢do kilometér té ¢do korsie) duke pérdorur parametrat e tabelés 3-1;

e Té dhéna té hollésishme pér ¢do riparim kapital té kryer vitin e fundit;

e Programi vjetor i mirémbajtjes dhe ai pér 3 (tre) vitet e ardhshme;

e Ndryshimet e propozuara pér grafikun kohor t& mirémbajtjes rutiné.

Defektet né sipérfagen e shtresés sé rrugés gqé mund té pérbéjné rrezik t& menjéhershém pér
pérdoruesit e rrugés (grupat, defektet e skajeve té rrugés etj.) do té trajtohen si defekte té kategorisé
I (shih seksionin 4.1.2.1 té késaj Shtojce 5).

Tabela 3-1: Parametrat vlerésues pér mirémbajtjen e shtresave té rrugés

) . Pércaktimi i Ményra e Shpeshtésia e Objektivi/Koha e
Pérshkrimi s . . L
nivelit té ecurisé | matjes vrojtimit pérgjigjes
Rezistenca né | > 0,35 Testues i | Cdo 36 muaj Né cdo kohé, jo mé
férkim rezistencés né shumé se 5% e rrjetit
ferkim mund té mos plotésojé
nivelin e ecurisé
18 muaj
Formimi i|Jo mé shumé se | mm Gdo 12 muaj Né c¢do kohé, jo mé
kanaleve  ku | 15mm. shumé se 5% e rrjetit
kalojné rrotat mund t&€ mos plotésojé
nivelin e ecurisé
18 muaj
Ashpérsia <3,0 Indeksi Cdo 12 muaj Né cdo kohé, jo mé
gjatésore Ndérkombétar shumé se 5% e rrjetit
i Ashpérsisé mund t€ mos plotésojé
(IR m/Km nivelin e ecurisé
18 muaj
Forca > 5 vjet Deflektograf Kur duhet sipas | Né cdo kohé, jo mé
strukturore me peshé Indeksit shumé se 5% e rrjetit
(jetégjatésia e (dhe softueri Ndérkombétar té | mund té mos plotésojé
grkatss) Ashpérsisé  dhe | nivelin e ecurisé
mbetur) p - .
rezultateve té | 24 muaj
kontrolleve me
sy, por té paktén
¢cdo 48 muaj
Plasaritjet nga | <10% Kontroll me sy | Cdo 12 muaj Né cdo kohé, jo mé
kalimi i shumé se 10% e rrjetit
rrotave mund t€ mos plotésojé
nivelin e ecurisé
3 muaj
C) Koha e pérgjigjes ose toleranca e lejuar
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Gjendja e shtresés gé nuk plotéson nivelet minimale té ecurisé té pérshkruara né tabelén 3-1 duhet
té kthehet né standardin e kérkuar brenda kohés sé pércaktuar né tabelén 3-1. Sipérfagja e riparuar
duhet té jeté objekt i njé raporti té ri po até vit kur pérfundojné punimet.

Nése rezistenca né férkim bie nén standardin e pranueshém, duhen vendosur menjéheré tabela
paralajméruese gjer né kthimin e gjendjes né normale.

3.5.3 Shpatet, punimet gjeoteknike dhe mirémbajtja e bordit té paasfaltuar
a) Pérshkrimi i detyrés

Mirémbajtja e shpateve (mbushje e trupit té rrugés dhe gérryerje shpati), punimet gjeoteknike (masa
stabilizimi/rehabilitimi) dhe bordet e paasfaltuara (kur ka) dhe sigurimi gé té funksionojné sic
duhet.

Kjo detyré pérfshin:

¢ NEé lidhje me shpatet dhe punimet gjeoteknike:

- pastrimi i materialit té rréshgitshém deri né 200 m?,

- mirémbajtja e kapacitetit té shpateve té gérryera pér hapjen e rrugés, pér té evituar

defektet dhe pér t& mbrojtur rrugén nga prurjet shkémbore;

- parandalimi i komprometimit té stabilitetit t& shpateve dhe punimeve té tjera nga erozioni;
o NEé lidhje me bordet e paasfaltuara:

- ruajtja e nivelit t& duhur né raport me sipérfagen e karrexhatés;

- rimbushja e gropave né bordet anésore té hapura nga shkage natyrore ose nga automjetet.

b) Kérkesat

Té gjitha shpatet, punimet gjeoteknike dhe bordet e paasfaltuara duhet té kontrollohen nga gjeolog
inxhinier/inxhinieré gjeoteknik me kualifikimin dhe pérvojén e duhur, né pérputhje me kérkesat e
programit té kontrollit dhe monitorimit dhe manualit pérkatés gé do té hartohet nga Koncesionari
dhe aprovohet nga Autoriteti Kontraktues. Kur materiali rréshqités éshté mé i madh 200 metra kub,
Koncesionari njofton Inxhinierin e pavarur né ményré gé té kryhen hetime shtesé né até zoné né
lidhje me kushtet ekzistuese gjeoteknike dhe rreziget urgjente té mundshme.

Gjithashtu, pér shpatet dhe punimet gjeoteknike zbatohen parashikimet specifike té tabelés 3-2.
Bordet anésore té paasfaltuara duhet té plotésojné kéto kérkesa:

e mund té keté njé diferencé né nivel midis bordit anésor dhe sipérfages sé karrexhatés jo mé té
madhe se 5 centimetra;
e prerja térthore e bordit anésor nuk duhet t€ pengojé kullimin e ujit pér t’u larguar nga
karrexhata.
c) Koha e pérgjigjes

Koncesionari duhet t€ veprojé pa vonesé pér t’i béré té parrezikshme bordet anésore dhe shpatet qé
mund té shkaktojné rrezik t& menjéhershém pér pérdoruesit e rrugés ose gé prekin gjerésiné e
gatshme té karrexhatés si né njé situaté té jashtézakonshme (defekte té kategorisé I) né bazé té
seksionit 4.1.2.1 t& késaj Shtojce 5. Nése nuk éshté i mundur riparimi i menjéhershém, duhen
vendosur tabela té pérkohshme paralajmérimi dhe duhen béré riparime urgjente pér ta béré zonén né
fjalé té sigurt brenda 7 (shtaté) ditéve nga ndodhja e defekteve.
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Riparimet e pérhershme té bordeve anésore dhe gendrore duhen kryer brenda 28 (njézet e teté)
ditéve pasi té jené krijuar kushtet gé lejojné realizimin e punimeve té dheut.

Riparimet e pérhershme té shpateve (pra punimet pér rehabilitimin e shpateve dhe skarpateve),

pérkatésisht, té& identifikuara nga Koncesionari dhe Inxhinieri i pavarur, duhet

té kryhen nga

Autoriteti Kontraktues pérpara fillimit té stinés sé ardhshme té shirave dhe jo mé voné se 12
(dymbédhjeté) muaj nga shfagja e defektit.

Tabela 3-2: Standardet e mirémbajtjes pér shpatet dhe punimet gjeoteknike

Pérshkrimi Niveli i shérbimit Matja/zbulimi Koha e lejuar pér riparimet
ose toleranca e lejuar

Mbushje e trupitté¢ | Erozioni dhe deformimet | Kontroll me sy 3 heré né | Riparimet duhet té kryhen sa mé
rrugés nuk duhet té€ pérbéjné |vit (me instrumente nése | shpejt.

rrezik pér rrugén. N&é | &shté nevoja).

asfalt nuk duhet té& duket

asnjé  plasaritie  ose

deformim.

43




Pérshkrimi

Niveli i shérbimit

Matja/zbulimi

Koha e lejuar pér riparimet
ose toleranca e lejuar

Shpatet e gérryera
pér hapjen e rrugés

Rruga duhet té jeté e
pastér nga prurjet
shkémbore.  Zbatim i
menjéhershém i planit né

kundérpérgjigje té
situatave té
jashtézakonshme

(pérdorimi i tabelave té
pérkohshme, devijimeve,
sinjalizimit etj.).

Kontroll me sy

Pér rréshqitjet mé shumé
se 200m?, véllimi matet
me rilevim topografik
dhe Inxhinieri i pavarur
informonhet, i cili mé pas
bén verifikimin.

Prurjet duhen hequr.

Veéllimet nén 50 mé:

o Nga shtresa e rrugés brenda

12 (dymbédhjeté) oréve pas
zbulimit, me kusht gé
korsia e prekur té jeté
mbyllur (té jeté siguruar).

e Nga korsia anésore dhe

kanalet anésore brenda 48
(dyzet e teté) oréve pas
zbulimit.

Nga 50 m® deri né 200 m®:

e Nga shtresa e rrugés brenda

48 (dyzet e teté) oréve pas
zbulimit.

o Nga korsia anésore dhe

kanalet anésore brenda 96
(néntédhjeté e gjashté)
oréve pas zbulimit.

Mbi 200m?:

e Operacionet e pastrimit
duhet té fillojné brenda 18
oréve pas zbulimit.

o Fluksi i trafikut té
rivendoset sa mé shpejt (né
marréveshje me
grantdhénésin).
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Pérshkrimi

Niveli i shérbimit

Matja/zbulimi

Koha e lejuar pér riparimet
ose toleranca e lejuar

Kullimi i skarpateve

Kanalet e kullimit né
kreshté, shkallézimet,
bankinat e veshura dhe
kanalet e tjera té veshura
duhet té jené pa prurje
shkémbore dhe té mos
shfagin asnjé démtim.
Fluksi i ujérave nuk
duhet té hasé né pengesa.
Erozioni né shkallézim
dhe dalje té tombinave
duhet té jeté minimal dhe
t¢ mos komprometojé
stabilitetin e rrugés.

Kontroll me sy 3 heré né
vit.

Pastrimi i prurjeve shkémbore
dhe riparimet duhet t& béhen
brenda 4 javéve pas zbulimit
ose si¢ parashikohet né
raportin gjeoteknik vjetor.

Hendeget e  kullimit
duhet té jené plotésisht
funksionalé.

Kontrolle vjetore me sy
né pikat e shkarkimit
dhe/ose puseta pér té
verifikuar rrjedhén e ujit.

Riparimet duhet té béhen sa
mé shpejt por jo mé voné se
stina e ardhshme pa shira.

Bankinat anésore

Duhet té jené pa prurje
shkémbore. Dy bankinat
e poshtme nuk duhet té
shfagin asnjé zvogélim té
gjerésisé pér shkak té
defekteve té skarpateve
poshté tyre.

Kontroll me sy 3 heré né
vit.

Riparimet duhet t& kryhen
brenda 12 muajve ose Ssi¢
parashikohet né  raportin
gjeoteknik vjetor.

Gardhet mbrojtése
nga prurjet
shkémbore

Nuk duhet té kené prurje
shkémbore té
akumuluara dhe duhet té
ruajné kapacitetin pér té
mbrojtur né pérputhje me
kriteret dhe specifikimet
e prodhuesit.

Kontroll me sy c¢do vit
dhe pas cdo rasti kur ka
rénie/prurje shkémbore.

Pastrimi dhe riparimet duhen
kryer brenda 2 muajve nga
rénia ose zbulimi i defektit.

Ankerat né shkémb

Nuk duhet té kené

ndryshk me tepri.

Kontroll me sy - nxjerrje
e ankerave.

Riparimet duhet t& kryhen
brenda 12 muajve ose si¢
parashikohet né  raportin
gjeoteknik vjetor.

Muret mbajtése dhe
pritése

Té mos kené asnjé
démtim té dukshém ose
deformime té tepérta.
Xhuntot té jené né
gjendje t& miré. Vrimat
kulluese té jené jo té
bllokuara. Pas tyre té
keté shumé pak ose
aspak akumulim prurjesh
shkémbore.

Kontroll me sy ¢do vit

Pastrimi dhe riparimet duhet té
kryhen brenda 12 muajve ose
sic parashikohet né raportin
gjeoteknik vjetor.
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Pérshkrimi

Niveli i shérbimit

Matja/zbulimi

Koha e lejuar pér riparimet
ose toleranca e lejuar

Betonimi me beton
té spérkatur

Té mos keté plasaritje té
tepruara, leskrim, shenja
té presionit hidrostatik
ose bimésisé sé dukshme

Kontroll me sy ¢do vit

Riparimet duhet t& kryhen
brenda 12 muajve ose sic
parashikohet né  raportin
gjeoteknik vjetor.

tejetej.
Prita ngadalésuese |Duhet té jené  té|Kontroll me sy ¢do vit Riparimet/pastrimi i prurjeve
géndrueshme pa shkémbore duhet té béhet

deformime té tepérta, pa
akumulim prurjesh dhe
pa komprometim té
stabilitetit nga erozioni.

brenda 12 muajve ose si¢
parashikohet né  raportin
gjeoteknik vjetor.

Rrjetat me ankera
dhe rrjetat e hedhura
mbi shpat

Duhet té shfagin pak ose
aspak démtime. Cdo
akumulim prurjesh pas
tyre nuk duhet té
shkaktojé rritje té
trysnisé lokale. Ankerat
nuk duhet té kené

Kontroll me sy ¢do vit

Riparimet duhet té kryhen
brenda 12 muajve ose sig
parashikohet  né  raportin
gjeoteknik vjetor.

ndryshk me tepri.
Bimési né skarpat|Bimésia té jeté né|Kontroll me sy ¢do vit Riparimet duhet té€ kryhen
(Kur ka) gjendje t€ miré né té brenda 12 muajve ose sic
gjithé sipérfagen. parashikohet ~ né  raportin

Bimésia né sipérfaget e
gérryera ose té riparuara
té jeté rivendosur.

gjeoteknik vjetor.

3.5.4 Mirémbajtja e strukturave

a)

Pérshkrimi i detyrés

Kjo detyré pérfshin monitorimin dhe ndérhyrjen pér mirémbajtje té strukturave pér té arritur njé
standard minimal té gjendjes s€ “Miré&” (si¢ pércaktohet né tabelén 3-3).

Tabela 3-3: Klasifikimi i gjendjes sé strukturave

Kla_3|f|k_|m| ' Kategoria e gjendjes Pérshkrimi
gjendjes
6 Shkélgyeshém Si¢ éshté ndértuar
5 Shumé miré Asnjé problem nuk vihet re gjaté kontrollit té
pérgjithshém ose kryesor
4 Miré Vetém probleme té vogla
3 Pranueshém Té gjithé elementet strukturore kryesore jané

né gjendije solide por mund té keté humbje té
vogél té wvéllimit, plasaritje, leskérim dhe
brejtje
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2 Keq Humbje e avancuar e véllimit, pérkeqgésim,
leskérim ose brejtje e avancuar

1 Réndé Humbja e véllimit, pérkegésimi, leskérimi ose
brejtia  kané prekur réndé komponentét
strukturoré parésoré. Mund té keté prishje
lokale té strukturés. Mund té keté carje nga
presioni.

Mirémbajtja e strukturave inxhinerike pérfshin kontrollet sipas seksionit 4 té késaj Shtojce 5, né
pérputhje me standardet e njohura evropiane ku pérfshihet praktika e miré e sektorit ekonomik dhe
Sistemi i menaxhimit té urave i Koncesionarit dhe vlerésimin e gjendjes sé komponentéve duke
marré vecanérisht né konsideraté:

e papastértité (prurjet, mbetjet organike dhe joorganike, shkarravinat);

e bimésiné né strukturé, nén strukturé dhe pérgjaté buzés sé ujit né aférsi té urés (kur mund té
preké réndé fortésiné e strukturés);

¢ rrjedhjet e ujit, sedimentet dhe njollat;

e démtimet e bojés mbrojtése nga ndryshku (antiruxho);

o gérryerjen, kalbjen, vjetrimin;

e gjendjen e hidroizolimit;

o plasaritjet dhe leskérimin;

o démtimin e saldimeve ose xhuntove (né vecanti: plasaritjet e llacit né mure, defektet e
saldaturave, bulonave, percinave, shufrave lidhése né strukturat e celikut);

e deformimet;

¢ zhvendosjet;

e humbjet e materialit ose erozionin;

o pérkegésimin e materialit té ndértimit;

e vandalizmat;

e démet nga aksidentet.

Koncesionari ndérmerr kontrollet e parashikuara né seksionin 4 té késaj Shtojce 5 dhe pérgatit
raportet e pérshkruara mé poshté, si edhe sipas Lidhjes 5 té késaj Shtojce 5. Koncesionari ndérmerr
veprimet dhe riparimet adekuate pér té arritur standardet e kérkuara.

Nése zbulohen defekte ose démtime té rénda, duhen planifikuar riparimet e duhura ose duhet kryer
njé kontroll mé i imté. Nése gjendja e njé ure ose e njé strukture tjetér pérbén rrezik imediat pér
pérdoruesit, trafiku né até uré dhe/ose strukturé duhet té kufizohet pa vonesé. Defektet strukturore
gé mund té pérbéjné rrezik imediat pér pérdoruesit e rrugés (beton i leskéruar etj.) do té trajtohen si
defekte té kategorisé | né pérputhje me seksionin 4.1.2.1 té ké&saj Shtojce 5.

Me t’u béré té parrezikshme rreziget ¢ mundshme, duhet kryer njé kontroll i hollésishém pér té
konstatuar shkallén e ¢do problemi, punén ndregése gé duhet té béjé Koncesionari, grafikun kohor
dhe ¢do masé zbutése, pérfshiré edhe monitorimin.

b) Kérkesat
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Kérkohet gé elementet e poshtépérmendur té njé ure/strukture, si:

shtresa e rrugés dhe trotuaret;
parmakét, parapetet;

konsolat;

drenazhimi;

brezat bashkues té urave;

linjat e infrastrukturave té tjera publike;
mekanizmat e lévizjes sé gjatésisé sé urés;
shtrati i lumit;

menteshat;

skarpatet dhe shpatet;

struktura e sipérfages sé urés;

traversat kryesore;

nyjat lidhése;

bazamenti dhe themeli i urés;

shtyllat dhe themelet;

muret mbajtés;

kémbét e urés

duhet t&€ mirémbahen pér t&€ mbajtur té paktén klasifikimin e gjendjes “Miré”. Gjithashtu, zbatohen
kérkesat edhe kérkesat specifike té tabelés 3-4.

Tabela 3-4: Nivelet e ecurisé sé urave

Koha e
. - Pércaktimi i Ményra e Shpeshtésia | Veprimi pérgjigjes /
Pérshkrimi S . . s )
nivelit té ecurisé matjes e vrojtimit ndregés koha e
riparimit
Kuverta e urés | Té mos keté | Kontroll me sy | Sic Riparim i Koha pér
defekte né | dhe matje pérshkruhet | defekteve riparimin — 6
siperfage, né seksionin muaj
leskérime ose beton 4
té plasaritur.
Gjerésia e
plasaritjes t& mos
jeté mé shumé se 1
mm.
Xhuntot e | Plotésisht Kontroll me sy | Sic Riparim/ Koha pér
urave funksionale dhe te pérshkruhet | zévendésimi | riparimin — 3
mos pengojne né seksionin | xhuntove muaj
l&vizjen e 4
strukturés ose

lejojné hyrjen e ujit
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Pérshkrimi

Pércaktimi i
nivelit té ecurisé

Ményra e
matjes

Shpeshtésia
e vrojtimit

Veprimi
ndregés

Koha e
pérgjigjes /
koha e
riparimit

Superstruktura

e urés

Superstruktura e
urés duhet té jeté
solide nga ana
strukturore dhe nuk
duhet té keté prurje
shkémbore/dhera:
té mos keté leskra,
plasaritje.

Nuk lejohen
démtimet e
mbulesés prej
betoni né strukturat
beton-arme.

Agregatet lidhése
duhet té
mundésojné
nyjézimin e duhur.

Nyjat lidhése duhet
té jené té pastra dhe
solide.

Platformat e nyjave
lidhése duhet té
jené té pastra dhe
solide.

Kontroll me sy

Si¢
pérshkruhet
né seksionin
4

Pastrim,
riparim i
démtimeve,
zévendésim i
elementeve me
defekt

Koha pér
riparimin — 6
muaj

Nénstruktura e

urés

Té mos keté
humbje véllimi ose
plasarite mé té
médha se 1 mm.

Té mos keté

leskérim.

Nuk lejohen brejtje
té dukshme.

Kontroll me sy

Si¢
pérshkruhet
né seksionin
4

Riparim

Koha pér
riparimin — 6
muaj

Parapetet
urés: metalik

e

Parmakét, barrierat
dhe parapetet té
jené té& montuara
dhe té funksionojné
si duhet.

Metali:

Kontroll me sy

Si¢
pérshkruhet
né seksionin
4

Veprim

imediat -
rivendosja e
parrezikshméri
sé, pastaj hegja
dhe riparimi i
démtimit

Koha e
pérgjigjes — 45
minuta

Koha pér
riparimin — 3
muaj
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Pérshkrimi

Pércaktimi i
nivelit té ecurisé

Ményra e
matjes

Shpeshtésia
e vrojtimit

Veprimi
ndregés

Koha e
pérgjigjes /
koha e
riparimit

Té mos keté
humbje té dukshme
té véllimit.

Té gjitha lidhjet té
jené solide dhe té
shtrénguara.

Té mos keté pjesé
gé mungojné ose gé
jané démtuar réndé.

Boja mbrojtése té
ofrojé njé pamje
estetike té
arsyeshme.

Parapetet e
urés: betoni

Parmakét, barrierat
dhe parapetet té
jené té montuara
dhe té funksionojné
si duhet.

Betoni:

Té mos keté pjesé
gé mungojné, jané
démtuar ose

pérkegésuar réndé.

Té mos keté
plasaritje mé té
médha se 2 mm.

Nuk lejohen
démtimet e
mbulesés prej
betoni ose gérryerje
e dukshme.

Kontroll me sy

Si¢
pérshkruhet
né seksionin
4

Veprim

imediat -
rivendosja e
parrezikshméri
sé, pastaj hegja
dhe riparimi i
démtimit

Koha e
pérgjigjes — 60
minuta

Koha pér
riparimin — 30
dité

Drenazhimi i
urés

Té mos keté pjesé
gé jané démtuar ose
pérkegésuar réndé.
Té mos keté

rrjedhje.

Kalim i pastér
dhe pa pengesé
i Ujérave.

Nuk ka mbetje
té dukshme

Si¢
pérshkruhet
né seksionin
4

Veprim

imediat -
rivendosja e
parrezikshméri
sé, pastaj hegja
dhe riparimi i

Koha e
pérgjigjes — 60
minuta

Koha pér
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Koha e

) . Pércaktimi i Ményra e Shpeshtésia | Veprimi pérgjigjes /
Pérshkrimi o - . s )
nivelit té ecurisé matjes e vrojtimit ndregés koha e
riparimit
Té& mos keté kripérash, démtimit riparimin — 5
gérryerje té prurjesh etj. dité
dukshme né pikat
dalése. Mbrojtja e
pikave dalése
éshté e
paprekur.
Nuk duket se
ka pérmbytje.
Trupi i rrugés | Trupi i rrugés né | Lévizja e | Si¢ Veprim Koha e
né ngjitie me | ngjitie me urén | pllakés gé lidh | pérshkruhet imediat — | pérgjigjes — 60
urén éshté_i |émuar dhe | urén me trupin | hs  seksionin rivend_osja e minuta
né njé kuoté me | e rrugés éshté 4 parrezikshméri
kuvertén e urés mé pak se 10 Sé, pastaj
mm. riparimi i | Koha pér
déemtimit riparimin — 6
muaj
Pérforcimi i | Nuk lejohet | Kontroll me sy | Sic Veprim Koha e
skarpateve démtimi, gérryerja pérshkruhet | imediat — | pérgjigjes — 60
dhe koneve té | ose deformimi i né seksionin | fivendosja e | minuta
bazamenteve | skarpatit dhe i 4 parrezikshméri
koneve té S8, pastaj
bazamenteve riparimi i | Sa mé shpejt
démtimit
Pamjaeurés | Té mos keté | Kontroll me sy | Sic Veprim Koha pér
shkarravina ~ mbi pérshkruhet | imediat — riparimin — 30
struktura. né seksionin | pastrim dité
Asnjé sipérfage e 4

urés té mos keté
shkarravina.

Sistemet hidroizoluese té elementeve strukturore duhen mbajtur té paprekur pa defekte t& dukshme
gé vijné nga rrjedhjet ose ndryshkja.

Nuk lejohet asnjé papastérti gé mund té vihet re gjaté kontrollit ruting ose atij té pérgjithshém.

Koncesionari duhet té dorézojé njé raport vjetor ku jep informacionin si vijon:

¢ Gjendja strukturore (pér ¢do uré ose strukturé tjetér) duke pérdorur parametrat e tabelés 3-3;

e Propozime té hollésishme pér trajtimin e ¢do strukture né gjendje mé pak se 4 (“Miré”);

e Té& dhéna té hollésishme pér ¢do riparim kapital té kryer vitin e fundit;

e Té dhéna té pérmbledhura pér ¢do kontroll té kryer vitin e fundit;
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o Kopje té té gjitha raporteve té kontrollit;
e Programi vjetor i mirémbajtjes dhe ai pér 3 (tre) vitet e ardhshme;

e Ndryshimet e propozuara pér grafikun kohor t&€ mirémbajtjes rutiné.

C) Koha e pérgjigjes

Aktivitetet e mirémbajtjes rutiné gé nuk kérkojné riparime strutkurore, si rezultat i ¢do inspektimi,
duhet té pérfundojné brenda 1 (njé) muaji, nése nuk thuhet ndryshe né tabelén 3-4.

Nése, si rezultat i kontrollit sipérfagésor, kontrollit vjetor bazé ose kontrollit t& hollésishém,
konstatohet se ekziston nevoja pér riparime strutkurore pér ta kthyer strukturén né klasifikimin e
gjiendjes 4 (“Mir€”), atéheré koha e lejuar pér pérgatitjen e projektit dhe realizimin e punimeve
éshté 2 (dy) vjet nga data e kontrollit.

Nése, si rezultat i kontrollit sipérfagésor, kontrollit vjetor bazé ose kontrollit t& hollésishém,
konstatohet se ekziston nevoja pér riparime kapitale ose rindértim pér ta kthyer strukturén né
klasifikimin e gjendjes 4 (“Miré”), atéheré koha e lejuar pér pérgatitjen e projektit dhe realizimin e
punimeve éshté 2 (dy) vjet nga data e kontrollit.

Nése gjendja e strukturés, sidomos traversat, kuvertat, shtyllat dhe bazamentet, pérbén rrezik
imediat pér pérdoruesit, duhet kufizuar pa vonesé trafiku né€ rrugé. Koncesionari do t’i pérshpejtojé
pa vonesé punimet né pérputhje me njé program té dorézuar tek Autoriteti Kontraktues brenda 14
(katérmbédhjeté) ditéve nga zbulimi i defektit.

Té gjitha defektet gé mund té pérbéjné rrezik imediat pér pérdoruesit e rrugés dhe nuk kané té béjné
me superstrukturén i nénshtrohen riparimit urgjent sipas klauzolés 4.1.2.1 té seksionit 4 té késaj
Shtojce 5.

3.5.5 Mirémbajtja e tunelit
a) Pérshkrimi i detyrés

Objektivi i mirémbajtjes sé tunelit éshté t& mbahen aktivet e tunelit té€ Thirrés (si edhe aktivet e ¢do
tuneli tjetér gé ndértohet gjaté kohézgjatjes sé Koncesionit) né gjendje té parrezikshme dhe té
shfrytézueshme. Njé mirémbajtje e tillé duhet t& nxisé parrezikshmériné e publikut dhe personelit
né udhétim e sipér, té shmangé vonesat dhe té minimizojé ¢cdo efekt mjedisor té padéshirueshém.

Sistemet e monitorim-vlerésimit té tunelit duhet té funksionojné sé bashku né ményré qé sistemi i
pérgjithshém té funksionojé si¢c duhet dhe té sigurohet njé mjedis i parrezikshém pér pérdoruesit e
tunelit. Eshté me réndési jetike qé pajisjet e monitorim-vlerésimit t¢ mirémbahen miré pér té
parandaluar avarité e paparashikuara.

Qasja e mirémbajtjes né lidhje me tunelet duhet té jeté né formén e kontrolleve té rregullta,
shogéruar me mirémbajtje reaguese né pérgjigje té rezultatit t& kétyre kontrolleve. Kjo duhet té
mbéshtetet me njé program té vazhdueshém mirémbajtjeje rutiné (parandaluese) té verifikuar nga
njé program i ploté vetékontrolli nga Koncesionari né varési té aprovimit té Inxhinierit té pavarur gé
té kryejé auditimet e tij né ¢do moment. Pér té gjitha pajisjet mekanike dhe elektrike kjo
mirémbajtje parandaluese duhet té mbéshtetet né rekomandimet e prodhuesve.
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Kjo detyré pérfshin monitorimin dhe mirémbajtje parandaluese ose me ndérhyrje té tunelit/tuneleve
pér t€ arritur njé standard minimal té gjendjes 4 (“Miré”) (si¢ pércaktohet né tabelén 3-5).

Tuneli(et): Koncesionari duhet té hartojé njé program té ploté mirémbajtjeje rutiné dhe riparimesh
kapitale pér té cilin duhet réné dakord me Inxhinierin e pavarur dhe i cili duhet t& shqyrtohet dhe
pérditésohet ¢do vit. Riparimet kapitale duhet t& pérfshijné remont kapital dhe zévendésim té
pajisjeve té tunelit dhe strukturés sé tunelit, gé duhet kryer né ményrén dhe kohén gé shkakton
pengesén minimale pér trafikun.

Mirémbajtja e tunelit, sa heré té jeté e mundur, duhet té kryhet gjaté periudhave me fluksin mé té
ulét té trafikut.

Mirémbajtja e strukturave té tunelit dhe pajisjeve té monitorim-vlerésimit pérfshin kontrollet sipas
seksionit 4 té késaj Shtojce 5, né pérputhje me standardet e njohura evropiane ku pérfshihet praktika
e miré e sektorit ekonomik dhe vlerésimin e gjendjes sé komponentéve duke marré vecanérisht né
konsideraté:

o dherat, prurjet shkémbore dhe shkarravinat;

e bimésiné né strukturé;

e drenazhimin e bllokuar;

o rrjedhjet e ujit, sedimente dhe njolla;

o démtimet e bojés mbrojtése nga ndryshku (antiruxho) dhe karbonizimi;
e gérryerjen, kalbjen, vjetrimin;

o plasaritjet dhe leskérimin;

e démtimin e saldimeve, xhuntove dhe bashkuesve (né vecanti: plasaritjet e llagit né mure,
defektet e saldaturave, bulonave, perginave, shufrave lidhése né strukturat e gelikut);

e deformimet;

o zhvendosjet;

e humbjet e materialit ose erozionin;

o pérkegésimin e materialit té ndértimit;
e démet nga aksidentet.

Koncesionari ndérmerr kontrollet e parashikuara né seksionin 4 té késaj Shtojce 5 dhe pérgatit
raportet e pérshkruara mé poshté, si edhe sipas Lidhjes 5 té késaj Shtojce 5.

Koncesionari ndérmerr veprimet dhe riparimet adekuate pér té arritur standardet e kérkuara.

Nése zbulohen defekte ose démtime té rénda, duhen planifikuar riparimet e duhura ose duhet kryer
njé kontroll mé i imté. Nése gjendja e strukturés pérbén rrezik imediat pér pérdoruesit, trafiku né
strukturé duhet té kufizohet pa vonesé. Defektet e tunelit g8 mund té pérbé&jné rrezik imediat pér
pérdoruesit e rrugés (beton i leskéruar etj.) do té trajtohen si defekte té kategorisé | né pérputhje me
seksionin 4.1.2.1 té késaj Shtojce 5.

Me t’u béré té parrezikshme rreziget ¢ mundshme, duhet kryer njé kontroll i hollésishém pér té
konstatuar shkallén e ¢do problemi, punén ndregése gé duhet té béjé Koncesionari, grafikun kohor
dhe ¢do masé zbutése, pérfshiré edhe monitorimin.
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b) Kérkesat

Kérkohet gé elementet e poshtépérmendur té tunelit, si:

o Veshja né sipérfage e mureve té tunelit;
e Veshja né brendési té mureve té tunelit;
o Elementet e tjera strukturore;

e Kullimi;
e Brezat bashkues;

e Ankerat dhe sistemet mbéshtetése mekanike;
¢ Bulona fiksues/sisteme mbéshtetés t&é E&M dhe Pajisjeve té Sinjalistikés;

té mirémbahen né té paktén Klasifikimin e Gjendjes 4 (“Miré€”) si¢ pérshkruhet né tabelén 3-5
pérvec “Bulona fiksues/sisteme mbéshtetés t€ E&M dhe Pajisjeve té Sinjalistikés™ t€ cilét duhet t&
mirémbahen t& paktén né Klasifikimin e Gjendjes 5 (“Shumé Miré”) si¢ pérshkruhet né¢ Tabelén 3-

5.

Gjendja e pérgjithshme e elementeve strukturore té tunelit duhet té jeté jo mé pak se klasifikimi i

gjendjes 4 (“Miré”).

Kérkohet gé té gjitha elementet mekanike dhe elektrike kryesore té tunelit, si:

e Sijstemet e kontrollit

o Ajrimi

e Pajisjet e mbrojtjes nga zjarri

e Pompat e kullimit
e Ndrigimi
e Tokezimet

té mirémbahen né pérputhje té ploté me rekomandimet e prodhuesit.

Tabela 3-5: Klasifikimi i gjendjes pér tunelin (vetém elementet strukturore)

Kla_smk_lml ! Ka_tego_rla ¢ Pérshkrimi i elementit strukturor
gjendjes gjendjes

6 Shkélgqyeshém Si¢ éshté ndértuar

5 Shumé miré Asnjé problem nuk vihet re gjaté kontrollit té
pérgjithshém ose kryesor

4 Miré Vetém probleme té vogla

3 Pranueshém Té gjithé elementet strukturore kryesore jané né
gjendje solide por mund té keté humbje té vogél
té véllimit, plasaritje, leskérim dhe rrjedhje té
vogla né bashkime.

2 Keq Humbje e avancuar e Vvéllimit, pérkegésim,
leskérim dhe rrjedhje né bashkime.

1 Réndé Humbja e véllimit, pérkeqgésimi dhe leskérimi
kané prekur réndé komponentét strukturoré
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parésoré. Mund té keté prishje lokale té
strukturés. Mund té keté carje nga presioni.
Pérmbytje té réndé ose té rregullt si rezultat i
mosfunksionimit t& sistemit t& kullimit.

Koncesionari duhet té zbatojé njé proceduré té rrepté auditimi pér té verifikuar plotésimin e kétyre
objektivave dhe éshté pérgjegjés pér zbatimin e té gjitha ndryshimeve té nevojshme té programit té
mirémbajtjes parandaluese né rast se nuk arrihen objektivat e tabelés 3-6. Pér ¢do ndryshim té tillé
duhet réné dakord me Inxhinierin e pavarur.

Tabela 3-6: Respektimi i rekomandimeve té prodhuesit né lidhje me pajisjet e monitorim-
vlerésimit té tunelit

Niveli i realizimit t& mirémbajtjes né pérputhje me

Pajisj .
e rekomandimet e prodhuesve

Me shumé réndési | 99%
pér parrezikshmériné

Gjithé pajisjet e tjera | 95%
gé nuk kané shumé
réndési pér
parrezikshmériné

Pajisjet kritike té sigurisé konsiderohen sistemet té cilat jané pérfshiré né Shtojcén | t& Direktivés
2004/54/KE e Parlamentit dhe té Késhillit Evropian dhe/ose té cdo legjislacioni pérkatés shqiptar.

Koncesionari duhet té dorézojé njé raport vjetor ku jep informacionin si vijon:

¢ Gjendja strukturore (pér ¢do tunel) duke pérdorur parametrat e tabelés 3-5;

e Propozime t€ holl€sishme pér trajtimin e ¢do tuneli né€ gjendje mé pak se 4 (“Miré”);

e Pajisjet e monitorim-vlerésimit — niveli i plotésimit duke pérdorur parametrat e tabelés 3-6;
e Té dhéna té hollésishme pér ¢cdo riparim kapital té kryer vitin e fundit;

e Té dhéna té pérmbledhura pér ¢do kontroll té kryer vitin e fundit;

o Kopje té té gjitha raporteve té kontrollit;

e Programi vjetor i mirémbajtjes dhe ai pér 3 (tre) vitet e ardhshme;

o Ndryshimet e propozuara pér grafikun kohor t& mirémbajtjes rutiné.

Tabela 3-7: Nivelet e ecurisé sé tunelit

Shpeshtési Kohae
) . Pércaktimi i Ményra e P Veprimi pérgjigjes /
Pérshkrimi S . . ae )
nivelit té ecurisé matjes . ndregés koha e
vrojtimit o
riparimit
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Koha e

) - Pércaktimi i Ményra e Shpeshtesi Veprimi pérgjigjes /
Pérshkrimi o . . ae B}
nivelit té ecurisé matjes vrojtimit ndreqés k_oha_e _
riparimit
Veshja né Veshja duhet té jeté | Kontroll me sy | 1 muaj — Pastrim i | Koha pér
sipérfage e solide nga ana sipérfagéso | veshjes s | riparimin—3
mureve té strukturore dhe nuk r jashtme. muaj
tunelit duhet_ t6  keté Riparim i
leskérime dhe defekteve.
plasaritje.
Nuk lejohen Largimi
démtimet e 12 muaj — i prurjeve té
mbuleses prej hollésishem | Ngurta.
betoni né strukturat
beton-arme. Zhbllokim i
drenazhimit.
Té mos keté
defekte né
sipérfage.
Pa bashkuese gé
rrjedhin dhe pa
prurje té ngurta.
Drenazhimi i
pastruar.
Veshja né Shtresa e | Kontroll me sy | 1 muaj — Larje — vini re | Koha pér
brendési té brendshme duhet té sipérfagéso | e kjo mund té | riparimin — 1
mureve té jeté ag e pastér sa r pezullohet muaj.
tunelit pér te siguruar gjaté_ m_uajve
nivelin e kérkuar té té dimrit né
shkélgimit. marréveshje Pér
me shpeshtésing
12 muaj Inxhinierin e | ¢ larjes
hollisishém | P duhet réné
dakord me
Veprim Inxhinierin e
Duhet té jeté pa imediat — pavarur gjaté
defekte, pérfshiré rivendosjae | Viteveté
hegjen e paneleve parrezikshmér | paraté
gjaté kontrollit isé, pastaj shfrytézimit
parésor pér té riparimi dhe dhe kjo
siguruar gé rinovimi sipas | shpeshtési
bashkueset jané nevojés. duhet
solide. shgyrtuar
c¢do vit.
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Koha e

) - Pércaktimi i Ményra e Shpeshtesi Veprimi pérgjigjes /
Pérshkrimi o . . ae B}
nivelit té ecurisé matjes _ ndreqés koha e
vrojtimit o
riparimit
Té gjitha Té jené té& pastra | Kontroll me sy | 1 muaj— Veprim Koha pér
strukturat e dhe solide nga ana sipérfagéso | imediat — | riparimin— 6
tjera strukturore dhe té r rivendosja e | myqj
mos kené defekte té parrezikshmér
konsiderueshme. 12 muaj —i | 16 pastaj
hollésishem | "iparimi - dhe
rinovimi sipas
nevojés
Brezat Plotésisht Kontroll me sy | 1 muaj — Pastrim, Koha pér
bashkues funksionale, t¢ mos sipérfagéso | riparim i riparimin — 6
pengojné Iévizjen e r démtimeve muaj
strukturés
12 muaj — i
hollésishém
Ankerat  dhe | Plotésisht Kontroll me sy | 1 muaj— Veprim Koha pér
sistemet funksionalé dhe né | dhe auditim sipérfagéso | imediat — | riparimin — 2
mbéshtetése gjendje té sigurojné r rivendosja e muaj
mekanike mbéshtetje pa parrezikshmér
rrezik. 12 muaj — i isé, pastaj
hollesishem | "iparimi - dhe
rinovimi sipas
Déshmi se éshté nevojés
kryer testimi
periodik i ankerave
dhe testimi i
tokézimit dhe
izolimit elektrik.
Drenazhimi i Térésisht Kontroll me sy | 1 muaj — Veprim Koha e
tunelit funksional. dhe auditim. | sipérfagéso | imediat — | pérgjigjes —
r rivendosja e | 45 minuta
Té mos keté pjesé parrezikshmér
qé jané demtuar ose | Kalimi pastér 75 e | isé, pastaj
pérkeqgésuar réndé. | dhe pa hollésishém h_eqje} _ dhg Koha pér
Déshmi gé pompat, | pengesé i riparimi 1| riparimin—3
valvulat dhe tubat | ujérave, demtimit dité
jané testuar dhe u
éshté béré sherbimi | Nuk ka mbetje
né pérputhje me té dukshme
rekomandimet e kripérash,
prodhuesve. prurjesh etj.
Té mos keté Mbrojtja e
rrjedhje. pikave dalése
éshté e
Té& mos keté

57




Koha e

) - Pércaktimi i Ményra e Shpeshtesi Veprimi pérgjigjes /
Pérshkrimi o . . ae B}
nivelit té ecurisé matjes _ ndreqés koha e
vrojtimit o
riparimit
gérryerje té paprekur.
dukshme né pikat
dalése. Nuk duket se
ka pérmbytje.
Sistemi i Térésisht Kontroll me sy | 1 muaj — Veprim Koha e
ajrimit funksional. dhe auditim sipérfagéso | imediat — | pérgjigjes —
r rivendosja e | 45 minuta
Déshmi gé sistemi parrezikshmér
éshté testuar dhe i 12 muaj—i | 1s&,  pastaj )
éshté béré shérbimi hollésishem | Parmi _dhe Koha pér
dhe éshté rinovimi sipas | riparimin — 3
zévendésuar né nevojés dité
pérputhje me
rekomandimet e
prodhuesve.
Sistemet e 95% e ndricuesve | Kontroll me sy | 1 muaj— Veprim Koha e
ndrigimit funksionojné  si | dhe auditim sipérfagéso | imediat — | pérgjigjes —
duhet. r rivendosja e | 45 minuta
parrezikshmér
T 12muaj—i | I8, pastaj )
Des.h.mllq? S|s.t.em| i hollésishém ze\_/_epdesml i K_oha} pgr
ndricimit éshté pajisjeve  me | riparimin -3
testuar dhe i éshté defekt dité
béré shérbimi dhe
éshté zévendésuar
né pérputhje me
rekomandimet e
prodhuesve.
Pajisjet e Té gjitha pjesét e | Kontroll me sy | 1 muaj— Veprim Koha e
mbrojtjes nga | ekspozuara  duhet | dhe auditim sipérfagéso | imediat — | pérgjigjes —
zjarri t'u  nénshtrohen r rivendosja e | 45 minuta
proceseve té parrezikshmér
pastrimit normal té iSé, pastaj
tunelit. riparimi  dhe | Koha pér
12 muaj —i | rinovimi sipas | riparimin — 3
hollésishém | nevojés dite

Térésisht
funksional.

Déshmi gé sistemi i
mbrojtjes nga zjarri
gshté testuar, i

gshté béré shérbimi
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. Kohae
) Lo ) Shpeshtési . .
. . Pércaktimi i Ményra e Veprimi pérgjigjes /
Pérshkrimi o . . ae B}
nivelit té ecurisé matjes _ ndreqés koha e
vrojtimit o
riparimit
dhe éshté
zEvendésuar né
pérputhje me
rekomandimet e
prodhuesve.
Té gjitha | Térésisht Kontroll me sy | 1 muaj — Veprim Koha e
pajisjet  dhe | funksional. dhe auditim sipérfagéso | imediat — | pérgjigjes -
sistemet e tjera | Déshmi gé sistemet r rivendosja e | 45 minuta
mekanike dhe jané testuar, u éshté parrezikshmér
elektrike béré shérbimi dhe 12muaj—i |16, pasta) Koha o
jané zévendésuar hollgsishem | fiParimi _dhe _O a}p(_er
. hie me rinovimt sipas | riparimin —5
né pérput e nevojés dits
rekomandimet e
prodhuesve.
Tensioni Térésisht Kontroll me sy | 1 vjetor — Veprim Koha e
mesatar funksional.Déshmi | dhe auditim | sipérfagéso | imediat - | pérgjigjes —
primar, geé sistemet jane r rivendosja e | 10®
sekondar dhe tes"tuqr, u éshte per? parrezikshmér
. shérbimi dhe jané .
SIStmet € | zsvendésuar  né 's€,  Pastal | koha  per
tokezimit e | parputhje me riparimi  dhe | \jsarimin - 5
nenstacionet | rekomandimet e rinovimi sipas | s
prodhuesve. nevojés

C) Koha e pérgjigjes

Aktivitetet e mirémbajtjes rutiné gé nuk kérkojné riparime strukturore, si rezultat i ¢do inspektimi,
duhet té pérfundojné brenda 1 (njé) muaji, nése nuk thuhet ndryshe né tabelén 3-7.

Nése, si rezultat i kontrollit sipérfagésor, kontrollit parésor ose kontrollit t¢ posacém, konstatohet se
ekziston nevoja pér riparime strukturore pér ta kthyer strukturén né klasifikimin e gjendjes 4
(“Mir€”) (si¢ pérkufizohet né tabelén 3-5), atéheré koha e lejuar pér pérgatitjen e projektit dhe
realizimin e punimeve éshté 1 (njé) vit nga data e kontrollit.

Nése, si rezultat i kontrollit sipérfagésor, kontrollit parésor ose kontrollit té€ posacém, konstatohet se
ekziston nevoja pér riparime kapitale ose rindértim pér ta kthyer strukturén né klasifikimin e
gjiendjes 4 (“Miré”) (si¢ pérkufizohet né tabelén 3-5), atéheré koha e lejuar pér pérgatitjen e
projektit dhe realizimin e punimeve éshté 2 (dy) vjet nga data e kontrollit.

Nése gjendja e strukturés sé tunelit pérbén rrezik imediat pér pérdoruesit, duhet kufizuar pa vonesé
trafiku né rrug€. Koncesionari do t’i pérshpejtojé pa vonesé punimet né pérputhje me njé program té
dorézuar tek Autoriteti Kontraktues brenda 14 (katérmbédhjeté) ditéve nga zbulimi i defektit.
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Té gjitha defektet gé mund té pérbéjné rrezik imediat pér pérdoruesit e rrugés dhe nuk kané té béjné
me strukturén e tunelit i nénshtrohen riparimit urgjent sipas klauzolés 4.1.2.1 té késaj Shtojce 5.

Vini re gé mirémbajtja e drenazhimit té tunelit duhet té béhet né pérputhje me seksionin 3.5.6 té
késaj Shtojce 5.

3.5.6 Mirémbajtja e drenazhimit

3.5.6.1 Tubacionet e ujérave té zeza dhe té kullimit
a) Pérshkrimi i detyrés

Kjo detyré pérfshin:

e Zbrazjen e pusetave té shiut dhe té kolektoréve dhe pastrimin e tubave té kullimit (duke
pérfshiré sistemet e kullimit dhe ujérave té zeza té tunelit), dhe tubacioneve né ményré gé té
ruhet rrjedha e papenguar e ujit né ¢do sting;

o Kontrollin e rregullt funksional té instalimeve té drenazhimit;

e Monitorimin e vazhdueshém té funksionimit té stacionit t& pompave, kontrollet periodike
mekanike dhe elektrike dhe mirémbajtjen pérkatése té tubacioneve né stacionet e pompave.

b) Kérkesat

Pusetat e shiut dhe kanalet e kullimit si edhe pusetat e kullimit inspektohen, zbrazen dhe pastrohen
njé heré né vit né pranveré pasi té jeté hequr réra kundér akullit dhe sa heré gé gropa e baltés e
pusetés mbushet ose sa heré gé bllokohet tubacioni.

Kanalinat e sistemit t& mbulimit dhe skara e kapakéve té jené té pastér sa i takon zbrazjes.

Tubat e kullimit té shpélahen ¢do vit, nése éshté e nevojshme, pér t’i mbajtur tubacionet né gjendje
pune.

Stacioni i pompave té mbahet né gjendje pune dhe té& kontrollohet rregullisht né pérputhje me
udhézimet e prodhuesit.

Pas pérfundimit té masave pusetat dhe tubacionet duhet t& mos kené réré, prurje shkémbore dhe
mbetje organike.

Shkarkimet né lumenj dhe pérrenj duhet té€ béhen né respektim té ligjit shqgiptar, Udhézimeve té
IFC-sé pér mjedisin, shéndetin dhe siguring, pér rrugét me pagesé dhe VNMS-sé dhe PMMS-sé sé
Koncesionarit, sipas seksionit 5 té késaj Shtojce 5.

C) Koha e pérgjigjes

Koncesionari duhet té veprojé pa vonesé nése ndodhin defekte urgjente né drenazhim, gé pérbéjné
rrezik imediat pér pérdoruesit e rrugés, si situaté e jashtézakonshme sipas seksionit 4.1.2.1 té késaj
Shtojce 5. Nése nuk éshté e mundur riparimi imediat i defektit, duhen vendosur menjéheré tabela
paralajméruese dhe riparimi duhet kryer brenda 7 (shtaté) ditéve.

Kur shkarkimet nuk i plotésojné kérkesat atéheré duhet punuar pér té pakésuar ndotésit né nivelin e
pércaktuar brenda 6 (gjashté) muajve.

3.5.6.2 Tombinat
a) Pé&rshkrimi i detyrés
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Kjo detyré vlen pér tombinat me gjatési sa rruga deri né 0,6m, dhe pérfshin pastrimin e tombinave
dhe sigurimin gé ato té funksionojné né ményreé té efektshme:

¢ hegje e ¢do bimésie dhe prurjesh solide nga brendésia e strukturés;
¢ hegje e llucés sé akumuluar gé pengon kalimin e ujit;
o riparimi i izolantit (fugave) né xhunto;
o pastrim ose zhbllokim sipas nevojés, pér té hequr pengesat;
o riparim i defekteve.
b) Kérkesat

Tombinat duhet té pérmbushin kérkesat e méposhtme (me nivel tolerance +5% pér té evituar
penalizim pér shkak té gabimeve né matje):

e tombinat nuk duhet té kené defekte, por mund té kené ca barishte dhe akumulim mbetjesh ose
prurjesh solide;

e nuk duhet té keté bllokim nga akulli né mé shumé se 10% té diametrit té tombinés;

e tombinat nuk duhet té akumulojné llucé me thellési mé shumé se 10% e diametrit té
tombinés;

o nuk duhet té keté ujé té ndenjur né tombiné me thellési mé shumé se 10% e diametrit té
tombinés;

e pengesat nuk duhet ta pengojné kalimin e ujit né até shkallé sagé sistemet e kullimit me
tubacione démtohen ose pérmbyten.

Shénim: Nuk duhet pérdorur kripé pér pastrimin e tombinés sé ngriré.

C) Koha e pérgjigjes

Koncesionari duhet t€ veprojé pa vonesé pér t’i béré t€ parrezikshme tombinat q€ kané t& ngjaré t&
pérbéjné rrezik pér pérdoruesit e rrugés, si situaté e jashtézakonshme sipas seksionit 4.1.2.1 té késaj
Shtojce 5 dhe riparimet duhen kryer brenda 7 (shtat&) ditéve.

Tombinat gé bien nén nivelin e kérkesave minimale duhen rikthyer né gjendjen minimale té kérkuar
brenda 2 (dy) javéve. Né rast riparimi strukturor té tombinave Koncesionari mund t’i kérkojé leje
Inxhinierit té pavarur pér ta zgjatur afatin e riparimit, pasi té paragesé prova se njé shtyrje e tillé
géshté e justifikuar.

3.5.6.3 Hendeqget
a) Pérshkrimi i detyrés

Kjo detyré pérfshin té gjitha aktivitetet qé sigurojné gé hendeget té mos jené té bllokuara dhe gé uji
té mund té rrjedhé pa pengesé prej tyre né tombina dhe né kanalet shkarkuese.

b) Kérkesat

Hendeget duhet t& pérmbushin kérkesat e méposhtme (me nivel tolerance 5% pér té evituar
penalizim pér shkak té gabimeve né matje):

e hendeget nuk duhet t& kené defekte, por mund té kené ca barishte dhe akumulim mbetjesh
ose prurjesh solide;

¢ hendeqet nuk duhet té akumulojné llucé me thell&si mé shumé se 10cm;

o nuk duhet té keté ujé té€ ndenjur né hendek me thellési mé shumé se 10cm;
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e pengesat nuk duhet ta pengojné kalimin e ujit né até shkallé saqé sistemet e kullimit me
tubacione démtohen ose pérmbyten;

o shkarkimet né lumenj dhe pérrenj duhet té€ béhen né respektim té ligjit shqiptar, Udhézimeve
té IFC-sé pér mjedisin, shéndetin dhe siguriné, pér rrugét me pagesé dhe VNMS-sé dhe
PMMS-sé sé Koncesionarit, sipas seksionit 5 té késaj Shtojce 5.

C) Koha e pérgjigjes

Koncesionari duhet té veprojé pa voneseé si situaté e jashtézakonshme sipas seksionit 4.1.2.1 té késaj
Shtojce 5 pér t’1 béré t€ parrezikshme hendeqet q€ kané t€ ngjaré t€ pérbéjné rrezik pér pérdoruesit e
rrugés dhe riparimet duhen kryer brenda 7 (shtaté) ditéve.

Hendeget gé bien nén nivelin e kérkesave minimale duhen rikthyer né gjendjen minimale té kérkuar
brenda 2 (dy) javéve.

Kur shkarkimet nuk i plotésojné kérkesat atéheré duhet punuar pér té pakésuar ndotésit né nivelin e
pércaktuar brenda 6 (gjashté) muajve.

3.5.7 Mirémbajtja e objekteve té sheshit té taksés
a) Pérshkrimi i detyrés

Mirémbajtja e objekteve té shesheve té taksés pérfshin sipérfagen e shtruar té sheshit té taksés dhe
kabinat e taksés, pajisjet né rrugé dhe né sheshin e taksés, pajisjet e ndérmjetme (pér shembull
pajisjet e transmetimit, kabllot) dhe pajisjet e sektorit t& administrimit té taksés sé rrugés prané
Qendrés sé kontrollit té shfrytézimit dhe mirémbajtjes.

Pajisjet né rrugé pérfshijné té gjitha aparatet dhe pajisjet dhe furnizimin pérkatés me energji, kabllot
e furnizimit me energji, kabllot e komunikimit, kabinat, shkallét, shtyllat, kémbét dhe ¢do element
tjetér gé éshté parashikuar pér ta mbajtur sistemin né funksionim té ploté.

Pajisjet né sheshin e taksés pérfshijné cdo pajisje té lidhur me ¢do korsi, pérfshiré barrierat,
sensorét, tabelat me mesazhe té ndryshme, pajisjet e kabinave té taksés dhe pajisjet pér arkétimin e
taksés.

Pajisjet ndérmjetése pérfshijné té gjitha pajisjet ose sistemet e telekomunikacionit dhe kabllot
pérkatése gé jané té nevojshme pér ta mbajtur sistemin né funksionim té ploté.

Pajisjet né central pérfshijné té gjitha pajisjet né ndértesén e administrimit té taksés pérfshiré
kompjuterét, printerét, monitorét, pajisjet e komunikimit, furnizimin me energji, pajisjet e energjisé
rezervé, kabllot e energjisé dhe komunikimit dhe ¢do element tjetér gé jané té nevojshme pér ta
mbajtur sistemin né funksionim té ploté.

Mirémbajtja e sipérfageve té shtruara té sheshit té taksés duhet té plotésojé standardet e
mirémbajtjes sé shtresave té pércaktuara né seksionin 3.5.2 té késaj Shtojce 5.

Mirémbajtja e kabinave té taksés duhet té jeté e tillé gé kushtet e punés pér personelin e arkétimit té
taksés té pérmbushin legjislacionin shqiptar pér shéndetin dhe siguriné né puné dhe praktikén mé té
miré ndérkombétare.

Mirémbajtja e té gjitha objekteve dhe pajisjeve té sheshit té taksés pérfshin mbajtjen e té gjitha
elementeve né gjendje pune pérfshiré edhe pastrimin e tabelave dhe sinjaleve, reagimin ndaj
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defekteve, kryerjen e kalibrimit dhe kontrolleve né pérputhje me udhézimet e prodhuesve, riparimin
e pajisjeve, diagnozén dhe riparimin e defekteve té softuerit dhe riparimin e bojés mbrojtése.

b) Kérkesat

Sistemet dhe pajisjet duhet t& mirémbahen né ményré té tillé gé né ¢do moment té€ pérmbushen
kérkesat operative té seksionit 3.2.4 té késaj Shtojce 5.

Té gjitha pajisjet dhe sensorét duhet té kalibrohen dhe mirémbahen né pérputhje me udhézimet e
prodhuesve.

C) Koha e pérgjigjes

Koha e pérgjigjes duhet té jeté e tillé gé& né cdo moment té pérmbushen kérkesat operative té
seksionit 3.2.4 té késaj Shtojce 5.

Kohét e pérgjigjes duhet té maten gé nga momenti kur zbulohet defekti, si¢ raportohet nga sistemi i
kontrollit, ose si¢ zbulohet gjaté kontrollit, né varési se cili moment éshté mé i hershmi.

3.5.8 Mirémbajtjes e sinjalizimit

3.5.8.1 Sinjalistiké vertikale
a) Pé&rshkrimi i detyrés

Kjo detyré pérfshin mirémbajtjen e tabelave dhe pajisjeve té pérhershme rrugore dhe informuese si
edhe mirémbajtjen e kunjave fikse orientuese té rrugés ekzistuese né fillim té kontratés. Pastrimi,
plotésimi, zévendésimi dhe riparimi i tabelave dhe pajisjeve té konsumuara, té démtuara, té
mangéta ose té humbura dhe i strukturave mbéshtetése té tyre pérfshihet né mirémbajtjen e
sinjalistikés vertikale.

Né kété detyré pérfshihet edhe monitorimi i kushteve faktike pérgjaté Autostradés né ményré qé,
nése del nevoja, t&€ shtohen tabelat shtesé t€ duhura pér t’u siguruar g€ sistemi i sinjalistikés t€ jeté i
ploté né cdo moment gjaté té gjithé periudhés sé koncesionit.

b) Kérkesat
Sinjalistika vertikale duhet té plotésojé kéto kérkesa:

o Tabelat té mos kené defekte, té jené té pastra dhe té vendosura sakté. Tabelat nuk duhet té
jené mbuluar nga gjethnaja, nga tabela ose struktura té tjera dhe té mos kené hyré né
hapésirén e karrexhatés;

o Shtyllat e tabelave té jené vertikale, t&¢ mos kené démtime apo defekte strukturore dhe
cipa/boja mbrojtése té jeté e padémtuar;

o Mbérthyeset e tabelave té jené té mbérthyera dhe té mos kené korrozion;

o Kunjat fiks né buzé té rrugés té jené né gjendje té miré, t€ jené vertikal dhe elementet
reflektues té jené té pastér dhe té padémtuar.

Kéndi maksimal i lejuar i njé tabele rrugore mund té jeté deri né 5% nga boshti absolut vertikal,
tabela té mos jeté e rrotulluar né ményré gé té mos pengohet lexueshméria.

C) Koha e pérgjigjes
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Tabelat e anuara dhe té rrotulluara duhet té drejtohen né pranveré brenda datés 15 prill. Tabelat gé
nuk e plotésojné nivelin e kérkesave minimale duhet té kthehen né standardin e lejuar brenda 2 (dy)
javéve.

Nése tabelat pérbéjné rrezik imediat pér pérdoruesit e rrugés (tabela té shkatérruara ose qé
mungojné, tabela té rrotulluara sagé nuk lexohen, tabela gé jané anuar dhe kané hyré né hapésirén e
karrexhatés), Koncesionari duhet t¢ marré masa pa vonesé dhe, nése éshté e nevojshme, tabelat
béhen té parrezikshme duke i konsideruar si defekt i kategorisé | né pérputhje me seksionin 4.1.2.1
té késaj Shtojce 5.

3.5.8.2 Sinjalistika rrugore horizontale
a) Pérshkrimi i detyrés

Kjo detyré pérfshin mirémbajtjen e vijézimeve dhe sinjaleve horizontale. Kjo detyré ka té béjé edhe
me pérdorimin e elementeve té tjera té nevojshme té sinjalistikés horizontale.

Skemat e menaxhimit té trafikut gé kérkojné pérdorimin e sinjalistikés horizontale duhet té
aprovohen paraprakisht nga Autoriteti Kontraktues.

b) Kérkesat
Sinjalistika horizontale duhet té plotésojé kéto kérkesa:

o sinjalistika horizontale té jeté e pastér dhe gartésisht e dukshme;

¢ sinjalistika horizontale t& mos jeté pérhapur mé shumé se 10% e dimensionit origjinal;

o té keté mbetur té paktén 70% e materialit té vijézimit;

o retro-reflektimi té jeté té& paktén 100 mcd/m#/Ix (pér vijézimet e bardha);

o retro-reflektimi té jeté té paktén 80 mcd/m2/Ix (pér vijézimet e verdha);

e rezistenca né férkim e vijézimeve té jeté e njéjté me sipérfaget pa vijézime (pra e njéjté me

rezistencén né férkim té tapetit té rrugés).

Pikat e marrjes sé kampionéve né bazé té kontrolleve me sy duhet té pérzgjidhen pér ¢do 5km
gjatési té karrexhatés dhe testimi i hollésishém kundrejt specifikimit té ecurisé duhet té€ béhet né
pérputhje me seksionin 4 té késaj Shtojce 5. Nése pika e marrjes si kampion nuk e pérmbush
specifikimin atéheré supozohet se e gjithé gjatésia éshté me defekt, nése nuk déshmohet ndryshe
nga Koncesionari.

Reflektorét horizontalé té& ngulur né rrugé (symace) duhet té jené né gjendje si¢ jané instaluar né
pérputhje me projektin dhe duhet té reflektojné si té rinj.

C) Koha e pérgjigjes

Sinjalistika horizontale gé pérbén rrezik imediat pér pérdoruesit e rrugés duhet té zévendésohet ose
kur kjo nuk éshté e mundur, duhen vendosur tabela paralajméruese brenda 24 (njézet e katér) oréve.

Sinjalistika horizontale gé bie nén nivelin e kérkesave minimale duhet rikthyer né gjendjen
minimale té kérkuar brenda 3 (tre) muajve.

Symacet gé mungojné ose nuk funksionojné duhen zévendésuar brenda 3 (tre) muajve nése nuk
PErbéjné rrezik imediat pér pérdoruesit e rrugés, né ¢’rast trajtohen si defekt i kategorisé I né
pérputhje me seksionin 4.1.2.1 té késaj Shtojce 5.
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3.5.9 Mirémbajtja e objekteve elektrike/mekanike té rrugés

3.5.9.1 Ndrigimi
a) Pérshkrimi i detyrés

Mirémbajtja e ndrigimit pérfshin ndricimin e rrugés (shtyllat, mbajtéset, llampat, kabllot elektronike
dhe pajisjet e kontrollit) dhe zévendésimin e llampave dhe elementeve té tjera, pastrimin e kupave
dhe reflektoréve, riparimin llampave té démtuara, drejtimin e shtyllave té anuara dhe riparimin e
bojés mbrojtése. Mirémbajtja e ndrigimit té tunelit duhet té& béhet né pérputhje me seksionin 3.5.5 té
késaj Shtojce 5.

b) Kérkesat

Ndricimi rrugor duhet t&¢ mirémbahet né plotésim té kétyre kérkesave:

né ¢do moment 85% e té gjitha njésive ndricuese té rrugés duhet té funksionojné si duhet;

e né c¢do vendndodhje nuk mund t€ mos funksionojné mé shumé se 3 nga 10 njési ndricimi
radhazi;

e brenda 100m nga ¢do krygézim rruge nuk mund t& mos funksionojné mé shumé se 1 nga 10
njési ndrigimi;

e brenda 100m nga ¢do krygézim rruge nuk mund t& mos funksionojné mé shumé se 2 njési
ndri¢cimi radhazi;

o shtyllat e ndricimit t¢ mbuluara nga pemét apo bimési tjetér duhet té konsiderohen si
jofunksionale;

¢ kabllot, garget dhe komponentét elektriké duhet té testohen né pérputhje me kérkesat vendore
pér té siguruar gé né ¢do moment instalimet té pérmbushin standardet e sigurisé elektrike;

e shtyllat dhe mbajtéset e llampave t& mos jené& anuar mé shumé se [2%] nga boshti absolut
vertikal;

o ripértéritje e bojés mbrojtése té shtyllave té ndricimit pér té ruajtur pamjen dhe integritetin.
Ndricimi duhet monitoruar pér defekte. Defektet duhet té klasifikohen ose:

o Si defekte gé kérkojné vémendje urgjente sepse pérbéjné rrezik té mundshém ndaj sigurisé sé
pérdoruesve té rrugés (defekt i kategorisé I); dhe
o Si defekte gé nuk pérbéjné rrezik t& mundshém ndaj sigurisé.
Mirémbajtja e planifikuar ¢do vit:

o Kontrolli dhe pastrimi i llampave dhe reflektoréve brenda datés 15 maj.
Mirémbajtja e planifikuar ¢do 5 (pesé) vjet:

e Shtyllat dhe kabinat e ndrigcimit duhet té& testohen pér té paré stabilitetin strukturor dhe
pritshmériné pér jetégjatésiné e secilés njési.
C) Koha e pérgjigjes

Koncesionari merr masa pa vonesé nése ndricimi ka defekte urgjente (defekte gé pérbéjné rrezik té
mundshém ndaj sigurisé sé pérdoruesve té rrugés), pra defekte té tilla duhen trajtuar si defekte té
kategorisé I.
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Ato pjesé té rrugés ku ndricimi rrugor nuk i pérmbush kérkesat duhet té kthehen né gjendjen
minimale té kérkuar brenda 7 (shtaté) ditéve. Gjithsesi, né sheshet e taksés dhe né krygézime kéto
duhen kthyer né standardin minimal té kérkuar brenda 24 (njézet e katér) oréve.

3.5.9.2 Pajisjet e menaxhimit dhe kontrollit té trafikut
a) Pérshkrimi i detyrés

Mirémbajtja e pajisjeve t& menaxhimit dhe kontrollit té trafikut pérfshin pajisjet né rrugé (pikat dhe
aparatet né terren), pajisjet ndérmjetése (pér shembull, pajisjet e transmetimit, kabllot) dhe pajisjet
né gendrén e kontrollit (né central). Vini re se kérkesat pér té gjitha pajisjet e tilla né lidhje me
tunelet duhet té jené né pérputhje me kérkesat e seksionit 3.5.5 té késaj Shtojce 5.

Pajisjet né rrugé pérfshijné té gjitha aparatet dhe pajisjet dhe furnizimin pérkatés me energji, kabllot
e furnizimit me energji, kabllot e komunikimit, kabinat, shkallét, shtyllat, kémbét dhe ¢do element
tjetér gé éshté parashikuar pér ta mbajtur sistemit né funksionim té ploté.

Pajisjet ndérmjetése pérfshijné té gjitha pajisjet ose sistemet e telekomunikacionit dhe kabllot
pérkatése qé jané té nevojshme pér ta mbajtur sistemin né funksionim té ploté.

Pajisjet né central pérfshijné té gjitha pajisjet né gendrén e kontrollit pérfshiré kompjuterét,
printerét, monitorét, pajisjet e komunikimit, furnizimin me energji, pajisjet e energjisé rezervé,
kabllot e energjisé dhe komunikimit dhe cdo element tjetér gqé jané té nevojshme pér ta mbajtur
sistemin né funksionim té ploté.

Mirémbajtja pérfshin mbajtjen e té gjitha elementeve né gjendje pune gé arrin kérkesat e ecurisé té
pérshkruara né seksionin 3.2.3 té késaj Shtojce 5, pérfshiré edhe pastrimin e tabelave dhe sinjaleve,
reagimin ndaj defekteve, kryerjen e kalibrimit dhe kontrolleve né pérputhje me udhézimet e
prodhuesve, riparimin e pajisjeve, diagnozén dhe riparimin e defekteve té softuerit dhe riparimin e
bojés mbrojtése.

b) Kérkesat

Sistemet dhe pajisjet duhet t& mirémbahen né ményré té tillé gé né ¢do moment té pérmbushen
kérkesat minimale té pércaktuara né seksionin 3.2.3 té késaj Shtojce 5.

Tabelat me mesazhe té ndryshme dhe sinjalet duhet té€ pastrohen pér té ruajtur ecuriné optike té
aparateve.

Stacionet meteorologjike dhe sensorét pérkatés duhet té kalibrohen dhe mirémbahen né pérputhje
me udhézimet e prodhuesve.

C) Koha e pérgjigjes

Koha e pérgjigjes duhet t& mbahet e tillé gé né cdo moment té pérmbushen kérkesat minimale té
pércaktuara né seksionin 3.2.3 té késaj Shtojce 5.

Kohét e pérgjigjes duhet té maten gqé nga momenti kur zbulohet defekti, si¢ raportohet nga sistemi i
kontrollit, ose si¢ zbulohet gjaté kontrollit, né varési se cili moment éshté mé i hershmi.

3.5.9.3 Objektet e matjes sé trafikut
a) Pérshkrimi i detyrés
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Mirémbajtja e pajisjeve té matjes sé trafikut pérfshin pajisjet né rrugé (pikat/stacionet e matjes sé
trafikut dhe pikat e peshimit né 1évizje), pajisjet ndérmjetése (pér shembull, pajisjet e transmetimit,
kabllot) dhe pajisjet né gendrén e kontrollit (né central) ose né mjediset e Autoritetit Kontraktues.

Pajisjet né rrugé pérfshijné té gjitha aparatet dhe pajisjet dhe furnizimin pérkatés me energji, kabllot
e furnizimit me energji, kabllot e komunikimit, kabinat, shkallét, shtyllat, kémbét dhe ¢do element
tjetér qé éshté parashikuar pér ta mbajtur sistemit né funksionim té ploté.

Pajisjet ndérmjetése pérfshijné té gjitha pajisjet ose sistemet e telekomunikacionit dhe kabllot
pérkatése gé jané té nevojshme pér ta mbajtur sistemin né funksionim té ploté. Pér t& shmangur ¢cdo
dyshim, kjo pérfshin ¢cdo shérbim telekomunikacioni qé pérdoret midis pikave dhe vendndodhjeve
né distancé, pér shembull linjat telefonike t& marra me gira ose lidhjet me GSM/GPRS.

Pajisjet né central pérfshijné té gjitha pajisjet né gendrén e kontrollit ose né mjediset e Autoritetit
Kontraktues pérfshiré kompjuterét, printerét, monitorét, pajisjet e komunikimit, furnizimin me
energji, pajisjet e energjisé rezervé, kabllot e energjisé dhe komunikimit dhe ¢do element tjetér gé
jané té nevojshme pér ta mbajtur sistemin né funksionim té ploté.

Mirémbajtja pérfshin mbajtjen e té gjitha elementeve né gjendje pune gé arrin kérkesat minimale té
pércaktuara né seksionin 3.1.6 t& késaj Shtojce 5, pérfshiré edhe reagimin ndaj defekteve, kryerjen e
kalibrimit dhe kontrolleve né pérputhje me udhézimet e prodhuesve, riparimin e pajisjeve,
diagnozén dhe riparimin e defekteve té softuerit dhe riparimin e bojés mbrojtése.

b) Kérkesat

Sistemet dhe pajisjet duhet t& mirémbahen né ményré té tillé gé né ¢cdo moment té€ pérmbushen
kérkesat minimale té pércaktuara né seksionin 3.1.6 té késaj Shtojce 5.

Té gjitha pajisjet dhe sensorét pérkatés duhet té kalibrohen dhe mirémbahen né pérputhje me
udhézimet e prodhuesve.

c) Koha e pérgjigjes

Koha e pérgjigjes duhet té jeté e tillé gé né ¢do moment t€ pérmbushen kérkesat minimale té
pércaktuara né seksionin 3.1.6 té késaj Shtojce 5.

Kohét e pérgjigjes duhet té maten gqé nga momenti kur zbulohet defekti, si¢ raportohet nga sistemi i
kontrollit, ose si¢ zbulohet gjaté kontrollit, né varési se cili moment éshté mé i hershmi.

3.5.9.4 Objektet e komunikimit pér situata té jashtézakonshme dhe infrastruktura mbéshtetése
a) Pé&rshkrimi i detyrés

Mirémbajtja e objekteve t& komunikimit pérfshin pajisjet né rrugé (telefonat e urgjencés né tunelin
e Thirrés dhe ¢do pajisje té tjeré té lidhur me ta), pajisjet ndérmjetése (pér shembull, pajisjet e
transmetimit, kabllot) dhe pajisjet né Qendrén e kontrollit t& shfrytézimit dhe mirémbajtjes (né
central).

Pajisjet né rrugé pérfshijné té gjitha aparatet dhe pajisjet e pércaktuara né seksionet 3.1.6 dhe 3.1.7
té késaj Shtojce 5 dhe furnizimin pérkatés me energji, kabllot e furnizimit me energji, kabllot e
komunikimit, kabinat, shkallét, shtyllat, kémbét dhe ¢do element tjetér gé éshté parashikuar pér ta
mbayjtur sistemit né funksionim té ploté.

67



Pajisjet ndérmjetése pérfshijné té gjitha pajisjet ose sistemet e telekomunikacionit dhe kabllot
pérkatése gé jané té nevojshme pér ta mbajtur sistemin né funksionim té ploté.

Pajisjet né central pérfshijné té gjitha pajisjet né gendrén e kontrollit pérfshiré kompjuterét,
printerét, monitorét, pajisjet e komunikimit, furnizimin me energji, pajisjet e energjisé rezervé,
kabllot e energjisé dhe komunikimit dhe ¢do element tjetér qé jané té nevojshme pér ta mbajtur
sistemin né funksionim té ploté.

b) Kérkesat

Sistemet dhe pajisjet duhet t& mirémbahen né ményré té tillé qé né ¢do moment té€ pérmbushen
kérkesat e gatishmérisé té pércaktuara né seksionin 3.1.6 té késaj Shtojce 5.

Mirémbajtja pérfshin mbajtjen e té gjitha elementeve né gjendje pune gé arrin kérkesat e ecurisé té
pércaktuara né seksionin 3.1.6 dhe 3.1.7 té késaj Shtojce 5, pérfshiré edhe reagimin ndaj defekteve,
kryerjen e kalibrimit dhe kontrolleve né pérputhje me udhézimet e prodhuesve, riparimin e
pajisjeve, diagnozén dhe riparimin e defekteve té softuerit dhe riparimin e bojés mbrojtése.

Objektet e identifikuara né seksionin 3.1.7 té késaj Shtojce 5 duhet t¢ mirémbahen né gjendjen sic
jané ndértuar me kontroll vjetor té litaréve, gropave, kapakéve té gropave dhe té gjithé elementeve
té tjera té objekteve.

Telefonat e urgjencés né tunelin e Thirrés né vecanti duhet té pastrohen ¢do 2 (dy) muaj, pérfshiré
edhe pastrimin e kabinés pér té ruajtur dukshmériné e telefonave dhe pastrimin e zonés sé folje-
dégjimit pér té siguruar gartési té folurés dhe pastérti pér shéndetin. Né té njéjtén kohé me
operacionin e pastrimit ¢do telefon duhet té testohet pér transmetim té sakté té zérit dhe pér
komunikim me centralin duke béré telefonata té shkurtra prové dhe duke konfirmuar funksionimin
me njé centralist. Té gjitha pajisjet e tjera pérkatése duhet té kalibrohen dhe mirémbahen né
pérputhje me udhézimet e prodhuesve.

C) Koha e pérgjigjes

Koha e pérgjigjes duhet té jeté e tillé g& né ¢do moment t& pérmbushen kérkesat e gatishmérisé té
pércaktuara né seksionin 3.1.6 dhe 3.1.7 té késaj Shtojce 5.

Kohét e pérgjigjes duhet t& maten gqé nga momenti kur zbulohet defekti, si¢ raportohet nga sistemi i
kontrollit, ose si¢ zbulohet gjaté kontrollit, né varési se cili moment éshté mé i hershmi.

3.5.10 Objektet e sigurisé dhe gardhet rrethuese té rrugés
a) Pé&rshkrimi i detyrés

Kjo detyré pérfshin riparimin e démtimeve té objekteve té sigurisé dhe gardheve rrethuese té rrugés
té shkaktuara nga pérkegésimi, aksidentet ose vandalizmi.

Objekte té sigurisé konsiderohen sa mé poshté:

o Barrierat anésore té sigurisé (pérfshiré parapetet)

e Barrierat e sigurisé né mes té rrugés (pérfshiré parmakét mbrojtés)
e Amortizatorét/zbutésit e pérplasjes

o Pikat fundore dhe pikat kalimtare midis barrierave
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b) Kérkesat
Objektet e sigurisé dhe gardhi mbrojtés duhet té pérmbushin kérkesat e méposhtme:

o gardhet dhe barrierat e sigurisé duhet té jené té vazhdueshme pa pjesé t& munguara me
pérjashtim té hyrjeve té ligjshme né autostradé dhe té mbikalimeve, si edhe pikat e palejuara
hyrése-dalése té renditura né kategoriné 2 dhe kategoriné 3 té Shtojcés 9;

o gardhet dhe barrierat e sigurisé mund té kené paksa korrozion por ky nuk duhet té cenojé
integritetit strukturor té gardhit;

o gardhi i sigurisé duhet té jeté né nivel, i tendosur si duhet dhe té respektojé plotésisht
specifikimet e prodhuesve;

o gardhi i sigurisé nuk duhet té keté bulona ose bashkuese té liruara ose t¢€ munguara;

o gardhi rrethues kundér pér pengimin e kalimit té kafshéve té egra mund té keté defekte té
vogla por duhet té pérmbushé funksionin dhe té jeté solid nga ana strukturore.

C) Koha e pérgjigjes

Démtimet nga aksidentet gé prekin nivelimin dhe/ose integritetin strukturor té gardheve té sigurisé
duhet té mbrohen me tabela paralajméruese pa vonesé dhe té riparohen brenda 24 (njézet e katér)
oréve si defekt i kategorisé | né pérputhje me seksionin 4.1.2.1 té késaj Shtojce 5.

Koncesionari duhet té veprojé pa vonesé nése parmakét apo gardhet me defekt pérbéjné rrezik
imediat pér pérdoruesit e rrugés dhe t’i trajtojé kéto defekte si defekt i kategorisé I. Por n€se nuk
éshté i mundur riparimi i menjéhershém, duhen vendosur tabela paralajméruese dhe riparimi duhet
té kryhet brenda 7 (shtaté) ditéve.

Démtimet nga aksidenti gé cenojné integritetin strukturor té barrierave ose gardheve rrethuese duhet
té riparohen brenda 7 (shtaté) ditéve. Amortizatorét/zbutésit e pérplasjes gé jané démtuar nga
aksidente duhen zévendésuar me té rinj brenda 7 (shtaté) ditéve.

Gjendja e barrierave dhe gardheve mbrojtése gé pérndryshe bie poshté nivelit té kérkesave
minimale t& seksionit 3.5.9, shkronja “b”, duhet t€ riparohet ose zévendésohet brenda 2 (dy)
muajve. Nése zévendésohen dhe kur té zévendésohen, barrierat e reja, amortizatorét e pérplasjes
dhe gardhet mbrojtése duhet té pérmbushin rregulloret EN 1317.

3.5.11 Mbajtja né kontroll e bimésisé
a) Pérshkrimi i detyrés

Kjo detyré pérfshin mirémbajtjen e zonave té gjelbéruara brenda kufirit t¢ Autostradés: korrjen e
barit, pastrimin me fshesé dhe kujdesin pér zonat me bar, krasitjen e kagubave dhe peméve. Kjo
detyré pérfshin edhe prerjen e peméve gé rriten né sipérfagen e rrugés dhe té peméve dhe degéve gé
zgjaten mbi sipérfagen e rrugés pér shkak té reshjeve té déborés. Sipérfaget e gjelbéruara ngjitur me
sipérfaget e shtruara nuk duhet té kené rritje té tepruara bimésie. Né sipérfaget e shtruara duhen
hequr barérat.

Mbetjet e krijuara nga pastrimi i sipérfageve té& gjelbéruara duhet té grinen né ményré mekanike né
ményré gé té mos ndikojné negativisht né bimésiné pérreth ose gé té largohen nga terreni.
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b) Kérkesat

Bimésia duhet mbajtur né kontroll sipas lartésive, vendndodhjeve dhe kufizimeve té parashikuara
né tabelén 3-8 dhe diagramin mé poshté.

Koncesionari duhet té béjé kontrolle té mjaftueshme pér t€ monitoruar lartésiné e barit né ményré
gé té mund té planifikohet korrja e barit pér ta mbajtur barin nén lartésiné e kérkuar.

Krasitja e kagubave dhe peméve duhet béré né vjeshté pas kontrollit vjetor, por duhet béré edhe sa
heré éshté e nevojshme sipas konstatimeve té kontrolleve té sigurisé pér té evituar daljen e tyre mbi
sipérfaget e shtruara ngjitur me to, gé mund té pérbéjé rrezik pér pérdoruesit e rrugés.

Pér sipérfaget e shtruara duhet kryer mbajtja né kontroll e barérave sa heré gé éshté e nevojshme
cdo 4 (katér) javé pas kontrolleve gjaté periudhés maj-shtator, pér t’i mbajtur kéto sipérfage pa
baréra.

Mbetjet e krijuara nga pastrimi i sipérfageve té gjelbéruara duhet té grihen né ményré mekanike né
ményré gé té mos ndikojné negativisht né bimésiné pérreth ose gé té largohen nga terreni pas ¢do
operacioni gjelbérimi.

c) Koha e pérgjigjes

Ato pjesé ku mirémbajtja e bimésisé bie nén nivelin minimal té kérkuar duhet té& kthehen né
minimumin e kérkuar brenda 7 (shtaté) ditéve, me pérjashtim té korrjes sé barit t& hendekéve kur
lejohen 28 (njézet e teté) dité pér kryerjen e punés.

Ngritjet e bimésisé duhen hequr nga sipérfaget e shtruara ngjitur me to brenda 18 (tetémbédhjeté)
oréve.

Pirgjet me mbetje té krijuara né sipérfaget e shtruara duhet t& largohen brenda 12 (dymbédhjeté)
oréve.

Tabela 3-8: Kérkesat e ecurisé pér bimésiné

Lloji Lartésia (mm) Fushéveprimi i kérkesave:

1 25-75 Korsité e ndalimit t€ rrugéve qytetése, ndaréset né
mes, ishujt e trafikut dhe bordet e rrugés, bari né
vendpushime (pérfshiré edhe rreth orendive né
vendpushime).

2 25-300 Rrugé jogytetése dhe sipérfage té médha té
gjelbéruara, pérfshiré edhe kanalet e ujérave
sipérfag€sore me gradient gjat€sor > 3%.
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bimésisé  kur  zapton
zonén gé duhet té jeté pa
bimési, anash ose nga
Sipér.

Lloji Lartésia (mm) Fushéveprimi i kérkesave:
3 0-200 Mbajtja né kontroll e bimésisé pérreth:
e Kunjave fikse orientuese né buzé té rrugés
e Shtyllave té tabelave rrugore
e Kunjave fikse né fund buzé té urave dhe
tombinave
e  Parmakéve mbrojtés
e Parmakéve orientues
e Shtyllave té ndrigimit
o Bazamenteve té urave
4 Pa bimési ose thuajse pa | Vlen pér mbajtjen né kontroll e bimésisé pérreth:
bimeési e  Skajeve té tombinave
e  Mureve né krye té rombinave
o Kanaleve anésore té kullimit
e Ujékaluesve té tombinave
e Kanaleve té ujérave sipérfagésore me gradient
gjatésor > 3% (me pérjashtim té vendeve té
caktuara pér korrje bari né kérkesat specifike té
kontratés)
e Gropave té peshoreve
e Bordurave dhe kanaleve
e Kanaleve té veshura
e Té gjitha sipérfageve té izoluara
e Bordeve metalike
o Kuvertave té urave.
5 Hegje e rritjes sé | Zbatohet pér bimésiné gé pérfshin pemé, kacuba ose

degé gé varen né zonén qgé duhet té jeté pa bimési

(brenda 0,5m nga vija e kunjave fiks orientues né

buzé té rrugés ose brenda 6m mbi tapetin e rrugés)
(Shih diagramin mé poshtg)
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4 Keérkesat e kontrollit dhe monitorimit

4.1 Keérkesat pér kontrollin

4.1.1 Hyrje

Koncesionari duhet té kryejé kontrollet e pérshkruara mé poshté, té evidentojé defektet sipas
kérkesave té Lidhjes 3 té késaj Shtojce 5 dhe né ¢do rast té raportojé defektet né pérputhje me
kérkesat e Lidhjes 5 t& késaj Shtojce 5. Koncesionari duhet té hartojé njé Manual pér kontrollin dhe
monitorimin, sikurse pérshkruhet né seksionin 3 té késaj Shtojce 5.

4.1.2 Kontrollet pér siguriné

4121 Defektet e kategorisé |

Kontrollet pér siguriné duhen kryer pér té siguruar parrezikshmériné funksionale té infrastrukturés
sé Autostradés. Kontrolli béhet ¢cdo dité, pérfshiré fundjavat dhe festat zyrtare, nga 2 (dy) tekniké,
me njé automjet gé udhéton me shpejtési té ulét. Né ményré gé kontrollet e sigurisé té trajtojné
defektet imediate gjeoteknike, skuadrén e kontrollit duhet ta shogérojé njé inxhinier
gjeoteknik/gjeolog té paktén 1 (njé) heré ¢do muaj dhe/ose kur raportohet ndryshim i befasishém
nga pajisjet e monitorimit gjeoteknik ose kur justifikohet nga rezultati i Sistemit pér menaxhimin e
risgeve gjeoteknike. Sa heré gé e kérkon situata, kontrolli duhet béré mé kémbé. Kéto kontrolle
duhet té identifikojné defektet qé pérbéjné rrezik imediat pér pérdoruesit, pra defektet e kategorisé
I. Lista orientuese e defekteve té kategorisé | jepet né Lidhjen 3 té késaj Shtojce 5. Sa heré gé
hasen defekte té tilla, kéto defekte duhet té regjistrohen dhe nése éshté e mundur té€ ndregen
menjéheré ose pérndryshe t& béhen té parrezikshme gjersa t& mund t& béhen pa rrezik riparimet.
Riparimet me natyré té pérkohshme ose té pérhershme duhen kryer sa mé shpejt. Sa heré gé nuk
mund té kryhet njé riparim i menjéhershém, vendndodhja e defektit duhet té shénohet me tabelé
(vendosje e tabelave paralajméruese dhe masa té tjera mbrojtése — rrethimi me kona ose me gardh i
defektit) nga personeli gé kryen kontrollin dhe riparimet duhet té€ kryhen brenda 24 (njézet e katér)
oréve nése nuk bihet dakord ndryshme me Inxhinierin e pavarur.

Vendosen penalitete nése defektet e kategorisé | nuk ndregen brenda kohéve té pérgjigjes té
pércaktuara né seksionin 3 té késaj Shtojce 5.

4.1.2.2 Defektet e kategorisé Il

Té gjitha defektet e tjera té identifikuara gjaté kontrolleve té sigurisé gé nuk pérbéjné defekte té
kategorisé | kategorizohen si defekte té kategorisé Il. Koncesionari duhet té caktojé nivelin e
prioritetit pér ¢do defekt té kategorisé Il, si defekt me prioritet t& larté, t& mesém ose té ulét.
Defektet e kategorisé Il duhet té riparohen brenda programeve té planifikuara té punés duke marré
né konsideraté prioritetin relativ pér riparim (gé duhet caktuar pérmes njé Sistemi té menaxhimit té
mirémbajtjes rutiné) por né ¢do rast té gjitha kéto riparime té tilla duhen kryer jo mé voné se 26
(njézet e gjashté) javé nga data e kontrollit gé ka identifikuar defektin.

4.1.2.3 Evidentimi i defekteve

Té dhénat nga kontrollet e sigurisé duhet té regjistrohen né njé aparat portativ pér kapjen e té
dhénave qé pérdor programe standarde pér kapjen e té dhénave né pérshtatje me Kérkesat pér
mirémbajtjen rutiné dhe duhet té shkarkohen né bazén e té dhénave té Sistemit té menaxhimit té
mirémbajtjes rutiné brenda 1 (njé) dite pas kryerjes sé vrojtimit. Niveli i hollésisé sé regjistrimit
pércaktohet né Lidhjen 3 té késaj Shtojce 5.

73



4.1.3 Kontrollet teknike té hollésishme sistematike

Kontrollet teknike té& hollésishme sistematike jané té€ nevojshme pér té identifikuar defektet, pér té
konstatuar gjendjen dhe pér té vendosur programe pér mirémbajtjen dhe riparimet e atyre defekteve
gé nuk kérkojné vémendje t€ menjéhershme. Kérkesat pér shpeshtésiné e kétyre inspektimeve jepen
né tabelén 4-1, mé poshté. Pér sa i pérket tunelit t& Thirrés, rezultati i inspektimeve teknike do té
korrelohet, sipas nevojés, me rezultatet e programit t¢ monitorimit me instrumente. Udhézimi pér
projektimin dhe zbatimin e programit t& monitorimin me instrumente té tunelit t¢ Thirrés éshté
dhéné né Shtojcén 9.

Tabela 4-1: Kontrollet teknike

Inspektimi

Shpeshtésia

Vérejtje

Kontrollet pér siguriné

2 heré/dité me

interval té

paktén 8 oré kur ka drité dite

Mund té kryhet nga njé automjet gé léviz me
jo mé shumé se 50 km/h.

Duhen kryer kontrolle shtesé pér siguriné
gjaté dhe pas kushteve té rénda t& motit pér
té identifikuar ndonjé pasojé gé mund té
PErbéjé rrezik pér pérdoruesit e rrugés.

Lidhet me kohén e pérgjigjes pér incidentet
dhe situatat e jashtézakonshme.

Gjendja e  shtresés
Kontroll me sy

Gjendja teknike e shtresés

e pércaktuar me parametrat
e méposhtém tekniké dhe
funksionalé:

Cilésia e ecjes sé
automjetit — ashpérsia
Thellésia e kanaleve té
béra nga gomat
Rezistenca né rréshqitje
Gjendja e sipérfages -
plasaritjet nga kalimi i
rrotave

Forca strukturore
(jetégjatésia e mbetur)

2 heré/dité me

interval té

paktén 8 oré kur ka drité dite

Shih Tabelén 3-1 té seksionit 3

Kontroll me sy i té gjitha sipérfageve té
shtruara, i kryer gjaté Kkontrolleve pér
siguriné pér té identifikuar defektet qé
pérbéjné  rrezige t€ mundshme  pér
pérdoruesit e rrugeés.

Matjet, analiza dhe raportet duhet té
plotésohen brenda datés 30 néntor ¢do vit.

Duhet t& hartohet programi i kontrollit, sé
bashku me ¢cdo vrojtim tjetér shtesé, pér té
vendosur programet e mirémbajtjes ruting,
periodike dhe madhore.

Té gjitha punimet ndérhyrése té mirémbajtjes
té ndérmarra pér ndregjen e pjeséve té
sipérfages sé shtruar qé& nuk pérmbush
standardin e kérkuar (si¢ pérshkruhet né
tabelén 3-1) jané objekt i njé raporti né té
njéjtin vit kalendarik né té cilin kané
pérfunduar punimet.
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Inspektimi

Shpeshtésia

Veérejtje

Kontrollet e tunelit

Struktura e tunelit pérfshin:

o Té& gjitha pjesét e strukturés sé tunelit,
pérfshiré:

- Veshjen strukturore, paretet veshése
muret anésore, dyshemeté, dyert dhe
portat

- Godinat e shérbimit dhe sallat e
impianteve

- Tubat e ajrimit

Pajisjet per monitorim dhe evaluim
pérfshijné:

e T& gjitha pajisjet dhe sistemet e lidhura
me monitorimin dhe kontrollin e
impiantit, trafikun, komunikimet dhe
siguring, pérfshiré:

- Ajrimin

- Ndrigimin

- Drenazhimin dhe pompimin

- Mbrojtjen kundér zjarrit dhe sistemet
dhe alarmet né pérgjigje té situatave té
jashtézakonshme

- Sistemet e komunikimit dhe kontrollit
té trafikut, pérfshiré telekomandat dhe
mbylljet né distancé

- Sistemet e shfrytézimit té tunelit dhe
kontrollimit té impianteve

- Furnizimin dhe shpérndarjen e

energjisé
- Godinat e shérbimit dhe sallat e
impianteve
- Kontrolli pér siguriné 2 né dité Kontroll me sy i tuneleve, i kryer gjaté
- kontrolleve pér siguringé pér té identifikuar
defektet gé pérbéjné rrezige t¢ mundshme
pér pérdoruesit e rrugés.
- Kontrolli sipérfagésor Cdo muaj Njé kéqgyrje sipérfagésore e pjeséve té tunelit

dhe rrethinave pér té paré stabilitetin dhe
démtimet, e kryer nga personeli gé ka
trajnimin e duhur pér nivelin e kétij kontrolli.
Kontrolli evidenton praniné e prurjeve
solide, shkarravinave ose mbetjeve té c¢do
lloji, defektet gé pérbéjné ose mund té
shkaktojné degradim té réndé té strukturés sé
tunelit ose rrezik pér pérdoruesit e rrugés.
Me t'u béré t€ parrezikshme rreziget e
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mundshme, duhet kryer njé kontroll mé i
hollésishém nga njé person i kualifikuar, pér
té konstatuar shkallén e ¢do problemi, punén
ndregése dhe grafikun kohor.

Kontroll i imté me sy i pjeséve pérfagésuese
té tunelit rrugor dhe pajisjeve té tij. Njé
kontroll nga personel i trajnuar me pérvojé.
Kontrolli duhet kryer dhe raportuar né
pérputhje me standardet evropiane dhe
praktikén e miré té sektorit t& ekonomisé si¢
bihet dakord me Autoritetin Kontraktues.

- Kontrolli i
pérgjithshém

JO mé voneé se:

e 2 vjet pas kontrollit té
fundit té pérgjithshém ose
parésor

o Njé vit pas kontrollit té
fundit té pérgjithshém ose
parésor pér funksionet
M&E

Kontrollet kryhen me
intervalet pér té cilat bihet
dakord me Inxhinierin e
pavarur por normalisht kéto
intervale nuk duhet té jené mé
shumé se:

o Gjashté vijet pér strukturat
e tunelit

o Tre vjet pér funksionet
mekanike dhe elektrike

Kontrolli i pérgjithshém duhet té hartohet pér
té vendosur programet e mirémbajtjes ruting,
periodike dhe madhore.

Si pjesé e kontrollit M&E duhet béré njé
manoveér stérvitore sé bashku me té gjitha
shérbimet e urgjencés.

Qéllimi i késaj manovre stérvitore éshté té
déshmohet funksionimi i sakté i té gjitha
pajisjeve té sigurisé dhe situatave té
jashtézakonshme si edhe niveli adekuat i
pérgjigjes nga shérbimet e urgjencés.

Njé kontroll nga personel i trajnuar me
pérvojé. Kontrolli duhet kryer dhe raportuar
né pérputhje me standardet evropiane dhe
praktikén mé té miré té sektorit té ekonomisé
si¢ bihet dakord me Autoritetin Kontraktues.

Dokumentet bazé jané skicat e ndértimit,
skicat elektrike, manualet e shfrytézimit dhe
mirémbajtjes dhe raportet e kontrolleve té
méparshme parésore dhe té pérgjithshme.

Kryhet njé kégyrje e hollésishme nga afér e
té gjitha pjeséve té arritshme té tunelit, gé
mund té kérkojé hegjen e paneleve veshése,
kapakéve, grilave té ventilatoréve etj., pér té
arritur poshté tyre.

Té gjitha dokumentet ¢é lidhen me
shfrytézimin, mirémbajtjen dhe siguriné
duhet té shqyrtohen gjaté kontrollit parésor
pér té paré nése jané né pérputhje me
standardet dhe nése jané té plota.
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Raporti pérfshin rekomandime pér punimet
riparuese ose zévendésuese.

- Kontrolli parésor

Konsiderohet se Kontrolli
Parésor e zévendéson nevojén
pér cdo Kontroll té
Pérgjithshém qgé i bie té béhet
até vit.

Kontrolli parésor duhet té hartohet pér té
vendosur programet e mirémbajtjes ruting,
periodike dhe madhore.

Kéqgyrje nga afér e njé zone apo defekti té
vecanté gé pérbén shgetésim.

- Kontrolli iPosagém

Sipas nevojés

Kontrolli i Posacém kryhet:

o Pér té hetuar njé problem té vecanté té
konstatuar gjaté njé kontrolli ose gé dihet
se ka ndodhur né tunele té tjera té
ngjashme;

e N& intervale prej jo mé shumé se 6 muaj
pér ¢do pjesé té strukturés sé tunelit gé ka
kufizime pér peshén;

o Kur njé pjesé e strukturés sé tunelit duhet
té mbajé njé ngarkesé té& padukshme
anormale pérpara, gjaté ose pas kalimit té
ngarkesés nése nuk dihet nése ngarkesa té
ngjashme jané mbajtur pa rrezik mé parg;

e Nése ka ndodhur zhvendosje, ngritje,
lévizje ose vithisje mé shumé se e lejon
projekti. Duhen kryer matje pér té
vlerésuar urgjencén e masave ndregése té
nevojshme;

o Pér strukturén dhe pajsijet e tunelit pas
pérmbytjes;

e Pas njé aksidenti madhor ose pas njé
zjarri brenda tunelit pér té hetuar
démtimet g€ mund t’i jené béré tunelit,
pajisjeve dhe té gjitha funksioneve té
siguriseé.

Raporti i kontrollit t& posacém duhet té
préfshijé rekomandime té hollésishme pér
punimet ndregése ose  zévendésuese,
monitorimin né té ardhmen ose ndryshime té
procedurave té punés.

Sheshet e taksés

6 muaj

Kontroll me sy i sipérfageve té shtruara né

77




Inspektimi

Shpeshtésia

Veérejtje

maj dhe néntor

Sinjalistika vertikale 6 muaj Né maj dhe néntor

Ndricimi i rrugés:

e Llampat 2 javé | gjithé ndricimi duhet kontrolluar njé heré
cdo dy javé pasi té keté réné errésira.
Kontrolli dhe pastrimi t¢ mbyllet brenda

e Njésité e ndrigimit . datés 15 maj.

12 muaj

e Shtyllat dhe kasetat 5 viet Kontrolli i strukturés dhe sigurisé

Sinjalistika rrugore 12 muaj E gjithé gjatésia e Autostradés duhet té

horizontale kontrollohet né muajin néntor (kontroll né
errésire)

Symacet né rrugé 6 muaj Né maj dhe néntor (kontroll né errésiré)

Pajisjet e menaxhimit dhe 6 muaj Né maj dhe néntor

kontrollit té trafikut

Pajisjet e taksés sé rrugés 3 muaj Zbulim i ¢do defekti té dukshém né barriera,

Kontroll me sy i pajisjeve té
korsive né fillim té ¢cdo turni

Kontroll vjetor pér
parrezikshmériné elektrike dhe
mekanike

Cdo kontroll tjetér sipas
udhézimeve té prodhuesve pér
mirémbajtjen

sensoré etj.

Té kontrollohen té gjitha pajisjet e taksés pér
té paré mos kané pérkegésime dhe pér té paré
e vazhdojné té jené té parrezikshme

Pajisjet e komunikimit

Kontroll i kabinave té telefonit
né tunel gjaté pastrimit rutiné
¢do 2 muaj

Kontroll vjetor pér
parrezikshméring elektrike dhe
mekanike
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Cdo kontroll tjetér sipas
udhézimeve té prodhuesve pér
mirémbajtjen

Parmakét mbrojtés dhe 2 vjet Té kontrollohen pér korrozion, integritet dhe
gardhet tendosje e duhur
Drenazhimi i Autostradés:
¢ Hendeget 5 vjet
e Tombinat 2 viet
e Sistem i kullimit me VIE
tuba 12 muaj ose sipas rekomandimit t& prodhuesit
* Pompat 12 muay ose sipas rekomandimit té prodhuesit
e Shkarkimet 12 muaj

kampionet e shkarkimeve né lumenj dhe
pérrenj té analizohen nga njé laborator i
njohur

Skarpatet né shpatet e
hapura pér rrugén dhe né
mbushje té trupit té rrugés
dhe shpatet natyrore

Shih  Lidhjen 4 té
Shtojce 5

késaj

Bimésia
o Sipérfaget me bar

e Gardhet, kacubat dhe
pemét

e Sipérfaget e shtruara

Sic e kérkon plotésimi i
standardeve té ecurisé

12 muaj

4 javé (1 maj-30 shtator)

Ndryshon sipas rritjes sé barit pér té
plotésuar standardet e ecurisé

Kontroll né vjeshté

Mbajtja né kontroll e barérave duhet kryer
nga maji deri né shtator

Kontrolli i strukturave

Strukturat pérfshijné:

e Té gjitha strukturat me gjatési mbi 3m, gé
kalojné mbi, nén ose pérgjaté rrugeés,
pérfshiré edhe nénkalimet rrugore dhe
nénkalimet pér kémbésorét, pa pérfshiré
strukturat hekurudhore apo strukturat né
pronési private;

e Muret mbajtés té ¢farédo lartésie;
e Dhe/mbushje me armaturé/e pérforcuar
o Kémbét e tabelave/sinjaleve

Cdo kontroll do t& kryhet né pérputhje me
Standardet Shqgiptare ose Evropiane dhe
praktikén e miré té sektorit té réna dakord me
Inxhinierin e Pavarur dhe né pérputhje me
sistemin e menaxhimit té strukturave.
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- Kontrolli pér siguriné

2 né dité

Kontroll me sy i strukturave, i kryer gjaté
kontrolleve pér siguriné pér té identifikuar
defektet g€ pérbéjné rrezige té¢ mundshme
pér pérdoruesit e rrugés.

Kontrolli sipérfagésor

6 muaj

Njé kéqyrje sipérfagésore e pjeséve té
strukturés dhe rrethinave pér té paré
stabilitetin dhe démtimet, e kryer nga
personeli gé ka trajnimin e duhur pér nivelin
e kétij kontrolli. Kontrolli evidenton praniné
e prurjeve solide, shkarravinave ose
mbetjeve té ¢do lloji, defektet gé pérbé&jné
ose mund té shkaktojné degradim té réndé té
strukturés ose rrezik pér pérdoruesit e rrugés.
Me t'u béré té& parrezikshme rreziqet e
mundshme, duhet kryer njé kontroll mé i
hollésishém nga njé person i kualifikuar, pér
té konstatuar shkallén e ¢do problemi, punén
ndregése dhe grafikun kohor. Cdo 6 (gjashté)
muaj duhet plotésuar njé fleté e kontrollit
sipérfagésor.

- Kontrolli vjetor bazé

12 muaj

Kontroll i kryer nga personel me pérvojé pa
platforma ngritése i strukturés dhe i
strukturave ngjitur, punimeve té dheut ose
kanaleve, démtimi ose ndryshimi i té cilave
mund té cenojé stabilitetin e strukturés. Me
t'u béré té parrezikshme rreziget e
mundshme, duhet kryer njé kontroll mé i
hollésishém nga njé person i kualifikuar, pér
té konstatuar shkallén e ¢do problemi, punén
ndregése dhe grafikun kohor. Cdo 12 muaj
duhet plotésuar njé raport pér kontrollin
vjetor bazé ku té pérfshihen edhe kontrollet
sipérfagésore té kryera gjaté 12 muajve té
fundit.

Kontrolli vjetor bazé duhet t& hartohet pér té
vendosur programet e mirémbajtjes ruting,
periodike dhe madhore.

- Kontroll i hollésishém

6 vjet

Njé kéqyrje nga afér, pra me té prekur
(kégyrje me sy, testime me instrumente
matése) i té gjitha pjeséve té kontrollueshme
té strukturés dhe i punimeve té dheut ose
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kanaleve ngjitur.

Té Kkégyren aspekte té vecanta té
identifikuara gjaté kontrolleve t& méparshme
pér njé kégyrje mé té hollésishme né ményré
gé té trajtohen problemet e vecanta.

Kontrolli i hollésishém duhet té hartohet pér
té vendosur programet e mirémbajtjes ruting,
periodike dhe madhore.

- Kontroll i posagém

Sipas nevojés

Té kégyren aspekte té vecanta té
identifikuara gjaté kontrolleve t€ méparshme
ose si rezultat i njé incidenti, pér njé kéqyrje
mé té hollésishme né ményré qé té trajtohen
problemet e veganta.
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4.2 Kérkesat pér sistemin e monitorimit dhe menaxhimit

4.2.1 Hyrje

Koncesionari duhet té krijojé dhe té mbajé inventar té ploté té aktiveve infrastrukturore té
Autostradés si edhe té hartojé, shfrytézojé dhe mbajé sisteme t€ monitorimit dhe menaxhimit pér
disa komponenté dhe funksione madhore té caktuara té Autostradés. Koncesionari i dorézon
Inxhinierit t& pavarur pér miratim jo mé voné se 6 (gjashté) muaj pas Datés sé hyrjes né fugi njé
projekt-propozim té hollésishém pér hartimin dhe shfrytézimin e Sistemeve té menaxhimit té
infrastrukturés dhe inventarit. Ky aprovim nuk duhet refuzuar né ményré té paarsyeshme. Pas
miratimit nga Inxhinieri i pavarur Koncesionari ka 6 (gjashté) muaj né dispozicion pér té hartuar
Sistemet e menaxhimit té infrastrukturés dhe inventarit dhe pér t& déshmuar funksionalitetin e tyre
tek Inxhinieri i pavarur dhe Autoriteti Kontraktues.

Né fund té Periudhés s& Koncesionit Sistemet e menaxhimit té infrastrukturés dhe inventarit i
kalojné dhe béhen proné e Autoritetit Kontraktues.

Pajisjet

Koncesionari nuk éshté i detyruar té pérdoré pajisje, softuer dhe/ose harduer té vecanté pér
hartimin, shfrytézimin dhe mirémbajtjen e kétyre sistemeve, dhe nuk i jepen udhézime detyruese né
lidhje me arkitekturén e pérgjithshme té sistemit dhe nivelin e sofistikimit té tij, pér sa kohé qé kéto

sisteme plotésojné kérkesat minimale té késaj Shtojce 5. Kérkesat minimale té kétyre sistemeve
pérshkruhen mé poshté.

Personeli

Koncesionari éshté i detyruar té keté personel té trajnuar posagérisht i cili té jeté i afté t’i
shfrytézojé dhe mirémbajé Sistemet e menaxhimit té infrastrukturés, pérfshiré planifikimin,
ndérmarrjen dhe mbikéqyrjen e mbledhjes dhe menaxhimit té té dhénave né vazhdimési;
pérditésimin e evidencave; kryerjen e analizave té ecurisé; dhe nxjerrjen e planeve té¢ mirémbajtjes
rutiné dhe riparimeve kapitale, sipas kérkesave té ¢do sistemi mé vete.

4.2.2  Inventari
Koncesionari mban njé inventar té kompjuterizuar t& gjithé zérave g€ pérbéjné Autostradén
(“Inventari”).

Inventari pérditésohet brenda 60 (gjashtédhjeté) ditéve pas pérfundimit té riparimit kapital té
seksionit né fjalé, shqyrtohet dhe pérditésohet jo mé pak se ¢do 5 (pesé) vjet dhe 12 (dymbédhjeté)
muaj pérpara Kthimit. Nuk éshté nevoja gé aktivitetet e mirémbajtjes rutiné té regjistrohen né
inventarét e lartpérmendur nése mirémbajtja rutiné nuk ¢con né z&vendésimin e njé zéri ekzistues me
njé zé tjetér.

Njé kopje e inventaréve Koncesionari i dorézon Autoritetit Kontraktues 30 (tridhjeté) dité pas
marrjes né ¢cdo moment té njé kérkese nga Autoriteti Kontraktues pér kété géllim.

4.2.3  Sistemet e menaxhimit té infrastrukturés
Koncesionari duhet té sigurojé Sisteme té menaxhimit té infrastrukturés pér kéta komponenté té
Autostradés:
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o Skarpatet né shpatet e hapura pér rrugén dhe né mbushje té trupit té rrugés, shpatet natyrore
dhe punimet gjeoteknike;
o Sipérfaget e shtruara; dhe
e Urat
e Tunel (et)
Koncesionari duhet té sigurojé edhe njé Sistem t€ menaxhimit té mirémbajtjes rutiné.

Pér sistemet e menaxhimit me licencé té bleré duhet réné dakord me Inxhinierin e pavarur. Ky
aprovim nuk duhet refuzuar né ményré té paarsyeshme.

Eshté pérgjegjési e Koncesionarit gé té identifikojé softuerin dhe harduerin e pérshtatshém dhe té
déshmojé efektivitetin e sistemit pér plotésimin e kérkesave té késaj Shtojce 5.

Né seksionet né vijim jepen kérkesat bazé (minimale) té sistemeve té menaxhimit té infrastrukturés
qé kérkohen.

4.2.3.1 Sistemi pér menaxhimin e risgeve gjeoteknike

Koncesionari siguron njé Sistem pér menaxhimin e risqeve gjeoteknike, gé té jeté né gjendje té
monitorojé gjendjen e skarpateve né shpatet e hapura pér rrugén dhe né mbushje té trupit té rrugés
si edhe té shpateve natyrore, té ruajé té gjitha té dhénat pér gjendjen; té regjistrojé té gjitha
riparimet kapitale dhe rénien e shkémbinjve/incidentet; dhe té sigurojé Kklasifikimin dhe renditjen e
rrezigeve dhe risqeve té gjithé skarpateve né shpatet e hapura dhe né mbushje té trupit té rrugés té
monitoruara né bazé té gjendjes sé tyre, né ményré gé té mund té verifikohet né ¢do moment dhe té
raportohet né pérputhje me Lidhjen 5 té késaj Shtojce 5 plotésimi i kérkesave té ecurisé operative té
pérshkruara né tabelén 3-2 té seksionit 3 té késaj Shtojce 5. Sistemi pér menaxhimin e risgeve
gjeoteknike duhet té jeté né gjendje té prodhojé plane trevjecare pér riparimet kapitale dhe
programe vijetore té riparimit kapital dhe monitorimit.

4.2.3.2 Sistemi i menaxhimit té sipérfageve té shtruara

Koncesionari duhet té sigurojé njé Sistem pér menaxhimin e sipérfageve té shtruara i cili té jeté né
gjendje té ruajé té gjitha té dhénat pér gjendjen e shtresave, té regjistrojé té gjitha punimet e
mirémbajtjes dhe té sigurojé evidencé té gjendjes sé shtresave, né ményré gé té mund té verifikohet
né ¢do moment dhe té raportohet né pérputhje me Lidhjen 5 té késaj Shtojce 5 plotésimi i kérkesave
té ecurisé operative t€ pérshkruara né tabelén 3-1 té seksionit 3 té késaj Shtojce 5. Sistemi pér
menaxhimin e sipérfageve té shtruara duhet té jeté né gjendje té prodhojé plane trevjecare pér
riparimet kapitale dhe programe vjetore.

Sistemi pér menaxhimin e sipérfageve té shtruara duhet té sigurojé kéto funksionalitete:

*  Pérpunim té té dhénave pér té siguruar informacion pér gjendjen e rrjetit rrugor dhe pér té
planifikuar objektin e aktiviteteve té riparimit kapital;

»  Pérshkrim té rrjetit rrugor pérfshiré ¢do ndryshim, nxjerrje té skedaréve pér sistemet e tjera
kompjuterike;

*  Auditim dhe nxjerrje e raporteve té auditimit né ményré gé ecuria té mund té vlerésohet nga
Autoriteti Kontraktues.

4.2.3.3 Sistemi i menaxhimit té urave
Koncesionari duhet té sigurojé njé Sistem pér menaxhimin e urave i cili té jeté né gjendje té ruajé té
gjitha té dhénat pér inventarin dhe gjendjen e urave, té mbajé manualet e shfrytézimit dhe
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mirémbajtjes, té regjistrojé té gjitha punimet e mirémbajtjes dhe té sigurojé evidencé té gjendjes sé
urave, né ményré gé té mund té verifikohet né ¢cdo moment dhe té raportohet né pérputhje me
Lidhjen 5 té késaj Shtojce 5 plotésimi i kérkesave té ecurisé operative té pérshkruara né tabelén 3-4
té seksionit 3 té késaj Shtojce 5. Sistemi pér menaxhimin e urave duhet té jeté né gjendje té
prodhojé plane trevjecare pér riparimet kapitale dhe programe vjetore.

4.2.3.4  Sistemi i Menaxhimit té Tunelit(eve)

Koncesionari do té ofrojé njé Sistem té Menaxhimit té Tunelit(eve) (SMT) i cili té jeté né gjendje té
magazinojé té gjithé té dhénat e inventarit dhe gjendjes sé tunelit(eve), manualet e operimit dhe
mirémbajtjes dhe regjistron té gjithé punimet e mirémbajtjes dhe ofron njé regjistér té kushteve té
tunelit(eve) né ményré gé pérputhja me kérkesat e performancés operacionale t€ pérshkruara né
Tabelén 3-4 té Seksionit 3 té késaj Shtojce 5 mund té verifikohen né ¢do moment dhe té raportohen
né pérputhje me Lidhjen 5 té késaj Shtojce 5. SMT do té jeté né gjendje té prodhojé plane 3-vjecare
té mirémbajtjes kapitale dhe programe vjetore.

4.2.3.5 Sistemi i menaxhimit t& mirémbajtjes rutiné

Koncesionari i zbaton aktivitetet e mirémbajtjes rutiné né Autostradé né pérputhje me seksionin 3 té
késaj Shtojce 5 duke pérdorur njé Sistem té menaxhimit t& mirémbajtjes rutiné né formé té
kompjuterizuar.

Koncesionari duhet t’i sigurojé Autoritetit Kontraktues mundésiné g€ té hyjé€ nga larg n€ bazén e t&
dhénave té Sistemit t&€ menaxhimit té mirémbajtjes rutiné.

Ndér té tjera, kérkesat e Sistemit té menaxhimit t&é mirémbajtjes rutiné pérfshijné funksionin:

o Pér té ruajtur dhe menaxhuar té dhénat e inventarit;

e Pér té mbledhur té dhénat e inventarit pérmes aparateve té kapjes elektronike té t&¢ dhénave
pér t’u shkarkuar mé pas né sistem;

o Pér té vulosur datén dhe orén e té gjitha evidencave né ményré gé né bazén e té dhénave
evidencat té jené sipas rendit kronologjik;

o Pér té regjistruar t& dhénat e kontrolleve (pérfshiré defektet e kategorisé | dhe kategorisé I1)
dhe pér té nxjerré njé program pune;

o Pér té parashikuar grafikét e kontrolleve dhe té aktiviteteve té nevojshme ciklike né bazé té
inventarit té artikujve té ¢do seksioni;

o Pér té parashikuar njé regjim kontrollesh t& aktiviteteve t¢ mirémbajtjes ruting;

o Pér té identifikuar defektet e pazgjidhura sipas vendndodhjes dhe sipas datés sé regjistrimit té
paré;
o Pér té regjistruar datat e riparimit té defekteve dhe té kryerjes sé punimeve;

o Pér té audituar ecuriné dhe pér té nxjerré raporte té auditimit né ményré gé ecuria t¢ mund té
vlerésohet nga Autoriteti Kontraktues;

o Pér té arkivuar evidencat né ményré gé té shihen me lehtési;

e Pér t’i prodhuar né format standard t& gjitha té dhénat e Sistemit t€ menaxhimit té
mirémbajtjes rutiné (pér shembull, ASCII, skedaré té& ndaré me presje).

Té gjitha té dhénave u duhet konfirmuar saktésia dhe plotésia pérpara se té ngarkohen né Sistemin e
menaxhimit t& mirémbajtjes rutiné.
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Sistemi i menaxhimit t&¢ mirémbajtjes rutiné duhet té jeté né gjendje té japé informacion pér punén e
béré né njé vendndodhje né rast hetimi aksidenti.

Pas pérfundimit té Koncesionarit, t€ gjitha té dhénat nga Sistemi i menaxhimit t& mirémbajtjes
ruting, Sistemi pér menaxhimin e risqeve gjeoteknike, Sistemi pér menaxhimin e sipérfageve té
shtruara dhe Sistemi pér menaxhimin e urave duhet t’i kalohen Autoritetit Kontraktues né njé
format elektronik té pranueshém pér Autoritetin Kontraktues.
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5 Kérkesat mjedisore dhe sociale
5.1 Hyrje
Aktivitetet e ndértimit dhe shfrytézimit t& Koncesionarit duhet té jené né pérputhje me:

o Té gjithé legjislacionin pérkatés shqiptar
e Standardet e ecurisé té IFC-sé, (PS) (dhe/ose standardet dhe udhézimet e zbatueshme
mjedisore dhe sociale té cilave u referohen Parimet e Ekuatorit), né vecanti:
= PS 1 Vlerésimi dhe menaxhimi i risgeve dhe efekteve mjedisore dhe sociale
= PS 2 Kushtet e punés
= PS 3 Efikasiteti i burimeve dhe parandalimi i ndotjes
= PS4 Mbrojtja e shéndetit dhe siguria e komunitetit
= PS5 Marrja e tokés dhe shpérngulja e detyruar

= PS 6 Ruajtja e biodiversitetit dhe menaxhimi i géndrueshém i burimeve natyrore té
gjalla

= PS8 Trashégimia kulturore
e Udhézimet e pérgjithshme té IFC-sé pér mjedisin, shéndetin dhe siguring?
o Udhézimet e IFC-sé pér mjedisin, shéndetin dhe siguriné, pér rrugét me pagesé

o Udhézimet e IFC-sé pér mjedisin, shéndetin dhe siguriné, pér nxjerrjen e materialeve té
ndértimit

Koncesionari duhet ta realizojé projektin me njé Plan té dokumentuar t& menaxhimit mjedisor dhe
social (PMMS) i cili duhet té hartohet né pérputhje me standardet e ecurisé té IFC-sé? dhe ligjit
shqiptar.

5.2 Sistemi i menaxhimit mjedisor dhe social

Jo mé voné se 30 (tridhjeté) dité pérpara fillimit té té gjitha Punimeve dhe Shérbimeve dhe jo mé
voné se 6 (gjashté) muaj pas Datés sé hyrjes né fugi, Koncesionari, né bashkérendim me agjencité
pérgjegjése shtetérore shqiptare dhe me té treté sipas rastit, do té vendosé dhe mbajé gjaté té gjithé
Periudhés sé Koncesionit njé Sistem t& menaxhimit mjedisor dhe social (SMMS) i cili duhet té jeté i
pérshtatshém me natyrén dhe shkallén e projektin, né proporcion me nivelin e risgeve dhe efekteve
té tij mjedisore dhe sociale dhe i cili duhet té pérmbushé kérkesat e PS 1.

Sistemi i menaxhimit mjedisor dhe social (SMMS) do té pasqyrojé detyrimet e Koncesionarit si¢
parashikohen né Kontratén e Koncesionit dhe né Kérkesat e Autoritetit Kontraktues.

Sistemi i menaxhimit mjedisor dhe social duhet té pérfshijé Planet pér menaxhimin dhe zbutjen
mjedisore dhe sociale (PMZMS) pér projektin, me pérshkrime té plota té kérkesave dhe detyrimeve

thttp: //wwwl.ifc.org/wps/wcm/connect/Topics Ext Content/IFC External Corporate Site/IFC+Sustainability/Su

stainability+Framework/Environmental%2C+Health%?2C+and+Safety+Guidelines/

2http: //wwwl.ifc.org/wps/wcm/connect/Topics Ext Content/IFC External Corporate Site/IFC+Sustainability/Su

stainability+Framework/Sustainability+Framework+-

+2012/Performance+Standards+and+Guidance+Notes+2012/
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pér ecuriné mjedisore, sociale, shéndetésore dhe té sigurisé pér ndértimin, rehabilitimin,
shfrytézimin dhe mirémbajtjen e projektit. Planet duhet té kené afate té plota pér zbatimin e masave
té vecanta té zbutjes dhe té aktiviteteve t& monitorimit dhe duhet té kérkojé njé plan té hollésishém
té menaxhimit mjedisor pér ndértimin bashké me nénplanet pérkatése:

Plani pér mbajtjen né kontroll t& sedimentit dhe erozionit pér ¢do kantier ndértimi
Planin pér menaxhimin e ujérave sipérfagésore dhe néntokésore
Plani pér menaxhimin e mbetjeve, pér fagen e ndértimit dhe pér até té shfrytézimit

Plani pér parandalimin e ndotjes me plan té vecanté t& mbajtjes né kontroll té ndotjeve
(ujore, ajrore dhe akustike) pér ¢cdo kantier ndértimi

Plani pér pakésimin e gazeve serré pér fazén e ndértimit/rindértimit

Plani pér menaxhimin e sigurisé rrugore pérfshiré planin e shpétimit né rast urgjence dhe
sistemin e sinjalizimit t& hershém

Planin pér menaxhimin e mjedisit, shéndetit dhe sigurisé né gurore (pérfshiré ndotjen e
ajrit, zhurmat dhe dridhjet, ujin, mbetjet e ngurta, shndérrimin e tokés)

Plani né kundérpérgjigje té rrjedhjeve ndotése
Plani pér menaxhimin e sigurisé sé projektit
Plani pér menaxhimin e trafikut dhe transportit

Plani pér menaxhimin e shéndetit dhe sigurisé né pung, pér fazén e ndértimit/rindértimit
dhe pér até té shfrytézimit dhe mirémbajtjes

Plani pér menaxhimin e mjedisit, shéndetit dhe sigurisé né kantier pér cdo kantier ndértimi
Plani pér menaxhimin e shéndetit dhe sigurisé né komunitet

Plani pér angazhimin e paléve té interesit pér ndértimin/rindértimin dhe shfrytézimin dhe
mirémbajtjes, pérfshiré mekanizmin pér ankesat gé vijné nga palét e jashtme té interesit.

Plani i veprimit pér biodiversitetin.

Plani pér menaxhimin e ujérave té bardha.
Plani pér monitorimin mjedisor

Plani i veprimit pér zhurmat e trafikut

Plani pér menaxhimin e tokés sé kontaminuar

Gjithashtu, Koncesionari duhet té hartojé dhe zbatoj¢ Planin pér menaxhimin e
sipérmarrésve/nénsipérmarrésve pér t& menaxhuar planifikimin pér ecuriné mjedisore, sociale,
shéndetésore dhe té sigurisé né lidhje me ndértimin dhe sipérmarrésit e tjeré, pérfshiré, si minimum:

Pérfshirjen e kérkesave pérkasé pér menaxhimin dhe zbutjen mjedisore dhe sociale né
kontrata/nénkontrata.

Caktimin e qarté té pérgjegjésive pér ecuriné mjedisore, sociale, shéndetésore dhe té
sigurisé, si pér Koncesionarin ashtu edhe pér sipérmarrésit.

Raportime té sipérmarrésve qé€ té jené t&€ mjaftueshme pér t’i lejuar Koncesionarit
pérfshirjen e té dhénave pérkatése né raportet pér GOM dhe pér t€ mundésuar njé vlerésim
té nevojés pér masa korrigjuese.
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o Verifikimin e trajnimit dhe/ose kredencialeve té duhura pér personelin/drejtuesit e
sipérmarrésve gé jané pérgjegjés pér ecuriné mjedisore, sociale, shéndetésore dhe té
sigurisé.

5.3 Vlerésimi i efektit mjedisor dhe social

Autoriteti Kontraktues i ka siguruar Koncesionarit njé vlerésim paraprak té efektit mjedisor dhe
social (VEMS) né lidhje me Projektin. Nése Huadhénésit do té kérkojné qé vlerésimi paraprak i
efektit mjedisor dhe social duhet t€ pérdité€sohet, Koncesionari duhet t’i kryejé t&€ gjitha detyrat
shtesé dhe t’i finalizojé kéto pérditésime me shpenzimet e veta. Vlerésimi i efektit mjedisor dhe
social duhet té béhet né pérputhje me kérkesat e i. legjislacionit shqgiptar dhe ii. Standardit té
Ecurisé 1 té IFC-sé PS 1 Vlerésimi dhe menaxhimi i risgeve dhe efekteve mjedisore dhe sociale si
kuadér i praktikés sé miré ndérkombétare té sektorit ekonomik, né menaxhimin e risgeve mjedisore
dhe sociale, dhe duhet té trajtojé si ¢éshtjet mjedisore dhe sociale té trashéguara ashtu edhe ato
aktuale sic jane pérshrkuar mé poshté.

5.4 Céshtjet mjedisore dhe sociale té trashéguara

Né lidhje me problemet e trashéguara, vlerésimi i efektit mjedisor dhe social duhet t&¢ mbéshtetet né
kéto vlerésime té efektit mjedisor dhe kushte mjedisore ekzistuese:

e VEM/VEMS pér segmentin Milot-Rréshen (format elektronik, version pérfundimtar, viti
2006)
o Leje mjedisore pér segmentin Milot—Rréshen (Nr.675 Prot.,30.10.2006)

o Leje mjedisore pér segmentin Milot—Rréshen / segmenti km 6,3 — 7,3 (Nr.440 Prot.,
09.06.2008)

o VEM pér segmentin Rréshen-Kolsh (format elektronik, version paraprak-pérfundimtar)
e Leje mjedisore pér segmentin Rréshen-Kolsh (Nr.536 Prot.,22.11.2007)
o Leje mjedisore pér segmentin Kolsh-Moriné (Nr.440 Prot.,09.06.2008)

e Studim mbi vlerésimin e efektit mjedisor dhe social pér dublimin e segmentin Milot—
Rréshen, Egis International (03/30/2012)

e Vlerésimi paraprak i efektit mjedisor dhe social pér Autostradén Milot-Moriné (format
elektronik, viti 2015)

o Studim realizueshmérie dhe projekt teknik i detajuar (pérfshiré edhe marrjen e tokés) pér
dublimin e segmentit Milot-Rréshen, Egis International[vini re se dublimi né fjalé nuk
parashikohet té zbatohet si pjesé e Projektit]

duke pérfshiré edhe informacione ekzistuese “né gjendje si¢ €shté ndértuar” dhe duke vlerésuar
nevojén pér kéto masa:

e Restaurim (mbushje me dhe/mbjellje me hidro-mbjellje) pér disa hapje shpati/mbushje té
trupit té rrugés; dhe

e Restaurim (hidro-mbjellje) e té& gjitha depozitimeve té projektit, pérfshiré edhe shtretérit e
lumenjve.

5.5 Céshtjet mjedisore dhe sociale aktuale

Sa u takon Céshtjeve mjedisore dhe sociale aktuale, vlerésimi i efektit mjedisor dhe social:
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e Duhet té pérfshijé njé pérshkrim té efekteve (pér shembull né aspektet topografike,
ndryshimet e shtresave té sipérme té tokés, stabiliteti i skarpateve) nga projektet e reja té
parashikuara té infrastrukturés gé kané lidhje me Autostradén (si¢ jané sheshet e taksés,
mbikalimet etj.) dhe té propozojé masat e duhura zbutése

e Duhet té pérshkruajé me hollési kufizimin e ndikimit, metodén e trajtimit dhe vendndodhjen
e komponentéve té ndryshém té sistemit t&€ menaxhimit té ujérave té bardha qé duhet zbatuar

e Duhet té vlerésojé edhe ¢éshtje té tjera mjedisore dhe sociale, ku pérfshihen, ndér té tjera:

1. Toka e kontaminuar pérgjaté pjesés té Autostradés prané Repsit, Rubikut, Rréshenit
dhe Kukésitdhe né pika té tjera t&¢ mundshme pérgjaté Autostradés ku gjaté ndértimit
mund té jeté pérdorur dhe i kontaminuar

Kushtet hidrologjike té segmentit 1 dhe 2
Niveli i zhurmave dhe masat pér zbutjen e zhurmave (né té gjithé segmentet)

Vlerésimi i mjedisit té gjallesave né segmentin 2

o c N

Céshtje t&€ Shéndetit dhe Sigurisé sé komunitetit — siguria e kémbésoréve, siguria e
trafikut dhe gatishméria pér ngjarje té jashtézakonshme

6. Céshtje té Shéndetit dhe Sigurisé sé projektit

7. Hulumtimi i ndikimeve té procesit té marrjes sé tokés
Né lidhje me ¢do maseé tjetér mjedisore dhe sociale gé nuk éshté e renditur mé lart dhe pér té cilén
mund té dalé nevoja si pasojé e kérkesave té Huadhénésve, Autoriteti Kontraktues mbulon té gjitha

kostot, vonesat dhe humbjen e té ardhurave né lidhje me nevojén e mundshme pér té zbatuar masa
té tilla.

Céshtje mjedisore dhe sociale specifike

Menaxhimi i tokés sé kontaminuar:

Sipas vlerésimit paraprak mjedisor dhe social (VEMS paraprake), mund té keté toké té kontaminuar
né té paktén katér pika prané vendbanimeve dhe ish-uzinave té shkrirjes:

o Rubik (né ményré orientuese nga km. 16+500 deri né km. 18+000 dhe nga km. 19+000 deri
né km. 20+000)

o Rréshen (né ményré orientuese nga km. 26+500 deri né km. 27+800)

o Reps (né ményré orientuese nga km. 44+000 deri né km. 46+200)

o Kukés (né ményré orientuese nga km. 99+700 deri né km. 100+800)

Por éshté konstatuar rrjedhje acidi vetém né pikén e Repsit. Mé poshté jepen konkluzionet mé té

réndésishme té projekt-vlerésimit té efektit mjedisor dhe social pér secilén piké té kontaminuar:

Pika e Rubikut:
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e Pérgendrime shumé té larta bakri (6800 mg/kg) gé jané konstatuar né shtresén e dheut prané
ndértesave industriale té braktisura. Kéto kané qené vlerat mé té larta té bakrit né krahasim
me pérgendrimet e matura né pikat e tjera pérgjaté Autostradés.

e Nuk éshté konstatuar asnjé metal i réndé né finjén e dherave paksa alkaline, gé nénkupton
potencial té kufizuar pér kalimin e kétyre ndotésve né dhera dhe ujéra néntokésore.
Pika e Rréshenit:
e Pérgendrime té larta kromi, nikeli dhe kobalti.
e Nuk éshté konstatuar asnjé metal i réndé né finjén e dherave paksa alkaline, gé nénkupton
potencial té kufizuar pér kalimin e kétyre ndotésve né dhera dhe ujéra néntokésore.
Pika e Repsit:
o Njé pikeé tejet e kontaminuar kryesisht pér shkak té rrjedhjes sé acidit qé éshté formuar (pH
= 2,87), me prani shtesé té pérgendrimeve té larta té bakrit (22,4 mg/kg) dhe zinkut (22,5
mg/kg). Kjo nénkupton se pika e Repsit éshté njé burim i vazhdueshém i kontaminimit té
dherave dhe ujérave néntokésore.
e Pérgendrime té larta té bakrit (1850 mg/kg) né pjesén mé té madhe té kampioneve té dheut.
Pika e Kukésit:

o Né dheun e pikés sé Kukésit jané konstatuar pérgendrime té larta t€ bakrit (4060 mg/kQg)
dhe nikelit (215 mg/kg).

e Nuk éshté konstatuar asnjé metal i réndé né finjén e dherave paksa alkaline, gé nénkupton
potencial té kufizuar pér kalimin e kétyre ndotésve né dhera dhe ujéra néntokésore.

Koncesionari duhet té kryejé njé Vlerésim té Rrezikut t¢ Kontaminimit t& Dheut me 2 faza pér
pjesét e Autostradés prané pikave té kontaminuara té lartpérmendura né pérputhje me Udhézime e
Shéndetit dhe Sigurisé Mjedisore té€ Grupit té Bankés Botérore (Seksioni i Tokés sé Kontaminuar).
Objektivat kryesor té secilés prej kétyre fazave jané:

Faza 1
e Studimi shkresor né situatén fillestare bazé
e Rekonjicioni né terren
e Pérgatitja e njé modeli konceptual pér secilén piké té kontaminuar

e Pércaktimi i protokollit pér marrjen e kampionéve dhe bérjen e analizave gjaté Fazés 2 né
pérputhje me Udhézimet e IFC-sé pér mjedisin, shéndetin dhe siguring, pér tokén e
kontaminuar3 dhe standardet ndérkombétare dhe praktikén e miré (p.sh., ASTM E1527-
13 dhe ASTM E1903-11)
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e Pérgatitja e raportit té Fazés 1

Faza 2

e Aktivitetet e vlerésimit (marrje kampionésh né shtresat e sipérme té dheut, kampioné me
sondé dhe ujéra té larguara, nése ka).

o Konfirmimi i modelit konceptual té Fazés 1 pér secilén piké té kontaminuar

e Marrje kampionésh né Rubik, Rréshen, Reps dhe Kukés si edhe né vende té tjera pérgjaté
autostradés (kampioné né shtresa té sipérme dhe té marré me sondé) ku ka té ngjaré té jené
pérdorur dhera té kontaminuar gjaté ndértimit té Autostradés

e Pérgatitja e raportit té Fazés 2

Né bazé té rezultatit t&8 Vlerésimit té Riskut té Dheut t&¢ Kontaminuar, mund té dalé nevoja pér
masat e méposhtme, té cilat do té duhet té zbatohen nga:

e Koncesionari:

= Masa pér shéndetin dhe siguriné pér personat gé punojné, shfrytézojné ose pérdorin
Autostradén

= Masa pér menaxhimin e ujérave té bardha enkas pér kéto pika, pér té zbutur largimin e
ujérave té kontaminuara (nése ka).

= K&to masa do t& pasqyrohen né planin e menaxhimit t€ tokés sé kontaminuar dhe
ESMMP e projektit.

e Autoriteti Kontraktues:
= Masat e sugjeruara ndregése pér tokén e kontaminuar.

Menaxhimi i ujérave té bardha té Autostradés:

Sipas vlerésimit paraprak mjedisor dhe social (VEMS paraprake), Segmentet | dhe III,
pérfshiré urat mbi lumejté kryesoré, sistematikisht nuk kané tubat kolektoré. Prandaj, kérkohen
punime Kkorrigjuese me qéllim qgé t& sigurohet instalimi dhe funksionimi i njé sistemi té
pérshtatshém tubash kullimi pér urat gé gjenden né kéto segmente, dhe pér t€ mbrojtur sipérfaget e
betonit dhe mjedisin.

Né lidhje me Segmentin 1, urat jané projektuar pér t& kulluar cdo pjesé té platformés sé urés
vetém me njé dalje shkarkimi. Kéto instalime nuk jané té pérshtatshme pér té kulluar reshjet e
mundshme dhe mund té shkaktojné probleme apo aksidente rrugore né korsiné e (djathté) trafikut té
rénduar. Pérfundimi i sistemit t€ kullimit té platformave duke shtuar njé ose mé shumé vrima
shkarkimi né mes té secilés platformé, si dhe instalimi i gjatésive t¢ munguara té tubave po
propozohet né kuadrin aktual t& masave korrigjuese.

Pér pasojé, Koncesionari do té jeté pérgjegjés pér projektimin dhe ndértimin e
infrastrukturés sé nevojshme té ujérave té bardha né pérputhje me kérkesat e legjislacionit pérkatés
shqgiptar dhe té Udhézimeve té IFC-sé pér mijedisin, shéndetin dhe siguring, pér rrugét me pagesé.
Objekti pérfundimtar i punimeve né lidhje me ndértimin e infrastrukturés pér menaxhimin e ujérave
té bardha duhet té pércaktohet né vlerésimin e efektit mjedisor dhe social.
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Ndértimi i infrastrukturés pér menaxhimin e ujérave té bardha sipas listés mé lart duhet té
jeté pjesé té Punimeve Kapitale me synim pérmirésimin e Autostradés gjaté dy viteve té para té
Koncesionit.

Nése vlerésimi pérfundimtar i efektit mjedisor dhe social, i kryer nga Koncesionari,
konstaton se duhet ndértuar infrastrukturé shtesé pér menaxhimin e ujérave té bardha (pér shembull
né tombina té médha ose né ura té tjera shtesé) Autoriteti Kontraktues jep Njoftim pér Ndryshim
nga Autoriteti Kontraktues dhe zbatohet dispozitat e klauzolés 32.1 té késaj Kontrate.

Risku i mundshém i pérmbytjes:

Sipas vlerésimit paraprak mjedisor dhe social (VEMS paraprake), ka pasur modifikime té
konsiderueshme té shtratit t€ lumit nga punimet e dheut gjaté ndértimit té Autostradés.
Koncesionari duhet té kryejé njé vlerésim hidrologjik pér segmentin 1 dhe 2 né pérputhje me
kérkesat e vlerésimit té efektit mjedisor dhe social.

Vlerésimi duhet té pérdoré té dhénat historike mbi reshjet pér té nxjerré lakoret Intensitet-
Kohézgjatje-Shpeshtési (IDF) dhe kuotat maksimale pérkatése (té 50 vjetéve té fundit) pér lumin
Mat, lumin Fan dhe lumin Fan i Vogél. Duhet identifikuar risku i pérmbytjes sé zonave té banuara
Si pasojé e pranisé sé Autostradés si edhe risku pér veté cenueshmériné e projektit, dhe duhen
propozuar masat zbutése té kétyre risgeve. Pérgjegjésia pér zbatimin e masave zbutése i takon
Autoritetit Kontraktues.

Zhurmat e trafikut:

Sipas vlerésimit paraprak mjedisor dhe social (VEMS paraprak), pérgjaté Autostradés ekzistuese
nuk éshté zbatuar asnjé masé pér zhurmat e trafikut. Koncesionari duhet té kryejé njé vlerésim té
nivelit dhe zbutjes sé zhurmave té trafikut né pérputhje me kérkesat e vlerésimit té efektit mjedisor
dhe social (VEMS paraprak). Pér llogaritjet e zhurmave té trafikut duhet té pérdoret njé standard
ndérkombétar i pranueshém i zhurmave (si Standardi Britanik, Standardi Francez ose njé standard i
barasvlershém). Gjaté vlerésimit duhet béré matja né situatén fillestare prané zonave té banuara dhe
prané pikave té ndjeshme (si shkollat, spitalet etj.) g ndodhen mé pak se 150m prané Autostadés.

Né bazé té rezultatit té vlerésimit té nivelit dhe zbutjes sé zhurmave, mund té dalé nevoja pér masat
e méposhtme, té cilat do té duhet té zbatohen nga:

¢ Koncesionari:
= Matje vjetore té zhurmave té trafikut prané zonave té panuara dhe pikave té ndjeshme.

e Autoriteti Kontraktues:

= Ndértimi i masave té zbutjes sé zburmave prané zonave té banuara dhe pikave té
ndjeshme ku nivelet e trafikut shkojné pértej kufijve té pranueshém té sistemit LDEN.

Fragmentimi i mjedisit té gjallesave:

Sipas vlerésimit paraprak mjedisor dhe social (VEMS paraprake), ka prani té njé zoné té mbrojtur
me ligj (Zoné e Mbrojtur e Burimeve t€ Menaxhuara, Kategoria I1V: Bjeshka e Oroshit-Mirdité) dhe
njé mbivendosje e pjesshme me mjedis té gjallesave me réndési kritike (mjedisi i gjallesave me
réndési té vecanté pér speciet e rrezikuara: Ursus arctos, Lynx lynx dhe Canis lupus) né zonén e
segmentit 2 t& Autostradés.
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Sigurimi i kalimeve té pérshtatshme pér faunén lidhet me mbrojtjen e specieve dhe me siguriné e
trafikut. Vlerésimi pérfundimtar i efektit mjedisor dhe social duhet té pérfshijé njé vlerésim té
mjedisit té gjallesave né pérputhje me PS6 té IFC-sé. Nése vlerésimi i mjedisit t& gjallesave
konstaton se zona né fjalé pérmbush kushtet e zonés me mjedise té gjallesave me réndési kritike,
atéheré Koncesionari duhet té kryejé njé vlerésim té mjedisit té gjallesave me réndési kritike né
pérputhje me kérkesat pér vlerésimin pérfundimtar té efektit mjedisor dhe social. Mes té tjerash,
duhet béré njé vrojtim né terren né ményré qé té vlerésohet statusi dhe mijaftueshméria e
korridoreve ekzistuese pér faunén (tombina dhe ura) pér arinjté, rrégebujt dhe ujgérit. Dimensionet
minimale t¢ menduara pér vendkalimet e faunés duhet t€ jené né pérputhje me standardet
ndérkombétare dhe me praktikén e miré.

Né bazé té rezultatit té vlerésimit t& mjedisit té gjallesave dhe, nése ka, té vlerésimit t& mjedisit té
gjallesave me réndési kritike, mund té dalé nevoja pér masat e méposhtme, té cilat do té duhet té
zbatohen nga:

e Koncesionari:

= Njé “minimum” monitorimi pér vdekshmériné e faunés né Autostradé (vendndodhja,
rrethanat etj.)

e Autoriteti Kontraktues:
= Ndeértimi i kalimeve pér faunén (nése duhet) ose masa té tjera zbutése.

Céshtje té Shéndetit dhe Sigurisé sé komunitetit — siguria e kémbésoréve, siguria e trafikut
dhe gatishméria pér ngjarje té jashtézakonshme

Njé céshtje tjetér e réndésishme M&S qé duhet té trajtohet mé tej nga VNMS jané ndikimet
negative gé punimet e ndértimit mund té kené mbi shéndetin dhe siguriné (SH&S) e komunitetit
local, vecanérisht né lidhje me trafikun, pérdorimi i rrugéve locale dhe kampet e ndértimit. Me
géllim gé té zbuten ndikimet e sipérpérmendura mbi SH&S e komunitetit, masat e méposhtme
duhet té merren nga Koncesionari:

e Hartimi i njéPlani t& Ndikimeve mbi Komunitetin;

e Shpejtési té kufizuara té trafikut, lagie periodike me ujé e rrugéve shmangése dhe shesheve
té ndértimit, mirémbajtje e rregullt e plajisjeve té ndértimit dhe automjeteve, ngritja e
shesheve té kontraktoréve té€ ndértimit (kur éshté e mundur) larg burimeve ujore, shkollave,
gendrave shéndetésore dhe vendeve té kulteve (kisha, xhamia);

e Organizimi i punimeve té ndértimit (prané gendrave té banuara) gjaté dités dhe minimizimi
i ndikimeve gé lidhen me zhurmén;

e Informim i rregullt dhe né kohé dhe konsultim me Njerézit e Prekur nga Projekti (PAPS),
mbi ndikimet dhe masat zbutése, pér t’i mundésuar atyre planifikimin dhe pérgatitjen
paraprake;

e Edukimi dhe ndérgjegjésimi rreth rrezigeve shéndetésore pérpara fillimit té ndértimit;

e Ekzaminime shéndetésore parandaluese pér fuginé punétore gé vjen.

Shéndeti & siguria né puné

Céshtjet mé té réndésishme té shéndetit dhe sigurisé né puné (SH&S) gé lidhen me punimet e
ndértimit pérfshijné:
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Rreziget fizike;
Zhurma; dhe
Rreziget kimike, kryesisht pér punimet gé gjenden né vende té kontaminuara.

Megenése ndikimet e pritshme mbi SH&S né puné kané réndési madhore, duhet té miratohet njé
politiké gjithépérfshirése e Shéndetit dhe Sigurisé né Puné sipas légjislacionit shqiptar, rregulloret e
BE dhe rregulloret e IFC, duke pérfshiré té paktén té méposhtmet:

Koncesionari dhe Kontraktorét do té hartojné/mbajné politika dhe procedura té shkruara té
burimeve njerézore (BNj) né pérputhje me ligjet e punés sé Shqipérisé dhe kérkesat e IFC
PS2, dhe do té sigurojné gé politikat pérkatése jané té disponueshme pér té gjithé punonjésit
né gjuhén(t) e tyre. Politika/procedurat e BNj duhet té pérmbajné njé kod té zbatueshém té
sjelljes dhe procedura té ankimimit té zbatueshme pér té gjithé punétorét, duke pérfshiré
dhe punonjésit e kontraktoréve.

Koncesionari do té  hartoj¢ dhe zbatojé  Planin e  Menaxhimit té
Kontraktoréve/Nénkontraktoréve pér té menaxhuar planifikimin Mjedisor, Social, Shéndetit
dhe Sigurisé (MSSHS) dhe performancén e ndértuesve dhe kontraktoréve té tjeré, duke
pérfshiré minimalisht:

o Pérfshirja e kérkesave pérkatése té Planeve té Menaxhimit dhe Monitorimit
Mijedisor dhe Social (PMMMS) né kontrata/nénkontrata;

o Caktim i qarté i pérgjegjésive MSSHS té Koncesionarit dhe Kontraktoréve;

o Raportet e kontraktorit, me hollési té mjaftueshme, pér t&¢ mundésuar Koncesionarin
gé té pérfshijé té dhénat pérkatése né raportet pér QSH, dhe pér té mundésuar
vlerésimin e nevojés pér veprime korrigjuese;

o Verifikimi i trajnimit dhe/ose kredencialeve té duhura pér personelin/menaxherét e
Kontraktorit pérgjegjés pér MSSHS.

Koncesionari do té hartojé, zbatojé dhe mirémbajé planin(et) e shéndetit dhe sigurisé né
puné pér té udhézuar té gjithé aktivitetet né vendndodhjen e projektit gjaté pérgatitjes sé
shéshit, ndértimit dhe operimit, dhe pér té siguruar gé té gjithé kontraktorét miratojné kéto
plane. Kérkesat duhet té pérfshijné, minimalisht:

o Analizat dhe kontrollet e rrezigeve specifike pér vendin e punés dhe detyrat pér té
gjithé aktivitetet;

o Dhénia e pajisjeve mbrojtése personale (PMP), kérkesat pér pérdorimin e PMP dhe
sigurimi i pérdorimit té PMP;

o Trajnim i sigurisé pér té gjithé personelin né gjuhén e tyre, duke mbuluar rreziget
dhe protokollet e sigurisé té vendeve té tyre té punés;

o Trajnim i vecanté pér rrezige specifike: puna né lartési, né gérmime, me energjiné
elektrike;

o Rishikimi dhe miratimi i planeve SHSP té kontraktoréve;

o Mbikéqgyrja e zbatimit t6 SHSP nga kontraktorét, pérfshiré raportimin e
detyrueshém;

o Regjistrimi i statistikave té incidenteve, pérfshiré totalin e oréve té punés,
incidentet me humbje kohe, plagosje madhore, vdekjet, etj.

Hulumtimi i ndikimeve té procesit té marrjes sé tokés

Gjaté fazés N&R, pritet t¢ ndodhin ndikime negative mbi komunitetet dhe bizneset, vecanérisht né
lidhje me shpronésimin e tokés dhe zhvendosjen fizike té shtépive, bizneseve dhe lokaleve,
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kryesisht pér shkak té ndértimit t& Urés sé re t& Drinit dhe pérmirésimit té pikave hyrése/dalése té
autorizuara. Gjithashtu, gjaté N&R do té ndodhé humbja e pérkohshme e tokés pér ndértimin e
kampeve té punés, me ndikime té pérkohshme mbi jetesén e njerézve.

Me géllim gé té zbuten ndikimet e fazés N&R mbi ekonoming, tokén & pronat pér shkak té
pérdorimit t& pérhershém ose té pérkohshém té tokés dhe zhvendosjes fizike té pérhershme té
bizneseve dhe lokaleve, masat e méposhtme duhet té miratohen nga Koncesionari:

e Projektimi dhe kryerja e marrjes sé tokés né njé ményré gé éshté né pérputhje me
legjislacionin kombétar dhe IFC PS 5;

e Planifikimi dhe zbatimi me kujdes i masave pér té€ shmangur ose zbutur ndikimet negative
mbi personat e zhvendosur né pérputhje me rregulloret vendase dhe IFC PS5. Nése
zhvendosja fizike éshté e pashmangshme, duhet té pérgatitet dhe ekzekutohet njé Plan
Veprimi i Shpérnguljes (RAP).

e Rikthimi i pérdorimit té pérkohshém té tokés né gjendjen e saj pérpara ndértimit.
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6 Keérkesat pér Punimet kapitale dhe Riparimet kapitale

6.1 Dispozita té pérgjithshme

6.1.1 Hyrje

Koncesionari duhet té plotésojé kérkesat pér Punimet kapitale dhe Riparimet kapitale té pérshkruara
né kété seksion 6. Né rastin e Punimeve kapitale dhe Riparimeve kapitale gé ndérmerr Koncesionari
dhe/ose njé nénsipérmarrés i Koncesionarit, kérkesat e méposhtme zbatohen plotésisht, si¢
paragiten kétu mé poshté.Né rastin e Punimeve kapitale dhe/ose Riparimeve kapitale gé ndérmerr
Autoriteti Kontraktues dhe/ose njé nénsipérmarrés i Autoritetit Kontraktues gjaté kohézgjatjes sé
Koncesionit, Koncesionari duhet t’u béjé vend kétyre punimeve té Autoritetit Kontraktues ose té
Nénsipérmarrésit té Autoritetit Kontraktues né bazé té kétyre kérkesave, nén bashkérendimin dhe
mbikéqgyrjen e Inxhinierit t& pavarur. Né pérputhje me té gjithé legjislacionin pérkatés dhe né varési
té Sistemit t€ menaxhimit té ecurisé té& vendosur me seksionin 7 té késaj Shtojce 5, Koncesionari
éshté pérgjegjés né té dyja rastet pér zbatimin e kétyre kérkesave, né varési t&é monitorimit dhe
auditimit nga Autoriteti Kontraktues dhe Inxhinieri i pavarur.

6.1.2 Standardet e projektimit

6.1.2.1 Rregullat pér projektet teknike

Dokumentacioni i projektit teknik kryesor duhet té pérmbushé standardet shqgiptare té botuara né
Fletoren Zyrtare té Republikés sé Shqipérisé nr.22/02 dhe pérditésimet e mépasshme gé béhen pas
afatit té dorézimit té ofertave, t&€ shogéruara me standardet evropiane pérkatése kur éshté nevoja
(eurokodet, euronormat) dhe me kété Shtojcé 5.

Té gjitha projektet e propozuara nga Koncesionari duhet té pérmbushin edhe kérkesat fillestare té
pércaktuara né projektet paraprake dhe/ose té hollésishme té elementeve té punimeve kapitale té
véna né dispozicion nga Autoriteti Kontraktues gjaté procesit té tenderit. Nése projekti i ri
propozuar bie ndesh me njé projekt ekzistues paraprak dhe/ose té hollésishém, epérsi ka projekti
ekzistues paraprak dhe/ose i hollésishém.

6.1.2.2 Standardet e projektimit

Té gjitha projektet ekzistuese paraprake dhe/ose té hollésishme té elementeve té punimeve kapitale
gé i jané véné né dispozicion Koncesionarit gjaté procesit té tenderit jané kryer né pérputhje me
standardet e reja shqiptare té projektimit dhe jané aprovuar nga Autoriteti Kontraktues pér t’u
pérfshiré né procesin e tenderit. Projekti/projektet pérfundimtare pér zbatim né elementet e
ndryshme té punimeve kapitale jané pérgjegjési vetém e Koncesionarit i cili mban edhe riskun
pérkatés té projektimit.

Standardet e projektimit gé duhen pérdorur né propozimet e reja si edhe né realizimin e té gjitha
projekteve kryesore pérfundimtare t& elementeve t€ punimeve kapitale nga Koncesionari do té
mbéshteten tek standardet e pérdorura né projektet e aprovuara paraprake dhe/ose té hollésishme,
pérfshiré Manualin shqiptar t€ projektimit té rrugéve, plus ¢do shtesé gé mund té rekomandojé
Inxhinieri i pavarur.

Pérpara fillimit t& ¢do projekti teknik kryesor pérfundimtar, Koncesionari pérpilon paketén e ploté
té standardeve té projektimit pér secilin element t& Punimeve, pér miratim nga Inxhinieri i pavarur.
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Shmangiet nga standardet dhe normat e konfirmuara té projektimit, si edhe nga projektet paraprake
dhe/ose té hollésishme té véna né dispozicion, gé mund té jené me pérfitim pér Autoritetin
Kontraktues dhe pér Projektin sa i takon sigurisé rrugore, efikasitetit né shfrytézim, ekonomisé né
ndértim dhe mirémbajtje, programit t€ ndértimit, jetégjatésisé sé pérgjithshme, pérmbushjes sé
standardeve té reja ndérkombeétare dhe harmonizimit me BE-né né té ardhmen, mund t€ mendohen
pér t’u pérfshiré né projekt, n€ varési t€ aprovimit nga Autoriteti Kontraktues dhe/ose Inxhinieri i
pavarur.

6.1.3 Shqyrtimi dhe miratimi i projekteve

6.1.3.1 Propozim-projekti

Koncesionarit i lejohet té paragesé propozim-projekte té reja tek Inxhinieri i pavarur pér aprovim né
pérputhje me Programin e paraqitjes sé projekteve. Cdo propozim-projekti duhet té jeté i
identifikuar garté dnhe té pérfshijé hollésité t& mjaftueshme, si mé poshté:

o Deklarim se éshté njé paraqgitje gé pérmbush plotésisht detyrimet e Koncesionarit né bazé té
Kontratés, kérkesat teknike pérkatése dhe propozimet e paragitura dhe aprovuara mé paré;

o Deklarim se pérbén ndryshim nga propozimi i paragitur mé paré;
e Dokumentacioni i duhur shogérues gé, si minimum, duhet t& pérfshijé:
- Njé paketé té ploté dhe koherente dokumentesh dhe skicash té indeksuara si duhet;
- Relacionin e projektit ku pérshkruhen parimet e projektimit gé lidhen me propozimin;
- Standardet pérkatése, kodet, aktet ligjore dhe nénligjore etj.;
- Studimet pérkatése;
- Kufizimet, parametrat dhe supozimet;
- Cdo hetim gé i éshté béré sheshit té ndértimit;
- Pérllogaritjet e hollésishme;
- Skicat;
- Standardet e ndértimit dhe planet e zbatimit té punimeve;

- Cdo informacion tjetér shtesé gé kérkohet né ményré té arsyeshme nga Inxhinieri i
pavarur pér té vlerésuar plotésisht propozimin;

- Certifikatat e projektit.

Koncesionari duhet té parashikojé né programin e tij njé periudhé shqyrtimi nga Inxhinieri i pavarur
jo mé shumé se 4 (katér) javé nga data e marrjes sé propozim-projektit té ploté dhe njé periudhé
shqyrtimi jo mé té gjaté se 3 (tre) javé pér cdo riparagitje té propozim-projektit pér té marré né
konsideraté ndryshimet e kérkuara si rezultat i shqyrtimit nga Inxhinieri i pavarur.

Koncesionari duhet té parashikojé né programin e tij njé periudhé shgyrtimi nga Autoriteti
Kontraktues. Kjo periudhé duhet té jeté 3 (tre) javé pér ¢do propozim-projekti. Periudha e
shqyrtimit nga Autoritetit Kontraktues duhet té jeté paralele me periudhén e shgyrtimit nga
Inxhinieri i pavarur.

Inxhinieri i pavarur do t’i pérgjigjet ¢do propozim-projekti né fund té periudhés sé shqyrtimit.

Pasi té jeté réné dakord pér propozim-projektin, Inxhinieri i pavarur e konfirmon pranimin e
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propozim-projektit me shkrim.

Nése mé pas Koncesionari déshiron té béjé ndryshime né propozim-projektin e pranuar, duhet té
paragesé njé shtojcé ndryshuese dhe té marré aprovimin nga Inxhinieri i pavarur pér kété shtojcé
pérpara se té vazhdojé me ato aspekte té€ punimeve gé preken nga shtojca né fjalé.

6.1.3.2 Paragitja e skicave teknike

Pas miratimit t& propozim-projektit nga Inxhinieri i pavarur dhe pérpara fillimit t& ndértimit,
propozim-projekti pasohet nga dorézimi i skicave teknike pérkatése pér propozim-projektin né fjalé.
Paraqgitja e skicave teknike duhet t& mbéshtetet né paragitjen e propozim-projektit dhe duhet té
pérfshijé skica dhe specifikime té plota dhe té gjithanshme ku té pérshkruhen plotésisht detajet e
nevojshme pér ndértimin e Punimeve kapitale.

6.1.3.3 Projektimi i objekteve té pérkohshme

Inxhinieri i pavarur nuk kontrollon Objektet e pérkohshme, por kontrollon efektin gé kané ato tek
struktura permanente. Koncesionari merr masat pér organizimin e njé kontrolli té pavarur té
Objekteve té pérkohshme. Pér caktimin e kontrolluesit duhet réné dakord me Inxhinierin e pavarur.
Koncesionari kujdeset gé té gjitha Objektet e pérkohshme té mbulohen me projekt té vlefshém dhe
certifikaté verifikimi té cilat i paragiten Inxhinierit t& pavarur té paktén 7 (shtaté) dité pérpara
fillimit té ndértimit té objekteve té pérkohshme.

6.1.3.4 Dorézimi i projektit té ploté

Brenda 1 (njé) muaji nga aprovimi pérfundimtar gé bén Inxhinieri i pavarur pér té gjitha propozim-
projektet pér elementet e Punimeve kapitale, Koncesionari duhet t’i paraqesé Inxhinierit t&€ pavarur
njé projekt té ploté pérfundimtar pér kéto elemente té cilat duhet té pérfshijné evidenca té plota té
projektit té aprovuar. Nuk éshté e nevojshme té riparagiten dokumentet ose skicat gé jané aprovuar
mé paré, por kur jané béré aprovime me kusht ose kur u jané béré ndryshime pér ¢farédo arsye
elementeve té projektit Koncesionari duhet té riparagesé skicat dhe dokumentet e prekura né
ményré gé pas pérfundimit té projektimit té ekzistojé njé evidencé e ploté e projekteve té miratuara.
Paragitja e projektit pérfundimtar duhet té identifikojé qarté té gjitha skicat dhe dokumentet gé
pérbéjné projektin pérfundimtar t€ miratuar pér objektet e pérhershme.

Paragitja e projektit pérfundimtar duhet té pérfshijé sipas rastit, ndér té tjera, edhe kéto dokumente:

a) Manuali i projektimit — qé pércakton kérkesat, standardet dhe kodet e projektimit. Manuali i
projektimit duhet t& pérmendg té gjitha materialet, kodet dhe standardet e pérdorura, duke béré té
garté si jané pérdorur konkretisht kéto. Manuali i projektimit vihet né dispozicion né ményré gé
té mund té pérdoret nga Inxhinieri i pavarur si tekst i gjithanshém mbéshtetés dhe si dokument
efikas pune;

b) Raporti i vlerésimit té efektit mjedisor — i cili déshmon se si Projekti pérfundimtar do té jeté
konform té gjitha kérkesave mjedisore té pércaktuara né kontraté pér fazat e projektimit,
ndértimit dhe shfrytézimit;

c) Raporti i mirémbajtjes — né té cilin pérshkruhen mirémbajtja rutiné dhe riparimet kapitale té
nevojshme pér té arritur jetégjatésiné e duhur té elementeve té ndryshime té punimeve.

Projekti pérfundimtar nuk konsiderohet i ploté nga Inxhinieri i pavarur gjersa Koncesionari ta keté
paraqgitur projektin pérfundimtar dhe kjo paraqitje té jeté aprovuar nga Inxhinieri i pavarur.
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6.1.3.5 Programi i paraqgitjes sé projekteve

Brenda 14 (katérmbédhjeté) ditéve pas njoftimit t& Koncesionarit pér Datén e fillimit, Koncesionari
duhet t’i parages€ pér aprovim Programin e paraqitjes s€ projekteve Inxhinierit t€ pavarur pér té
gjitha elementet qé pérbéjné Punimet kapitale.

Programi i paraqitjes sé projekteve duhet:

a) Té jeté né pérputhje me programin kryesor té punimeve dhe elementet kryesore té tij té jené
integruar né programin kryesor té punimeve, dhe té japé té gjitha piketat pérkatése, datat kyce
dhe datat e marrjes né dorézim té zonés sé punimeve;

b) Té parashikojé periudha adekuate kohore pér shqyrtim nga Inxhinieri i pavarur dhe kohén e
nevojshme pér riparagitjen e projektit pér t¢ marré né konsideraté komentet e Inxhinierit té
pavarur;

c) Té parashikojé njé periudhé adekuate shqyrtimi nga Autoriteti Kontraktues;

d) Té pérditésohet té paktén njé heré né muaj gjaté rrjedhés sé projektit gjersa paragitjet té jené
dorézuar konform kérkesave dhe té jené aprovuar nga Inxhinieri i pavarur.

Koncesionari duhet té parashikojé rishikimin dhe riparagitjen e Programit té paragitjes sé
projekteve pér té marré né konsideraté komentet e Inxhinierit té pavarur.

6.1.3.6  Procedura e shqyrtimit té projektit
Procedura e shqyrtimit do té jeté si mé poshté:

a) Koncesionari bén paraqgitjen e propozim-projektit né pérputhje me Programin e paragitjes sé
projekteve dhe né pérputhje me klauzolén 15.1 té Kontratés sé Koncesionit, mundésisht né bazé
té koncept-projekti ose kontributi tjetér té véné né dispozicion mé paré nga Autoriteti
Kontraktues gjaté procesit té tenderit pér secilin element té Punimeve kapitale, pérfshiré edhe
sipas Lidhjes 8 té késaj Shtojce 5, sipas rendit kronologjik té propozuar nga Koncesionari né
lidhje me ndértimin dhe pérfundimin e pritur. Né secilin rast, pérgjegjésia pér mjaftueshmériné
dhe pérshtatshmériné e projektimit t& punimeve té propozuara i takon Koncesionarit. Paraqgitja
shogérohet me dy kopje té nénshkruara té certifikatés sé projektimit té lidhur me até paragitje.

b) Paraqitjes sé propozim-projektit i béhet njé shqyrtim nga Inxhinieri i pavarur né konsultim me
Autoritetin Kontraktues. Pas pérfundimit té shqyrtimit, Inxhinieri i pavarur:

e aprovon materialin e paraqgitur, ose

e jep aprovim té kushtézuar gé kérkon bérjen dhe pérfshirjen e rishikimeve né skicat teknike
ose

o refuzon pjesérisht ose plotésisht materialin nése konstaton se projekti teknik nuk i pérmbush
kérkesat teknike té Autoritetit Kontraktues dhe/ose kriteret e projektimit. Né kété rast,
Koncesionari e ndryshon dhe e riparaget propozim-projektin si¢ duhet.

c) Né rastin e aprovimit té kushtézuar, nga Koncesionari nuk kérkohet té riparagesé propozim-
projektin por ai duhet té kujdeset gé rishikimet e kérkuara nga Inxhinieri i pavarur t¢ merren né
konsideraté dhe té pérfshihen né paragitjen e skicave teknike.

d) Pas marrjes sé aprovimit ose té aprovimit té kushtézuar nga Inxhinieri i pavarur Koncesionari
harton dhe dorézon paragitjen e skicave teknike. Paragitja shogérohet me dy kopje té
nénshkruara té certifikatés sé projektimit té lidhur me até paraqitje.
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e) Paragitjes sé skicave teknike i béhet njé shqyrtim nga Inxhinieri i pavarur. Pas pérfundimit té
shgyrtimit, Inxhinieri i pavarur:

e aprovon materialin e paraqgitur, ose

o refuzon pjesérisht ose plotésisht materialin nése konstaton se nuk i pérmbush kérkesat
teknike té Autoritetit Kontraktues dhe/ose kriteret e projektimit ose komentet e béra nga
Inxhinieri i pavarur si pjesé e aprovimit té kushtézuar té paragitjes sé propozim-projektit. Né
kété rast, Koncesionari e ndryshon dhe e riparaget paketén si¢ duhet.

f) Nuk duhet té fillojé asnjé punim ndértimi pér njé element t€ punimeve gjersa té jeté dhéné nga
Inxhinieri i pavarur aprovimi pér paragitjen e skicave teknike né lidhje me até element té
punimeve.

Pasi té jeté dhéné nga Inxhinieri i pavarur aprovimi pér paragitjen e skicave teknike pér njé element
té punimeve kapitale, Koncesionari dorézon paraqitjen e projektit pérfundimtar pér t’u mbatjur si
evidencé. Projekti pérfundimtar duhet té pérfshijé té gjitha ndryshimet e kérkuara nga Inxhinieri i
pavarur si pjesé e refuzimit ose aprovimit té€ kushtézuar té njé paragitjeje propozim-projekti.

6.1.4  Standardet e ndértimit

6.1.4.1 Detyrime té pérgjithshme

Koncesionari duhet t’i realizojé punimet né pérmbushje t€ plot€ té akteve ligjore dhe nénligjore
shqiptare, pérfshiré specifikimet shgiptare pér ndértimin e rrugéve dhe Kushtet e Kontratés gé kané
té béjné me ndértimin, shéndetin dhe siguriné dhe mbrojtjen e mjedisit.

6.1.4.2 Cilésia e ndértimit

Koncesionari duhet t& respektojé legjislacionin e zbatueshém shqiptar pér ndértimin dhe praktikén e
miré ndérkombétare n€ sektorin e ndértimit. Puna do t’i nénshtrohet kontrollit dhe aprovimit nga
Autoriteti Kontraktues dhe organizatat zyrtare té caktuara pér kété géllim.

Gjithashtu, Punimet do t& monitorohen nga Inxhinieri i pavarur né pérputhje me Kontratén e
Koncesionit sipas klauzolés 16.5.

Pérpara fillimit t¢ Punimeve Koncesionari duhet té hartojé njé Manual té hollésishém té cilésisé sé
projektimit dhe ndértimit, si¢ parashikohet né seksionin 2 té késaj Shtojce 5.

6.1.4.3 Cilésia e materialeve gé do té pérdoren
Materialet e pérdorura nga Sipérmarrési duhet té pérmbushin ose tejkalojné kriteret e cilésisé gé
pérshkruhen né Standardet shqiptare té projektimit dhe ndértimit té rrugéve.

Né kété kontraté nuk éshté parashikuar asnjé listé e nyjeve apo pikave té nxjerrjes sé inerteve. Nga
Koncesionari kérkohet té gjejé vendet e burimeve materialeve dhe té béjé rregullimet e nevojshme
pér furnizimin ose nxjerrjen e kétyre materialeve qé do té pérdoré né punime.

Pérpara nxjerrjes sé materialeve nga burimet e veta pér pérdorim né rrugét e pérfshira né kontraté,
Koncesionari ka detyrimin:

(i) té kryejé analizat laboratorike pér té pércaktuar cilésiné e materialeve dhe
(ii) té bindet gé cilésia e materialeve éshté e mjaftueshme pér géllimin pér té cilin do té pérdoren.
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Koncesionari mund té pérdoré edhe materiale nga burime té tjera, konform Standardeve shqiptare té
projektimit dhe ndértimit té rrugéve, me kusht gé:

(i) nxjerrja e inerteve t& béhet konform legjislacionit,

(i) té keté informuar Autoritetin Kontraktues qé ka ndér mend té pérdoré materialin dhe

(iii) té jeté bindur pér mjaftueshmériné e karakteristikave teknike dhe cilésiné e materialeve gé ka
ndér mend té pérdoré pér géllimet e synuara.

Koncesionari nuk mund né asnjé rrethané té ngrejé pretendime né bazé té cilésisé apo sasisé sé
pamjaftueshme té ndonjérit prej materialeve gé ka pérdorur apo planifikon té pérdorg.

Koncesionari duhet té informojé Inxhinierin e pavarur paraprakisht pér grafikun kohor pér testimin
e materialeve dhe Inxhinieri i pavarur ka té drejtén té jeté i pranishém né té gjitha testimet e
materialeve.

6.1.4.4 Mbrojtja e shéndetit dhe jetés né ndértim

Koncesionari duhet té respektojé aktet ligjore dhe nénligjore shqiptare té& zbatueshme pér shéndetin
dhe siguriné dhe standardet ndérkombétare té njohura pér shéndetin dhe siguriné si edhe PS 2 té
IFC-sé dhe Planin e mbrojtjes sé shéndetit dhe jetés pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen, sipas
seksionit 3.1.4.2 té késaj Shtojce 5.

6.1.4.5 Menaxhimi i trafikut gjaté punimeve

Koncesionari duhet t’i paraqesé Inxhinierit t€ pavarur pér aprovim planin e menaxhimit t& trafikut
pérpara fillimit t& Punimeve né ciléndo pjesé té Territorit té Projektit. Plani i menaxhimit té trafikut
duhet té pérshkruajé plotésisht propozimet e Koncesionarit né bazé té konsultimit dhe marréveshjes
paraprake me policiné rrugore dhe autoritetet pérkatése vendore dhe rrugore. Ky plan i menaxhimit
té trafikut éshté pjesé e Manualit t& shfrytézimit dhe mirémbajtjes, si¢ pérshkruhet né seksionin
3.1.4.3 té késaj Shtojce 5.

Propozimet duhet t¢ mbéshteten né praktikén vendore dhe praktikén e miré té sektorit t¢ ekonomisé,
pérfshiré edhe udhézimet e parashtruara né dokumentin ARROWS té financuar nga KE “Manual
praktik pér siguriné e zonave ku ka punime né rrugé€”. Gjithashtu, menaxhimi i trafikut gjaté
punimeve duhet t€ marré né konsideraté edhe dispozitat e Lidhjes 2 té késaj Shtojce 5.

6.1.4.6  Specifikimet teknike
Specifikimet teknike duhet t¢ mbéshteten né praktikén vendore, né pérputhje me ligjet pérkatése té
Shqipérisé dhe me standardet mé té fundit kombétare dhe ndérkombétare.

Shmangiet nga standardet dhe normat gé jané me pérfitim pér Autoritetin Kontraktues sa i takon
sigurisé rrugore, efikasitetit t& shfrytézimit dhe jetégjatésiseé mund té pérfshihen né varési té
aprovimit nga Autoriteti Kontraktues dhe/ose Inxhinieri i pavarur.

6.1.5 Metodika dhe programi i projektimit dhe ndértimit

Né seksionin 1 dhe 6.2 té késaj Shtojce jepen datat e pritura paraprake té fillimit dhe pérfundimit té
cdo Punimi kapital dhe grafiku kohor i propozuar nga Autoriteti Kontraktues pér té bashkérenduar
detyrat dhe pérgjegjésité e té gjitha paléve té Kontratés sé Koncesionit né ményré gé té arrihet
plotésimi i planit té& déshiruar pér pérfundimin dhe kjo pérbén bazén né mbéshtetje té sé cilés pritet
nga ofertuesit té paragesin ofertat e tyre.
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Gjaté zbatimit té projektit, Koncesionari mund té propozojé gé Autoriteti Kontraktues t& mendojé
bérjen e modifikimeve né kété program, me géllim optimizimin e zhvillimit t& projektit, né varési té
aprovimit nga Autoriteti Kontraktues.

Koncesionari duhet t’i paraqgesé Inxhinierit té pavarur pér aprovim planin € menaxhimit t€ ndértimit
té Punimeve kapitale pér té gjitha Punimet kapitale, ku té pérfshihen sa mé poshté:

e Programi fillestar pér rilevimet, projektimin dhe ndértimin ku jepen aktivitetet me réndési
kritike, ndérvarésité, procesi i aprovimit dhe koordinimit me palét e tjera, personeli
profesional, krahu i punés dhe pajisjet;

e Té dhénat pér Neénsipérmarrésit e specializuar qé do té pérdoren, pérfshiré personelin
profesionist, krahun e punés dhe pajisjet;

o Té dhéna fillestare t& metodave té propozuara pér projektimin dhe teknologjiné e propozuar
pér ndértimin né vecanti sa u takon punimeve té dheut, shtresave, gérmimit t& shkémbimit,
strukturave, tuneleve dhe inxhinierisé gjeoteknike.

Koncesionari i dorézon mé pas pér aprovim Inxhinierit té pavarur njé program té hollésishém pér
projektimin dhe ndértimin e punimeve. Programi duhet té jeté né formén e njé programi diagram té
Gantit, sé bashku me shpérndarjet e hollésishme té personelit profesional, krahut t& punés dhe
pajisjeve.Programi duhet t€ marré né konsideraté té gjitha procedurat pér lejet dhe aprovimet,
koordinimin e jashtém me autoritetet e parashikuara me ligj dhe palét e tjera té interesit, kérkesat
pér ndérmarrjet e infrastrukturés publike dhe té treté té tjeré, dhe ¢do proces ligjor g¢ mund té
ndikojé né program. Koncesionari duhet té paragesé raporte pér ecuriné mujore dhe ta pérditésojé
programin si¢ e kérkon dhe aprovon Inxhinieri i pavarur.

6.2 Kérkesat pér punimet kapitale

6.2.1 Hyrje

Koncesionari, sipas klauzolés 16.1 té Kontratés sé Koncesionit, do té prokurojé dhe ndértojé
punimet kapitale né pérputhje me Punimet kapitale t& pérkufizuara né seksionin 1 té késaj Shtojce
5. Koncesionari éshté pérgjegjés pér realizimin e kétyre punimeve mbéshtetur né datat e
paracaktuara té& fillimit dhe pérfundimit dhe né varési té konsultimit vjetor dhe aprovimit nga
Autoriteti Kontraktues, né praniné e Inxhinierit t& pavarur. Projektimi i punimeve do té jeté
pérgjegjési e Koncesionarit. Né rastet kur Autoriteti Kontraktues ka véné né dispozicion projekte
paraprake ose pérfundimtare gjaté fazés sé tenderit, Koncesionarit i lejohet t€ propozojé ndryshime
né varési té standardeve té projektimit dhe proceseve pérkatése té€ shgyrtimit dhe aprovimit té
projekteve, gé pérshkruhen né seksionet 6.1.2 dhe 6.1.3 té késaj Shtojce 5. Standardet e ndértimit
pér té gjitha punimet e ndérmarra nga Koncesionari duhet té jené né pérputhje me seksionin 6.1.4 té
késaj Shtojce 5.

Zérat e vecanté té punimeve pérshkruhen né paragrafét né vijim. Specifikimet teknike pér kéto
punime nuk jané pjesé e késaj Shtojce por jepen lidhjet pérkatése me dokumentet e tenderit dhe/ose
pérmbajtjen e Data Room té fazés sé tenderit. Kéto specifikime mund té jené objekt negocimi me
Autoritetin Kontraktues, me kusht gé standardet e projektimit dhe ndértimit té jené né pérputhje me
kété Shtojcé.

6.2.2 Punimet kapitale
Objekti

Punimet gé do té prokurojé dhe ndértojé Koncesionari jané si mé poshté:

102



1. Punime fillestare gjeoteknike

Koncesionari duhet té ndérmarré punime té stabilizimit té shpatit né zonat e pércaktuara nga
Autoriteti Kontraktues, té pérfshira né Pjesén 1 té Shtojcés 6. Koncesionari éshté pérgjegjés qé
té béjé veté vlerésimin e gjendjes dhe shkallés sé rrezikut gjeoteknik né kéto zona dhe gé té
zbatojé masat e duhura té stabilizimit né ményré gé té gjitha zonat e Autostradés té pérmbushin
kérkesat pér shpatet dhe bordin e paasfaltuar té parashikuara né seksionin 3.5.3 té késaj Shtojce
5. Punimet pérfundimtare té stabilizimit t& propozuar nga Koncesionari jané objekt aprovimi
nga Inxhinieri i pavarur.

2. Projektimi dhe ndértimi i mbikalimeve dhe i elementeve té tjera gjeometrike
Koncesionari duhet té projektojé dhe ndértojé kéto mbikalime, né bazé té skicave té pérfshira né
Data Room [Due Diligence Outputs \ Engineering \ DWG], duke marré né konsideraté se né
shumé raste rrugét lidnése jané edhe pjesé e objektit té punimeve, sikurse tregohet né projektet
e sugjeruara té véna né dispozicion:

e Mbikalimi Kalimash né km.86+135;
e Mbikalimi Maméz né km.90+900;

e Mbikalimi Gjegjan né km.103+342;
e Mbikalimi Bardhoc né km.108+014;
e Mbikalimi Moriné né km.112+245;
o Mbikalimi Rexhal né km.113+593;
si edhe:

o pérmirésimi né km. 109+900 deri km.110+390; dhe

o njé rreth-rrotullim né km.114+540;
Pérshkrimi i konfigurimit dhe karakteristikat kryesore té ¢cdo mbikalimi jepen né seksionin 7 té
Raportit inxhinierik, si edhe né Shtojcés VII té tij.

3. Pérmirésimet e rrugés
Koncesionari, né varési té informacioneve té véna né dispozicion né Data Room [Due Diligence
Output \ Engineering \ Report] duhet té prokurojé, projektojé dhe ndértojé kéto punime si mé
poshté, té cilat lidhen me komponentét ekzistues té Autostradés:

e Masat korrigjuese né ura (pérfshiré mbrojtje hidraulike t€¢ kémbéve brenda shtratit té lumit,
rehabilitim t€ kullimit t€ kuvertés, hidroizolim té xhuntove bashkuese, kalim té
infrastrukturés publike pérgjaté trotuareve)

o Rehabilitimi i urés ekzistuese mbi lumin Drin, pér aq sa konsiderohet e nevojshme deri né
pérfundimin e urés sé re dhe kalimin e trafikut tek kjo uréné ményré gé té pérmbushin
kérkesat pér ecuriné té pércaktuara né seksionin 3 té késaj Shtojce 5

e Ndértimi i sheshit té taksés

e Vendosje e gardhit rrethues pérgjaté segmenteve me dy karrexhata té Autostradésme
pérjashtim té pikave té palejuara hyrése-dalése né Autostradé (kategoria 2 dhe 3 e Shtojcés
9), zonat e mbikalimeve, pjesét ku duhen ndértuar mure mbajtése dhe mundet pjesét ku
hapja e shpatit pér rrugén ka lartési mé té madhe se 35m

e Ndrigimi i té gjitha krygézimeve té Autostradés

e Pérmirésim i té gjitha pikave lidhése anésore té lejuara dhe té ligjshme me Autostradén, si
edhe i pikave té palejuara hyrése-dalése né Autostradé (kategoria 2 sipas Shtojcés 9),
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konform Standardeve shqiptare té projektimit dhe ndértimit té rrugéve, né ményré gé né ¢do
rast té sigurohen kushte t€ mjaftueshme té hyrje-daljes sa i takon gjatésisé sé Kkorsisé,
sinjalistikés dhe elementeve té tjera projektuese duke mbajtur né konsideraté rrezen,
pjerrésing, shpejtésiné e projektuar dhe ¢do parametér tjetér qé ndikon tek shikueshméria
dhe siguria

Uré pér kémbésoré né zonén e Kukeésit né njé vend ku sigurohet mundési e volitshme dhe e
parrezikshme pérdorimi pér banorét (njé piké e rekomanduar jepet né seksioni 5.1 té
Raportit inxhinierik né km:95+720, duke mbajtur né konsideraté parametrat je hapésirés sé
parkimit, aférsisé me shétitoren e qytetit dhe aférsiné me plazhin) dhe/ose masa té tjera té
lidhura me siguriné né kété zoné

Karakteristikat kryesore t& urés pér kémbésoré:

Lloji i strukturés sé trupit — qepraté metalike me kapacitet mbajtés té mjaftueshém

Gjatésia e pérafért - 30 m

Lartésia e parapetit—2,5m

Gjerésia—1,5m

Infrastruktura pér menaxhimin e ujérave té bardha té Autostradés
Instalimi i njé sistemi pér menaxhimin e trafikut (shih edhe kérkesat e seksionit 3.2.3 té
késaj Shtojce 5)

Zbatimi i disa masave té caktuara zbutése mjedisore

4. Ndértimi i urés sé re mbi lumin Drin

Koncesionari duhet té prokurojé dhe ndértojé urén e re mbi lumin Drin né segmentin Il té
Autostradés. Projekti konceptual teknik dhe specifikimet pér kété objekt jané véné né dispozicion
nga Autoriteti Kontraktues né Data Room [Data from Grantor \ Milot-Morine Highway General
Data \ Kukes Bridge]. Bazuar né Koncesionari duhet t& béjé projektin e hollésishém té Urés, né
varési té aprovimit nga Inxhinieri i pavarur. Riskun e projektimit e mban vetém Koncesionarisipas
klauzolés 15.1 t& Kontratés sé Koncesionit.

Pérfundimi dhe respektimi i kérkesave

Koncesionari, né varési té klauzolés 16.1 té Kontratés sé Koncesionit, duhet t’i pérfundojé punimet
pér elementet e Punéve kapitale si vijon:

Pér Punime gjeoteknike fillestare jo mé voné se 4 (katér) vjet pas Datés sé hyrjes né fuqi té
Kontratés sé Koncesionit [2 plus 2 vjet sipas mekanizmit té pérshkruar né Shtojcén 6 té
Kontratés sé Koncesionit]; dhe

Pér projektimin dhe ndértimin e mbikalimeve dhe elementeve té tjera gjeometrike, jo mé
voné se 3 (tre) vjet pas Datés sé hyrjes né fugi té Kontratés sé Koncesionit;

Pér ndértimin e urés sé re mbi lumin Drin, jo mé vongé se 4 (kater) vjet pas datés pérkatése
té fillimit. Koncesionari ka pérgjegjésiné té filloj& punimet e ndértimit pér urén e re mbi
lumin Drin né segmentin 111 nga Data e hyrjes né fugi té Kontratés sé Koncesionit.

Gjithashtu, Koncesionari duhet t’i jap€ fund ndértimit t& elementeve t& méposhtme té Punéve
kapitale brenda 2 (dy) vjetéve pas Datés sé hyrjes né fugi t€ Kontratés sé Koncesionit:
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e Masat korrigjuese né ura[sikurse pérshkruhet mé lart dhe shpjegohet mé me hollési né
Dokumentacionin e Projektit]

e Rehabilitim i urés ekzistuese mbi lumin Drin, nése dhe pér ag sa konsiderohet e nevojshme

o Ndértimi i sheshit ose shesheve té taksés

¢ Vendosje e gardhit rrethues pérgjaté segmenteve me dy karrexhata té Autostradés

e Ndricimi i té gjitha krygézimeve ekzistuese té Autostradés. Té gjitha mbikalimet /
krygézimet e tjera duhet té pajisen me ndrigim pasi té kené pérfunduar punimet pérkatése té
ndértimit.

o Pérmirésim i té gjitha pikave lidhése anésore té lejuara dhe té ligjshme me Autostradén

o Uré pér kémbésoré né Kukés

o Infrastruktura pér menaxhimin e ujérave té bardha té Autostradés

e Vendosje e njé sistemi té menaxhimit té trafikut.

Mosplotésimi i afateve t€ pércaktuara t& pérfundimit do t’u nénshtrohet penaliteteve, sipas klauzolés
24 té Kontratés sé Koncesionit.

6.3 Kérkesat pér riparimin kapital

6.3.1 Hyrje

Koncesionari duhet té realizojé punime té riparimit kapital té Autostradés né ményré gé ta mbajé
brenda kufijve dhe né pérputhje me kérkesat pér ecuriné té parashikuara né seksionin 3 té késaj
Shtojce 5. Koncesionari duhet t& propozojé punime té riparimit kapital népérmjet hartimit té
planeve 3-vjecare pér riparimet kapitale dhe programeve vjetore té punés, gé jané objekt aprovimi
ose moskundérshtimi nga Autoriteti Kontraktues dhe Inxhinieri i pavarur, né varési té llojit té
komponentit té Autostradés dhe kohés kur béhen punimet e riparimit kapital gjaté Periudhés sé
Koncesionit.Koncesionari mban pérgjegjési i vetém pér planifikimin dhe programimin e punimeve
té nevojshme té riparimit kapital né ményré gé té shmanget pérkeqgésimi i Autostradés dhe té
plotésohen Kérkesat pér kthimin né fund té Periudhés sé Koncesionit.

Koncesionari u dorézon Autoritetit Kontraktues dhe Inxhinierit t& pavarur pér aprovim planet
trevjecare pér riparimet kapitale dhe programet vijetore té punés. Ky aprovim nuk duhet refuzuar né
ményré té paarsyeshme. Planet trevjecare dhe programet vjetore té punés duhet t€ pérmbajné si
minimum informacionin e méposhtém;

- njé vlerésim té hollésishém té gjendjes ekzistuese té& objektit né fjalé (shtrim rruge, uré,
elemente gjeoteknike etj.), né bazé té vrojtimeve mé té fundit t& gjendjes té ndérmarré nga
Koncesionari;

- njé pérshkrim teknik té hollésishém té strategjisé gé pritet t€ zbatohet pér riparimin kapital té
objektit né fjalé, pérfshiré ¢do aktivitet té parashikuar dhe nevojé pér burime (vetém pér
planet trevjecare);

- vendosje té prioriteteve / listé e pérzgjedhjes sé punimeve pér horizontin kohor planifikues
trevjecar, si edhe punét e prapambetura gé do té krijohen si pasojé e mungesés sé fondeve té
cilat do té trajtohen né ciklet e mépasshme té& riparimeve kapitale (vetém pér planet
trevjecare);

- njé grafik kohor i hollésishém pér punimet dhe aktivitetet e riparimit kapital (vetém pér
programet vjetore té punés); dhe
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- njé analizé té hollésishme ekonomike / financiare té punimeve té riparimit kapital gé do té
realizohen, pérfshiré njé prezantim té ¢do kursimi pérkatés né kosto gé do té arrihet.

Me t’u miratuar plani trevjecar dhe programi vjetor i punimeve Koncesionari duhet t€¢ ndérmarré
Riparimin kapital, né pérputhje me Standardet e ndértimit té parashikuara né kété Shtojcé 5 dhe me
praktikén e miré té sektorit ekonomik. Pas pérfundimit t€ punimeve té riparimit kapital
Koncesionari duhet t’i pérdit€sojé planet trevjecare té riparimit kapital n€ ményré qé té reflektojé
punimet e ndérmarra dhe prioritetet e reja té identifikuara pér periudhén e re trevjecare. Ky proces
duhet té jeté pjesé e praktikés sé Koncesionarit deri né fillim té periudhés sé Kthimit, gjaté sé cilés
zbatohen dispozitat e seksionit 8 té Shtojcés 5.

Pér sipérfaget e shtruara, strukturat dhe tunelin/tunelet, Koncesionari duhet té planifikojé,
programojé dhe ndérmarré Riparim kapital né bazé té kérkesave té parashikuara né kété seksion dhe
respektivisht né seksionet 6.2.3.1, 6.3.2.2 dhe 6.3.2.3 té késaj Shtojce 5. Pér Riparimin kapital
gjeoteknik (punime gjeoteknike “né€ vazhdimési” dhe “rehabilituese”), Koncesionari duhet t’i
planifikojé punimet né bazé té kérkesave té késaj Shtojce 5 dhe té kérkesave té paragitura né
klauzolén 32A té Kontratés sé Koncesionit. Pér Riparimin kapital mjedisor Koncesionari duhet té
veprojé né pérputhje me dispozitat e seksionit 6.3.2.4 té késaj Shtojce 5.

6.3.2 Punimet e riparimit kapital

6.3.2.1 Sipérfaget e shtruara

Koncesionari duhet té béjé Riparim kapital té sipérfageve té shtruara kur dhe ku duhet né ményré gé
té gjitha pjesét me sipérfage té shtruar t& Autostradés té plotésojné né ¢do kohé kérkesat pér ecuriné
té parashikuara né seksionin 3 té késaj Shtojce 5, si edhe kérkesat pér Kthimin té parashikuara né
seksionin 8 té késaj Shtojce 5 né fund té Periudhés sé Koncesionit.

6.3.2.2 Strukturat

Koncesionari duhet té béjé Riparim kapital té strukturave kur dhe ku duhet né ményré gé té gjitha
strukturat e Autostradés té plotésojné né ¢do kohé kérkesat pér ecuriné té parashikuara né seksionin
3.5.4 té késaj Shtojce 5, si edhe kérkesat pér Kthimin té parashikuara né seksionin 8 té késaj Shtojce
5 né fund té Periudhés sé Koncesionit.

6.3.2.3 Tunelet

Koncesionari duhet té béjé Riparim kapital té tuneleve kur dhe ku duhet né ményré gé té gjithé
tunelet e Autostradés té plotésojné né cdo kohé kérkesat pér ecuring té parashikuara né seksionin
3.5.5 18 késaj Shtojce 5, si edhe kérkesat pér Kthimin té parashikuara né seksionin 8 té késaj Shtojce
5 né fund té Periudhés sé Koncesionit.

6.3.2.4 Mijedisore

Koncesionari duhet té béjé Riparim kapital mjedisor kur dhe ku duhet né ményré gé Autostrada té
plotésojé né ¢do kohé kérkesat pér ecuriné mjedisore dhe sociale té parashikuara né seksionin 5 té
késaj Shtojce 5, si edhe kérkesat pér Kthimin té parashikuara né seksionin 8 té késaj Shtojce 5 né
fund té Periudhés sé Koncesionit.
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6.3.3 Punimet pér kthimin

Koncesionari duhet té kryejé punime té riparimit kapital gjaté periudhés sé¢ Kthimit kur dhe ku
duhet né pérputhje me procesin e pércaktuar né Kérkesat pér kthimin né seksionin 8 té késaj Shtojce
5.

7 Menaxhimi dhe vlerésimi i ecurisé

Sistemi i menaxhimit dhe vlerésimit té ecurisé do t¢€ masé nivelin e plotésimit t€ kérkesave
pérkatése nga Koncesionari né lidhje me:

o Gatishmériné e pérgjithshme té Autostradés
e Operacionet

o Mirémbajtjen rutiné

o Kontrollin dhe monitorimin

e Projektimin

o Ndértimet e reja dhe Riparimet kapitale

o Standardet mjedisore dhe sociale

7.1 Hyrje — monitorimi i ecurisé

Koncesionari duhet té paragesé Relacione mujore/Relacione vjetore té ecurisé (sipas klauzolés 24.1
té Kontratés sé Koncesionit), njé Manual té shfrytézimit dhe mirémbajtjes (sipas seksionit 3.1.4 té
késaj Shtojce 5), njé plan pér menaxhimin e ndértimit té Punéve kapitale (sipas seksionit 6.1.5 té
késaj Shtojce 5), plane trevjecare té riparimeve kapitale dhe programe vjetore té riparimeve kapitale
(sipas seksionit 6.3.1 té késaj Shtojce 5), njé Sistem té menaxhimit té cilésisé (sipas seksionit 2 té
késaj Shtojce 5) dhe njé Sistem t€ menaxhimit mjedisor dhe social (sipas seksionit 5 té késaj
Shtojce 5) gé i japin informacionet e nevojshme Koncesionarit dhe Inxhinierit té pavarur né ményré
gé té& monitorojné dhe raportojné pér ecuriné kundrejt kérkesave kontraktore.

Inxhinieri i pavarur ndérmerr auditime té Sistemeve té menaxhimit té& cilésisé dhe disa auditime
teknike té punimeve faktike. Shpeshtésia e madhe e auditimit do t€ rezervohet pér t’u ushtruar
vetém kur ecuria e dobét né vazhdimési nuk korrigjohet nga Koncesionari.

Monitorimi i shérbimeve dhe punimeve nga njé Njési e dedikuar e kontrollit té cilésisé, si pjesé e
ekipit drejtues t& Koncesionarit, e ndérthurur me auditime teknike nga Inxhinieri i pavarur, jané
ményra mé e efektshme pér té siguruar cilési dhe ecuri. Niveli i auditimit éshté ¢éshtje besimi dhe
nése ecuria e miré éshté e dukshme atéheré mjaftojné auditime té béra heré pas here, por dobésité e
pérséritura né ecuri do té shogérohen me rritje té niveleve té auditimit.

Respektim i kérkesave pér Riparimin kapital dhe pér Kthimin do t€ monitorohet njésoj si pér
ndértimet e reja.

Ecuria e Autostradés né lidhje me plotésimin e kérkesave pér Mirémbajtjen ruting, Riparimin
kapital dhe Kthimin éshté pérgjegjési e Koncesionarit, prandaj éshté né interes t& Koncesionarit gé
té ndérmarré punime ndértimore, sipas rastit, té njé standardi té larté pér té evituar Kkostot
epunimeve té shpeshta té mirémbajtjes sé mépasshme. Gjithsesi, Qeveria e Shqipérisé e ka té
nevojshme té mbrojé interesat e veta gjaté kontratés dhe té sigurojé gé zgjidhja pérpara kohe e
kontratés té mos léré asnjé objekt né gjendje defektoze, népérmjet kryerjes sé auditimeve té
mjaftueshme té programit dhe standardeve té Shérbimeve dhe Punimeve té ndérmarra.
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Né kérkesat pér ecuring pérfshihen kérkesat pér raportimin (Lidhja 5 e késaj Shtojce 5), té cilat
pérfshijné raportet pér monitorimin e cilésisé.

Gjaté periudhés sé shérbimit do té jepen Piké ecurie dhe Piké pér mbylljen e korsive, si¢
pérshkruhet mé poshté.

Kontrata ka pér synim t’i vendosé detyrimin Koncesionarit pér t€ raportuar me singeritet pér
mangésité gé mund té sjellin Piké ecurie, duke i dhéné njékohésisht mundésiné t’i korrigjojé kéto
mangési pérpara vendosjes s€ penaliteteve (kur ésht€ e mundur) dhe pér t’i pakésuar Pikét pér
mbylljen e korsive népérmjet minimizimit t& mbylljes sé korsive té béra nga Koncesionari.

7.2 Sistemi i menaxhimit dhe vlerésimit té ecurisé

Gjateé té gjithé periudhés sé Kontratés, ecuria e Koncesionarit do té vlerésohet pér njé séré aspektesh
né lidhje me Kérkesat e Autoritetit Kontraktues, si¢ parashikohen né kété Shtojcé 5. Kéto Kérkesa
pérbéjné kérkesat minimale té ecurisé né lidhje me: Projektimin dhe ndértimin; Shérbimet;
riparimin kapital; dhe Standardet mjedisore dhe sociale. Mosplotésimi i1 kétyre kérkesave nga
Koncesionari i jep té drejté Autoritetit Kontraktues té€ ushtrojé té drejtat dhe rrugét ligjore té
parashikuara né Kontratén e Koncesionit, pérfshiré edhe vierésimin e Pikéve pér mbylljen e korsive
(shih seksionin 7.3) dhe Pikéve té ecurisé (shih seksionin 7.4 — tabela 7-1) dhe penalitetet financiare
pérkatése, si edhe si rrugé té fundit zgjidhjen e kontratés pér mosplotésim nga Koncesionari.

7.2.1  Projektimi dhe ndértimi

7.2.1.1 Standardet dhe kérkesat pér punimet
Koncesionari duhet t’i projektojé dhe realizojé Punimet n€ pérputhje me:

o Praktikén mé té miré drejtuese, me zhvillimet gé péson heré pas here,

o Kérkesat dhe kushtet e parashikuara né Kontratén e Koncesionit (dhe Kérkesat e Autoritetit
Kontraktues), me ndryshimet gé mund té pésojné heré pas here,

o TE& gjitha ligjet dhe

o Kaérkesat dhe kushtet e parashikuara né té gjitha aprovimet nga Autoriteti Kontraktues ose
Inxhinieri i pavarur.

7.2.2  Shérbimet (shfrytézimi dhe mirémbajtja)

7.2.2.1  Fillimi i shérbimeve
Koncesionari duhet t’i fillojé Shérbimet mé datén e 1€shimit té Certifikatés s¢ fillimit t& shérbimeve
nga Autoriteti Kontraktues ose né njé daté tjetér té mépasshme té pércaktuar né Certifikaté.
Koncesionari éshté pérgjegjés pér fillimin e operacioneve té taksés sé rrugés né pérputhje me datat e
pércaktuara né Certifikatén e fillimit t& shérbimeve dhe vetém pas pérfundimit me sukses té sa mé
poshté:
o Pérfundimi i projektimit dhe ndértimit té gjithé shesheve té taksés;
o Pérgatitja dhe miratimi i:
- Planit t¢ menaxhimit té projektit
- Sistemit t€ menaxhimit té cilésisé
- Manualit té mbrojtjes sé shéndetit dhe jetés
- Manualit té shfrytézimit dhe mirémbajtjes
- Manualeve té kontrollit dhe monitorimit
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- Planit t&¢ menaxhimit té ndértimit té punéve kapitale
- Planit t¢ menaxhimit mjedisor dhe social
- Planit t&¢ mirémbajtjes gjaté dimrit

7.2.2.2 Standardet dhe kérkesat pér shérbimet
Koncesionari duhet t’i realizojé Shérbimet né pérputhje me:
o Praktikén mé té miré drejtuese, me zhvillimet gé péson heré pas here;
o Kérkesat dhe kushtet e parashikuara né Kontratén e Koncesionit (dhe Kérkesat teknike té
Investitorit), me ndryshimet gé mund té pésojné heré pas here;
o Té gjitha ligjet dhe
o Kaérkesat dhe kushtet e parashikuara né té gjitha aprovimet nga Autoriteti Kontraktues ose
Inxhinieri i pavarur.

7.2.3 Riparimi kapital

Koncesionari duhet té béjé riparime kapitale ku dhe kur éshté e nevojshme pér té ruajtur
pérmbushjen e kérkesave pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen (seksioni 3 i késaj Shtojce 5).
Koncesionari duhet té bé&jé riparime kapitale edhe né pérputhje me kérkesat pér riparim kapital
(seksioni 6 i késaj Shtojce 5), pérfshiré, sipas rastit, Kérkesat pér kthimin (seksioni 8 i késaj Shtojce
5).

7.2.4  Standardet mjedisore/sociale
Aktivitetet e Koncesionarit duhet té jené konform Kérkesave mjedisore dhe sociale, si¢ pércaktohen
né seksionin 5 té késaj Shtojce 5.

7.3 Sistemi me Piké pér mbylljen e korsive

7.3.1 Pérkufizime

“Periudhé e mbylljes sé korsisé” éshté periudha gjaté sé cilés ka njé mbyllje korsie né lidhje me
Autostradén e matur me oré dhe minuta, duke e rrumbullakosur né 15-minutéshin e radhés (15, 30,
45 dhe 60 minuta). Koha fillon t& matet gé kur fillon instalimi i mbylljes deri né momentin kur
instalimi i mbylljes higet plotésisht nga karrexhata. Nése ka mbyllje né té njéjtén pjesé té rrugés me
ndarje mé pak se 2 (dy) oré atéheré e gjithé periudha gé nga fillimi i mbylljes sé paré deri né fund té
mbylljes sé fundit do té konsiderohet si njé Periudhé e mbylljes sé korsisé.

Periudhat e mbylljes sé korsive nuk béhen objekt zbatimi i penaliteteve né rastet e punimeve gé jané
programuar dhe aprovuar nga Inxhinieri i pavarur. Né rast té incidenteve gé ¢ojné né mbyllje té
pjesshme ose té ploté té korsisé, periudha e mbylljes sé korsisé do té béhet objekt zbatimi i
penaliteteve jo duke filluar nga momenti kur ka ndodhur incidenti, por nga momenti kur
Koncesionari €shté né kapércim t€ afatit t€ caktuar pér t’iu pérgjigjur incidentit, si¢ parashikohet né
kérkesat pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen (seksioni 3 i késaj Shtojce 5). Né rastet kur
Koncesionari i pérgjigjet né afat incidentit ose aksidentit, nuk zbatohet asnjé Piké pér mbylljen e
korsive. Pavarésisht nga sa mé lart, nga Koncesionari pritet t€ veprojé né mirébesim dhe té
mobilizojé burimet né ményré t¢ atillé q¢ té gjitha korsité t’i kthehen trafikut sa mé shpejt qé té jeté
e mundur né ményré té arsyeshme.

“Gjatésia e mbylljes sé korsisé” éshté gjatésia e mbyllje sé korsisé e matur me kilometra duke
filluar qé nga pika e mbylljes sé paré té pjesshme ose té ploté ose e kufizimit té trafikut gé pérdor
korsité né njérin kah té lévizjes té Autostradés deri né pikén e mbylljes ose kufizimit té fundit té
trafikut qé pérdor korsité e Autostradés né até kah té lévizjes. Matja rrumbullakoset né kilometrin e
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ploté té radhés. Nése dy mbyllje jané t€ ndara me mé pak se 1km, atéheré e gjithé gjatésia e dy
mbylljeve, sé bashku me hapésirén ndarése mes tyre, do té konsiderohet si njé mbyllje.

7.3.2  Pércaktimi i Pikéve pér mbylljen e korsive dhe zbritjet pér mbylljen e korsive
Pikét pér mbylljen e korsive do té vendosen né pérputhje me kété Shtojcé 5 dhe do té raportohen
nga Koncesionari né njé relacion mujor sipas klauzolés 25.4 té Kontratés sé Koncesionit.

Pikét pér mbylljen e korsive do té vendosen pér ¢do incident mosgatishmérie gé shkakton mbyllje
korsie né ciléndo pjesé té Autostradés gjaté orareve si vijon:

Pjesa Stina Dita Orari Orari

Té gjitha pjesét | Vjeshté, dimér, pranveré | Dité jave 07:30-09:00 16:30-18:00

T& gjitha pjesét | Veré Fundjavé 10:00-13:00 | 18:00-22:00

Pikét pér mbylljen e korsive duhet té llogariten sipas parimeve t€ méposhtme:

a) Koncesionari mban evidenca té sakta pér té gjitha mbylljet e korsive, duke shénuar orén e
rrumbullakosur né peséminutéshin mé té afért; kilometrin e fillimit dhe mbarimit, rrumbullakosur
né njégindmetérshin mé té afért; dhe numrin maksimal té korsive t& mbyllura plotésisht ose
pjerésisht.

b) Pikét do té vendosen nga Autoriteti Kontraktues bazuar né 1 piké pér ¢cdo km (t& rrumbullakosur)
gjatési t€ mbylljes sé korsisé, shumézuar me Periudhén e mbylljes sé korsisé né oré (té
rrumbullakosur), shumézuar me numrin maksimal té korsive gé jané objekt i mbylljes sé korsiseé.
(Vini re: né asnjé rrethané nuk duhet té keté mé pak se 1 korsi t& hapur né ¢cdo kah té lévizjes;
gjithsesi, kundérlévizja me njé korsi né ¢do kah lévizjeje do té konsiderohet si e barasvlershme me
njé korsi né ¢do kah lévizjeje).

Pér shembull, nj¢ mbyllje 2,5km pér 3 oré e 20 minuta e 2 korsive do té merrte 3 (2,5 e
rrumbullakosur) x 3,5 (3 oré 20 minuta té rrumbullakosura né 3 oré 30 minuta) x 2 korsi = 21 piké.

c) Mbylljet gé marrin 1 ose mé pak piké pér mbylljen e korsive nuk do t& merren né konsideraté.

Pér shembull njé mbyllje 0,3 km pér 40 minuta e 1 korsie do té merrte 1 (0,3 e rrumbullakosur) x
0,75 (40 minuta rrumbullakosur né 45 minuta) x 1 = 0,75 piké, qé konsiderohet si zero piké.

Penalitetet pér pikét pér mbylljen e korsive

Cdo Piké pér mbylljen e korsive do té shogérohet me njé penalitet prej 1000 euro pér piké pér
mbylljen e korsive. Kjo vleré do té korrigjohet ¢do vit né pérputhje me klauzolén 1.3 té Kontratés sé
Koncesionit.

7.4 Sistemi | Pikéve té ecurisé

7.4.1 Grafiku i pikéve
Pikét e ecurisé do té vendosen né pérputhje me kété Shtojcé 5 dhe do té raportohen nga
Koncesionari né njé relacion mujor sipas klauzolés 25.4 té Kontratés sé Koncesionit.
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Tabela 7-1 e kétij seksioni shérben pér identifikimin e shkeljeve ose mosplotésimeve nga
Koncesionari sa i takon pérmbushjes sé detyrimeve né bazé té Kontratés sé Koncesionit té cilat
shogérohen me vlerésim té Pikéve té ecurisé pér mosplotésim dhe periudhé korrigjimi (nése ka) gé i
jepet Koncesionarit pér ¢cdo mosplotésim té tillé.

Tabela 7-1 e kétij seksioni pérmban njé listé shteruese t& mosplotésimeve pér té cilat zbatohet Piké
ecurie.

Koncesionari ka periudhén e korrigjimit (nése ka) pér ¢do mosplotésim té parashikuar né tabelén 7-
1.

Numri i pikéve té renditura né tabelén 7-1 pér cilindo mosplotésim éshté numri maksimal i pikéve
té ecurisé gé mund té vendoset pér ¢cdo ngjarje ose rrethané gé pérbén mosplotésim.

Nése né njé moment té caktuar:
a) Koncesionarit i llogariten mé shumé se 50 Piké ecurie né njé periudhé njévjecare; ose
b) mé shumé se 100 Piké ecurie né njé periudhé trevjecare;

atéheré, krahas zgjidhjeve ligjore gé parashikon Kontrata e Koncesionit, Autoriteti Kontraktues ose
Inxhinieri i pavarur ka té drejté té rrisé, me shpenzimet e Koncesionarit, nivelin ose shpeshtésiné e
monitorimit, auditimit, testimit dhe inspektimit t& Autostradés dhe respektimit nga Koncesionari té
detyrimeve té veta né bazé té késaj Kontrate, né até nivel qé Autoriteti Kontraktues ose Inxhinieri i
pavarur e konsideron té pérshtatshém, sipas klauzolés 21.9.5 té Kontratés sé Koncesionit.

Gjithashtu, né pérputhje me klauzolén 37.3 té Kontratés sé Koncesionit, do t& konsiderohet se ka

Mosplotésim nga Koncesionari pér Shkelje e vazhdueshme nése:

1. Numri progresiv i pikéve té ecurisé té llogaritura gjaté njé periudhe té pérbéré nga 365 dité
radhazi (njévjecare) éshté i barabarté ose mé i madh se 100 (njéqind); ose

2. Numri progresiv i pikéve té ecurisé té llogaritura gjaté njé periudhe té pérbéré nga 1095 dité
radhazi (trevjecare) éshté i barabarté ose mé i madh se 200 (dygind).

Koncesionari éshté pérgjegjés pér mbajtjen e evidencave aktuale té& numrit té pikéve té llogaritura té
ecurisé pér mosplotésim, datén e ¢do llogaritjeje dhe datén kur éshté korrigjuar mosplotésimi. Ky
informacion duhet té pérfshihet né relacionin mujor.

Krahas pikéve té ecurisé, disa raste mosplotésimi do té kérkojné pagimin e kostove Autoritetit
Kontraktues si¢ parashikohet né Kontratén e Koncesionit.

Nuk llogariten piké ecurie pér pjesé me defekte té identifikuara, vetém né rastet kur pér kéto pjesé
éshté réné dakord dhe jané verifikuar se jané me defekt nga Inxhinieri i pavarur. Gjithashtu, duhet
vendosur njé program i vecanté rehabilitimi pér t’i sjellé kéto pjesé brenda standardeve té pritura té
Autostradés. Nése nuk arrihet asnjé marréveshje me Inxhinierin e pavarur dhe nuk hartohet dhe
miratohet asnjé program rehabilitimi, do té llogariten Piké ecurie pér ato pjesé pa pérjashtim, né
bazé té tabelés 7-1.
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Gjithashtu, nuk mund té vlerésohen Piké ecurie pér rastet e Mosplotésimit pér shkak té rrethanave
té parashikuara né klauzolén 24.4 té késaj Kontrate (dhe pér té shmangur ¢do dyshim, né varési té
kufizimeve té parashikuara né klauzolén 24.4).

Né fund, éshté e mundur gé té llogariten njékohésisht Piké pér mbylljen e korsive dhe Piké ecurie
pér t€ njéjtén pjesé t€ Autostradés, ku dhe kur éshté rasti. Kjo nuk konsiderohet si “llogaritje e
dyfisht€” meqé Pikét pér mbylljen e korsive pérkojné me gatishmériné e pérgjithshme té
Autostradés, ndérsa Pikét e ecurisé pérkojné me ecuriné e Autostradés dhe Nivelin e ofruar té
shérbimit.

Penalitetet pér pikét e ecurisé

Cdo Pikeé ecurie do té shogérohet me njé penalitet prej 4.000 euro pér piké ecurie. Kjo vleré do té
korrigjohet ¢cdo vit né pérputhje me klauzolén 1.3 té Kontratés sé Koncesionit.

Pikét e ecurisé duhet té llogariten sipas parimeve té méposhtme:

- Pér kérkesat e ecurisé gé nuk lidhen drejtpérdrejt me aktivet e Autostradés: Pikét do té
llogariten né rast té mosplotésimit brenda periudhés sé pércaktuar t& korrigjimit.
Menjéheré pas késaj, do té caktohen periudha té mépasshme korrigjimi pas pérfundimit té
té cilave do té llogariten piké té métejshme derisa té arrinet mé né fund plotésimi i
kérkesave dhe té verifikohet nga Inxhinieri i pavarur.

Pér shembull, nése nuk emérohet né afat njé Drejtor cilésie pér Projektin dhe
Koncesionari nuk e eméron brenda periudhés sé korrigjimit prej 7 ditésh, do té llogariten
2 piké dhe njé penalitet 8000 euro. Nése Koncesionari vazhdon t& mos emérojé njé
Drejtor cilésie pér Projektin do té fillojé njé periudhé e dyté korrigjimi prej 7 ditésh né
fund té sé cilés do té llogariten 2 piké dhe njé penalitet tjetér 8000 euro duke e guar
sanksionin gjithsej né 16000 euro. Ky proces do té vijojé derisa té jeté eméruar njé Drejtor
cilésie pér Projektin dhe plotésimi i késaj kérkese éshté verifikuar nga Inxhinieri i pavarur.

Né rastet kur periudha e korrigjimit &shté shénuar me 0 (zero) dité, pikét do té llogariten
né ményré ditore derisa té jeté arritur plotésimi i kérkesés dhe té jeté verifikuar nga
Inxhinieri i pavarur.

- Pér kriteret e ecurisé té lidhura me aktivet e Autostradés: Pikét do t& shumézohen me
numrin e km (té rrumbullakosur) té pjeséve té Autostradés gé nuk i plotésojné kérkesat
shumézuar me numrin pérkatés maksimal té korsive gé jané objekt i mosplotésimit né
fjalé. Pikét do té llogariten né rast t€ mosplotésimit brenda periudhés sé pércaktuar té
korrigjimit. Menjéheré pas késaj, do té caktohen periudha t¢ mépasshme korrigjimi pas
pérfundimit té té cilave do té llogariten piké t€ métejshme derisa té arrihet mé né fund
plotésimi i kérkesave dhe té verifikohet nga Inxhinieri i pavarur.

Pér shembull, nése Koncesionari nuk plotéson njé nga kérkesat pér sipérfaget e shtruara
né njé korsi pér njé pjesé 10km té Autostradés atéheré pas pérfundimit té periudhés sé
zbatueshme té korrigjimit (koha e pérgjigjes) gé parashikohet né tabelén 3-1, do té
llogariten 2 piké x 10km x 1 korsi = 20 piké dhe njé penalitet 80000 euro. Nése
mosplotésimi vazhdon, fillon menjéheré njé periudhé e dyté korrigjimi né pérfundim té sé
cilés do té llogariten edhe 20 piké té tjera dhe njé penalitet tjetér 80 000 euro, gé e ¢on
sanksionin né 160 000 euro gjithsej. Ky proces do té vijojé derisa té jeté rivendosur
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pérmbushja e kérkesave nga sipérfaget e shtruara né pérputhje me tabelén 3-1 dhe
plotésimi i késaj kérkese éshté verifikuar nga Inxhinieri i pavarur.

Shénim: Né té gjitha kéto raste periudha pérkatése e korrigjimit né tabelén 7-1 éshté
shénuar me 0 (zero) dité gé tregon se Koncesionari duhet té pérmbushé kohét e pérgjigjes
té pércaktuara né pjesét pérkatése t€é Kérkesave té Autoritetit Kontraktues, pas sé cilés
pikét do té llogariten menjéheré.

Tabela 7-1: Pikét e ecurisé

KERKESAT PER ECURINE Periudha e Pikét e ecurisé
korrigjimit (dit&)

KERKESAT TEKNIKE — SHTOJCA 5

SISTEMET E MENAXHIMIT TE CILESISE [Seksioni 2]

Mospérgatitja, mospérditésimi dhe mosndryshimi i Manualit té kontrollit | 28 1
té cilésisé pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen

Mospérgatitja, mospérditésimi dhe mosndryshimi i Manualit té cilésisé | 28 1
sé projektimit dhe ndértimit

Mosemérimi i njé Drejtori cilésie pér Projektin 7 2
Mosngritja e njé Njésie té kontrollit té cilésisé 7 3
KERKESAT PER SHFRYTEZIMIN DHE MIREMBAJTJEN

[Seksioni 3]

Kérkesa té pérgjithshme [Seksioni 3.1]

Mospérgatitja, mospérditésimi dhe mosndryshimi i Manualit té mbrojtjes | 28 1
sé shéndetit dhe jetés pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen

Mospérgatitja, mospérditésimi dhe mosndryshimi i Manualit té | 28 2
shfrytézimit dhe mirémbajtjes

Mosemérimi i njé Népunési pér siguriné e trafikut 7 1
Mosngritjja dhe mosshfrytézimi i Qendrés sé kontrollit té shfrytézimit | 28 5
dhe mirémbajtjes

Mosngritja dhe mosshfrytézimi i Qendrés sé kontrollit té trafikut 28 5
Mosngritja dhe mosshfrytézimi i nj& Numri telefoni pér urgjencat 28 5
Moszbatimi i menaxhimit té pérkohshém té trafikut 0 1
Mosndértimi dhe mosmirémbajtja e rrugéve lidhése né objektet dhe | 180 2
vendpushimet e aprovuara té ligjshme né buzé té rrugés

Mosmenaxhimi si duhet i pajisjeve té u pérkasin té tretéve 28 1
Kérkesat pér shfrytézimin e rregullt [Seksioni 3.2]

Mosinstalimi dhe mosshfrytézimi i objekteve té menaxhimit té trafikut 28 2
Mosinstalimi dhe mosshfrytézimi i pajisjeve té menaxhimit té trafikut 28 3
Mosplotésimi i kérkesave pér shfrytézimin e shesheve té taksés né lidhje | 0 1
me LOS té pércaktuar (gjatésiné e radhés)

Moszbatim i masave pér parandalimin e shkeljeve té taksés sé rrugés 0 5
Mosinstalimi dhe mosshfrytézimi i Sistemit t& kapjes sé incidentit né | 0 5
sheshet e taksés

Mosplotésimi i kohéve té pérgjigjes né lidhje me rregullimin dhe lejimin | 7 1

e ngarkesave anormale

Shfrytézimi dhe mirémbajtja né ngjarje té& jashtézakonshme
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KERKESAT PER ECURINE

Periudha e
korrigjimit (dité)

Pikét e ecurisé

[Seksioni 3.3]

Mospérditésimi dhe mosndryshimi i Planit né kundérpérgjigje té | 28 2
situatave té jashtézakonshme (né pérgjithési)

Mospérditésimi dhe mosndryshimi i Planit né kundérpérgjigje té | 28 1
situatave té jashtézakonshme gjeoteknike

Mosplotésimi i kérkesave dhe kohéve té pérgjigjes pér situatat e | O 5
jashtézakonshme

Mosplotésimi i kérkesave dhe kohéve té pérgjigjes pér incidentet 0 5
Shfrytézimi dhe mirémbajtja né stinén e dimrit [Seksioni 3.4]

Mospérditésimi dhe mosndryshimi i Planit t&¢ mirémbajtjes gjaté dimrit 28 1
Mosplotésimi i kérkesave dhe kohéve té pérgjigjes pér hegjen e déborés | 0 2
Mosplotésimi i kérkesave dhe kohéve té pérgjigjes pér mbajtijen né | O 2
kontroll té akullit

Kérkesat pér mirémbajtjen rutiné [Seksioni 3.5]

Mosplotésimi i kérkesave dhe kohéve té pérgjigjes pér mirémbajtjen e | O 2
shtresave té rrugés

Mosplotésimi i kérkesave dhe kohéve té pérgjigjes pér mirémbajtjen e | 0 2
shpateve, punimet gjeoteknike dhe bordet e paasfaltuara

Mosplotésimi i kérkesave dhe kohéve té pérgjigjes pér mirémbajtjen e | O 2
strukturave

Mosplotésimi i kérkesave dhe kohéve té pérgjigjes pér mirémbajtjen e | 0 3
tuneleve

Mosplotésimi i kérkesave dhe kohéve té pérgjigjes pér mirémbajtien e | O 2
drenazhimit

Mosplotésimi i kérkesave dhe kohéve té pérgjigjes pér mirémbajtjen e | 0 2
objekteve té shesheve té taksés

Mosplotésimi i kérkesave dhe kohéve té pérgjigjes pér mirémbajtjen e | 0 2
sinjalistikés

Mosplotésimi i kérkesave dhe kohéve té pérgjigjes pér mirémbajtjen e | 0 2
objekteve elektrike/mekanike té rrugés

Mosplotésimi i kérkesave dhe kohéve té pérgjigjes pér mirémbajtjen e | 0 3
objekteve té sigurisé dhe gardheve rrethuese té rrugés

Mosplotésimi i kérkesave dhe kohéve té pérgjigjes pér mbajtjen né | 7 1
kontroll t& bimésisé

KERKESAT E KONTROLLIT DHE MONITORIMIT [Seksioni 4]

Kérkesat pér kontrollin [Seksioni 4.1]

Mospérgatitja, mospérditésimi dhe mosndryshimi i Manualit té kontrollit | 28 1
dhe monitorimit

Moskryerja e kontrollit pér siguriné 0 2
Moskryerja e kontrolleve teknike té hollésishme sistematike 0 2
Kérkesat pér sistemet e monitorimit dhe menaxhimit [Seksioni 4.2]

Mospérgatitja, mosshfrytézimi dhe mosmbajtja e inventarit té | 7 2
Autostradés

Mospérgatitja, mosshfrytézimi dhe mosmbajtja e Sistemit pér | 28 5
menaxhimin e risgeve gjeoteknike

Mospérgatitja, mosshfrytézimi dhe mosmbajtja e Sistemit t& menaxhimit | 28 3

té sipérfageve té shtruara
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KERKESAT PER ECURINE

Periudha e
korrigjimit (dité)

Pikét e ecurisé

Mospérgatitja, mosshfrytézimi dhe mosmbajtja e Sistemit té menaxhimit | 28 3
té urave

Mospérgatitja, mosshfrytézimi dhe mosmbajtja e Sistemit t& Menaxhimit | 28 3
té Tuneleve

Mospérgatitja, mosshfrytézimi dhe mosmbajtja e Sistemit t& menaxhimit | 28 3
té mirémbajtjes rutiné

KERKESAT MJEDISORE DHE SOCIALE [Seksioni 5]

Mosemérimi i njé népunési pér menaxhimin mjedisor 7 1
Mospérgatitja, mospérditésimi dhe mosndryshimi i Planit t¢ menaxhimit | 28 1
mjedisor dhe social

Mospérgatitja, mosshfrytézimi dhe mosmbajtja e Sistemit t& menaxhimit | 28 3
mjedisor dhe social

KERKESAT PER PUNIMET KAPITALE DHE RIPARIMET

KAPITALE [Seksioni 6]

Dispozita té pérgjithshme [Seksioni 6.1]

Mospérgatitja, mospérditésimi dhe mosndryshimi i Planit t¢ menaxhimit | 28 1
té ndértimit té punéve kapitale

Kérkesat pér punimet kapitale [Seksioni 6.2]

Mosrespektimi i datave té pérfundimit t&€ punimeve kapitale 0 2
Kérkesat pér riparimin kapital [Seksioni 6.3]

Mospérgatitja, mospérditésimi dhe mosndryshimi i planeve trevjecare | 7 1
pér riparimet kapitale pér sipérfaget e shtruara, strukturat dhe

tunelin/tunelet

Mospérgatitja, mospérditésimi dhe mosndryshimi i programeve vjetore | 7 1
pér riparimet kapitale pér sipérfaget e shtruara, strukturat dhe

tunelin/tunelet

Moszbatimi i Riparimit kapital té sipérfageve té shtruara né pérputhje me | 0 2
programin vjetor té riparimit kapital té sipérfageve té shtruara

Moszbatimi i Riparimit kapital té strukturave né pérputhje me programin | 0 2
vjetor té riparimit kapital té strukturave

Moszbatimi i Riparimit kapital té tuneleve né pérputhje me programin | 0 2
vjetor té riparimit kapital té tuneleve

Mosplanifikimi, mosprojektimi dhe moszbatimi i riparimit kapital | 0 2
mjedisor [né pérputhje me seksionin 6.3.2.4]

KERKESAT PER MENAXHIMIN DHE VLERESIMIN E

ECURISE [Seksioni 7]

Mospérgatitja, mospérditésimi dhe mosndryshimi i Planit t& menaxhimit | 28 1
té projektit

Mosraportimi i pikéve pér mbylljen e korsive dhe i pikéve té ecurisé 0 2
KERKESAT PER KTHIMIN [Seksioni 8]

Moskryerja e Vrojtimit fillestar pér kthimin 28 1
Mospérgatitja, mospérditésimi dhe mosndryshimi i Planit té& vlerésimit | 28 1
pér kthimin

Mospérgatitja, mospérditésimi dhe mosndryshimi i Planit t&é punimeve | 28 1
rinovuese pér kthimin

KERKESA TE TJERA

Moskthimi i Territorit té Projektit né gjendjen e méparshme né pérputhje | 28 2
me klauzolén 14.3 té Kontratés sé Koncesionit

Mosplotésimi i kérkesave pér largimin e mbeturinave né pérputhje me | 14 1
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KERKESAT PER ECURINE Periudha e Pikét e ecurisé
korrigjimit (dité)

klauzolén 17.6 té Kontratés sé Koncesionit
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8 Kérkesat pér kthimin
8.1 Hyrje

Kérkesat pér kthimin kané pér synim kthimin e Autostradés tek Autoriteti Kontraktues né
pérfundim té Kontratés sé Koncesionit né gjendje té kénagshme pér pérdorimin né vijim.

Autostrada pérfshin (né ményré orientuese):

o 6 gjithé elementet gé pérbéjné té drejté kalimi, pra karrexhatat, korsité e urgjencés, rrugét
lidhése me zonat e shérbimit, drenazhimi;

e strukturat;

e ftunelet;

o shpatet dhe punimet gjeoteknike;

o objektet e mirémbajtjes, ndértesat dhe sallat e kontrollit;

o pajisjet elektronike pérfshiré edhe softuerin;

o pajisjet mekanike dhe elektrike;

o objektet e tjera, sinjalistikén dhe gardhet e rrugés;

o sipérfaget e gjelbéruara.

6 (gjashté) vjet pérpara Datés sé pérfundimit Koncesionari duhet té kryejé njé Vrojtim fillestar pér
kthimin né€ ményré qé té vlerésojé gjendjen e Autostradés dhe mé pas t’i jap€ propozime Inxhinierit
té pavarur pér punimet rinovuese gé duhen béré gjaté 5 (pesé) vjetéve té fundit t€ Periudhés sé
Koncesionit né ményré gé té plotésohen kéto Kérkesa pér kthimin.

Propozimet do té japin hollési té punimeve gé propozohen dhe té programin pérkatés. Né varési té
aprovimit dhe té ndryshimeve t€ mundshme té kérkuara nga Inxhinieri i pavarur, kéto punime do té
ndérmerren nga Koncesionari. Punimet pér kthimin do té jené krahas cdo punimi tjetér té
nevojshém pér té pérmbushur Kérkesat pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen gqé pérshkruhen né
seksionin 3 té Shtojcés 5.

6 (gjashté) muaj pérpara Datés sé pérfundimit té vliefshmérisé Koncesionari dhe Inxhinieri i pavarur
ndérmarrin njé kontroll t& pérbashkét (“Vrojtimi pérfundimtar pér kthimin”) né ményré qé té
konstatohen se ¢faré punimesh rinovuese mbeten pa u béré.

Cdo punim tjetér rinovimi té identifikuar mé paré gé ka mbetur pa u pérfunduar né momentin e
Kthimit do té jeté pérgjegjési e Koncesionarit dhe do té jeté objekt penaliteti.

Koncesionari duhet t’i sigurojé trajnim té ploté€ pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen personelit t&
Autoritetit Kontraktues pérpara pérfundimit té Kontratés né ményré qé personeli i Autoritetit
Kontraktues té keté njohuri té plota pér programet e shfrytézimit dhe mirémbajtjes, planet, raportet
dhe aktivitetet e lidhura me shfrytézimin dhe mirémbajtjen e Autostradés.

Nése e kérkon Autoriteti Kontraktues té paktén 12 (dymbédhjet€) muaj pérpara Datés sé
pérfundimit té vlefshmérisé, pajisjet e tjera té shfrytézimit té pérdorura nga Koncesionari pér té
pérmbushur Kérkesat pér shfrytézimin béhen objekt kalimi tek Autoriteti Kontraktues sipas
kushteve té réna dakord né datén e dorézimit.
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8.2 Vrojtimi fillestar pér kthimin dhe Plani i vlerésimit pér kthimin

Koncesionari, né bashkérendim ne Inxhinierin e pavarur, ndérmerr njé vrojtim vlerésues té ploté té
gjendjes (“Vrojtimi fillestar pé€r kthimin”) dhe pérgatit nj€ plan vlerésimi pé€r kthimin qé do té
pérdoret pér té pércaktuar ecuriné dhe jetén e mbetur té Autostradés. Plani i vlerésimit pér kthimin
duhet t’i paraqitet Inxhinierit té pavarur jo mé voné se 6 (gjashté) vjet pérpara Datés sé pérfundimit
té vlefshmérisé. Plani i vlerésimit pér kthimin identifikon metodat e testimit, vlerésimit dhe
llogaritjes gé duhen pérdorur gjaté Vrojtimit fillestar pér kthimin dhe Ilogaritjen e jetés sé mbetur té
gjithé aktiveve té Autostradés. Plani i vlerésimit pér kthimin duhet té pérfshijé té gjitha testimet,
kontrollet, proceset dhe vlerésimet e nevojshme pér t€ verifikuar dhe pér t’i déshmuar Inxhinierit t&
pavarur se té gjitha pajisjet dhe sistemet funksionojné sipas planit, pérmbushin kodet dhe standardet
e zbatueshme té parashikuara né seksionet 3, 4, 5 dhe 6 té Shtojcés 5 dhe i pérmbushin kérkesat sa i
takon jetégjatésisé sé mbetur si¢ parashikohet né kété seksion. Plani i vlerésimit pér kthimin
shqyrtohet dhe aprovohet nga Inxhinieri i pavarur pérpara fillimit té ¢do pune nga Koncesionari.

Plani i vlerésimit pér kthimin duhet té pérfshijé njé vlerésim té aktiveve té projektit gjaté ¢do viti té
mbetur né Periudhén e shfrytézimit, pavarésisht nga kontrollet e pérbashkéta pér kthimin gé
pérshkruhen né kété seksion. Pas pérgatitjes sé Planit té vlerésimin pér kthimin dhe pérpara fillimit
té c¢do viti t& mbetur né Periudhén e shfrytézimit, Koncesionari, né konsultim me Inxhinierin e
pavarur, e pérditéson Planin e vlerésimit pér kthimin sipas nevojés né ményré gé té reflektohen
ndryshimet e gjendjes sé aktiveve té projektit ose té metodikés sé vlerésimit té konstatuara pas njé
kontrolli té Autostradés nga Autoriteti Kontraktues ose nga njé person i caktuar prej tij.

8.3 Kiriteret e testimit dhe kontrollit pér Vrojtimin fillestar pér kthimin

Koncesionari duhet té pérgatisé procedurat e nevojshme pér testimin dhe kontrollin pér vlerésimin e
gjendjes dhe ecurisé sé té gjitha aktiveve gjaté Vrojtimit fillestar pér kthimin. Procedurat e
hollésishme té Koncesionarit pér testimin dhe kontrollin i duhen paragitur Inxhinierit té pavarur pér
shgyrtim dhe aprovim té paktén 6 (gjashté) vjet pérpara pérfundimit té pritur t& Periudhés sé
shfrytézimit dhe c¢do vit mé pas. Procedurat e testimit dhe kontrollit duhet té€ pérmendin standardet
e vecanta bazé ose informacionet e pérdorura si bazé pér testimin, kontrollin dhe procesin e
vlerésimit té aktiveve.

Koncesionari duhet té pérgatisé metodat e llogaritjes sé jetégjatésisé sé mbetur pér ¢do aktiv dhe té
pérdoré standardet e zbatueshme té sektorit té ekonomisg, pritshmériné e prodhuesit pér
jetégjatésing, kohén mesatare té intervalit mes defekteve té pajisjeve, té gjitha evidencat e
méparshme té mirémbajtjes, pérfshiré historikun e pajisjeve/aktiveve dhe kriteret e tjera té renditura
né Kriteret e vlerésimit pér kthimin té kétij seksioni pér té konstatuar gjendjen, ecuriné dhe
jetégjatésiné e mbetur pér ¢do aktiv.

Koncesionari e pérdor kété seksion té udhézues pér aktivet, kontrollet dhe testimin e nevojshém:;
gjithsesi, identifikimi faktik i aktiveve gé& duhen vlerésuar varet nga konfigurimi i projektit
pérfundimtar t& Koncesionarit dhe nga aktivet faktike né momentin e vlerésimit. Koncesionari
duhet té pérgatisé njé tabelé té barasvlershme né bazé té konfigurimit té projektit t¢ Koncesionarit
dhe aktiveve faktike né momentin e pérgatitjes sé planit.

8.4 Plani i punimeve rinovuese pér kthimin

Jo mé voné se 6 (gjashté) vjet (72 muaj) pérpara Datés sé pérfundimit té vliefshmérisé, Koncesionari
duhet té pérgatisé njé plan pesévjecar té punimeve rinovuese gé identifikon planin e Koncesionarit
Pér riparimin, zévendésimin ose rinovimin e aktiveve né pérgjigje té rezultateve té Kritereve té
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testimit dhe kontrollit pér Vrojtim fillestar pér kthimin né ményré gé aktivet t& pérmbushin
jetégjatésiné e pércaktuar gé mbetet né pérfundim té Periudhés sé Koncesionit.

Plani i punimeve rinovuese pér kthimin duhet té pérfshijé pérmbledhjen e rezultateve té Vrojtimit
fillestar pér kthimin. Koncesionari i bashkérendon té gjitha aspektet e planit t¢ punimeve rinovuese
pér kthimin me Inxhinierin e pavarur. Pas kontrolleve t& Autostradés nga Inxhinieri i pavarur si¢
pérshkruhet né kété seksion dhe gjithsesi ¢cdo vit pas vlerésimit t€ béré nga Koncesionari né
pérputhje me Planin e vlerésimit pér kthimin, Koncesionari e pérditéson Planin e punimeve
rinovuese pér kthimin dhe ia paraget Autoritetit Kontraktues derisa plani té pérfundohet né datén e
miratuar. Né kété plan pérfshihen edhe fushat gé jané objekt i punimeve ndregése pér shkak
kontaminimi apo rrjedhje té léndéve djegése. Koncesionari mban té gjithé pérgjegjésingé pér
ndregjen (pérfshiré edhe pérgjegjésiné ligjore) deri kur Koncesionari t& keté marré, dhe t’i keté
paraqgitur Inxhinierit t& pavarur, dokumentacion t& pranueshém ku bé&het e ditur se Koncesionari i ka
plotésuar té gjitha udhézimet dhe i ka pérmbushur dhe plotésuar detyrimet pér ndregjen si¢ e kérkon
legjislacioni shqiptar.

8.5 Keérkesat pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen

Deri né datén e kthimit Koncesionari siguron pérmbushjen e Kérkesave pér shfrytézimin té
pércaktuara né seksionin 3.2 té késaj Shtojce 5 dhe siguron gé té keté njé proceduré té miratuar pér
dorézimin tek njé subjekt i ri shfrytézues.

Deri né datén e dorézimit Koncesionari duhet té kujdeset qé gjendja e ¢do elementi té Autostradés
té plotésojé Kérkesat pér mirémbajtjen té pércaktuara né seksionin 3.5 té késaj Shtojce 5.

Koncesionari do té jeté pérgjegjés pér pérfundimin e té gjitha punimeve té nevojshme pas datés sé
dorézimit pér t’i pérmbushur kéto kérkesa.

8.6 Kérkesat pér kthimin pér komponentét e Autostradés
Deri né datén e dorézimit, cdo element i Autostradés duhet té plotésojé kérkesat e parashtruara né
poshté né lidhje me ¢do element.

8.6.1 Sipérfaget e shtruara

Struktura e shtresave té rrugés né lidhje me té paktén 85% té gjatésisé sé ¢do korsie trafiku té
Autostradés duhet té keté njé jetégjatési té mbetur 5 (pesé) vjet ose mé shumé. Pér sheshet e taksés
jetégjatésia e mbetur e strukturave té shtruara duhet té jeté 10 (dhjeté) vjet ose mé shumé pér té
paktén 90% té ¢do sipérfageje pérkatése té sheshit.

Cdo 1000 metra té cdo korsie trafiku t& Autostradés duhet té keté njé vleré pérfagésuese té
ashpérsisé, formimit té kanaleve ku kalojné rrotat dhe plasaritjeve né nivelin e pércaktuar né tabelén
3-1 té seksionit 3.5.2 t& késaj Shtojce 5.

Té gjitha pjesét e cdo korsie trafiku té Autostradés duhet té kené njé vleré pérfagésuese té
rezistencés né férkim té paktén né nivelin e pércaktuar né tabelén 3-1 té seksionit 3.2 té késaj
Shtojce 5.

Té gjitha karrexhatat e Autostradés duhet té jené pa defekte né pérputhje me kérkesat pér
shfrytézimin dhe mirémbajtjen.
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8.6.2 Strukturat

Né pérfundim t€ Periudhés sé Kontratés, t€ gjitha strukturat duhet t€ jené né gjendje t& “Miré” (si¢
pérshkruhet né tabelén 3-2 té seksionit 3.5.4 té késaj Shtojce 5, né ményré gé té jeté nevoja vetém
pér riparime té vogla dhe mirémbajtje té ciklit té jetégjatésiseé.

Jetégjatésia e mbetur e elementeve strukturore nuk duhet té jeté mé e vogeél se vlerat e pércaktuara
né tabelén 8-1 mé poshté.

Tabela 8-1: Jetégjatésia e mbetur e elementeve strukturore

Elementi strukturor Jetégjatésia e mbetur (vjet)
Beton-arme 40
Beton i paranderur 40
Konstruksion celiku 25
Struktura té groposura celiku té valézuar 25
Mbrojtje kundér ndryshkjes pér konstruksione ¢eliku 8
Hidroizolimi i kuvertave 10

Xhuntot e kuvertave:
(a) Me mbyllje asfalti

5
(b) Elastomere

5
Parapete pér automjete/kémbésoré 10
Nyjat lidhése:
@) Elastomere

10
(b) Mekanike/rul

15
Kémbét e tabelave/sinjaleve 10
Sistemet e ndrigimit té varur 8
Ndri¢imi me shtylla té larta 8
Shtylla té sinjalistikés vertikale 8
Shtyllat e sistemit me kamera té vézhgimit 8
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8.6.3 Punime gjeoteknike

Té gjithé skarpatet né shpatet e hapura pér rrugén, né mbushje té trupit té rrugés dhe elementet
gjeoteknike duhet té jené pa defekte né pérputhje me tabelén 8-2.

Tabela 8-2: Kérkesat pér kthimin pér Punimet gjeoteknike

Punime gjeoteknike Kérkesat pér kthimin
Kanale kullimi sipérfagésore, Nuk duhet té kené prurje shkémbore, duhet té jené
kolektoré, barriera mbrojtése nga funksionale dhe pa démtime.

shkémbinjté

Vrimat kulluese dhe tubacionet e Té mos kené bllokime (p.sh. barishte dhe prurje
kullimit solide).

Ankerat né shkémb, gardhet, rrjetat e | Elementet e ndryshkura té jené zévendésuar. Prurjet
hedhura mbi shpat shkémbore pas gardheve té jené hequr. Gardhet t&
mos kené pjesé té démtuara (rrjetat, shtyllat, kavot
nderése, pikat e ankerimit etj.).

Betonimi me beton té spérkatur Bimésia e padéshirueshme té jeté hequr. Plasaritjet
dhe lesk&rimet té jené riparuar.
Muret Té mos kené démtime té€ dukshme. Bashkimet té jené

né gjendje té miré. Kanalet e kullimit dhe vrimat
kulluese té jené té pastra. Plasaritjet, disnivelet apo
harkimet té jené riparuar né ményré té pérhershme.

Mbulimi i sipérfages me bimési Sipérfaget me erozion té jené kthyer né gjendjen e
méparshme. Bimésia e tharé té jeté zévendésuar.
Pemét e thata, té kalbura ose té pagéndrueshme té

jené hequr.
Shpatet e gérryera pér hapjen e Blloget shkémbore té liruara té jené hequr. Bankinat
rrugés té jené rikthyer né gjendjen e méparshme té mos kené

prurje shkémbore. Pjesét pa stabilitet té skarpateve gé
pérbéjné rrezik té papranueshém pér autostradén jané
stabilizuar. Hendeget jané té pastra dhe pa démtime.

Mbushje e trupit té rrugés Sipérfaget me erozion té jené kthyer né gjendjen e
méparshme. Pjesét pa stabilitet té skarpateve gé
pérbéjné rrezik té papranueshém pér autostradén jané
stabilizuar. Né tombina nuk ka prurje solide.
Shkallézimet jané plotésisht funksionale, pa démtime
té konsiderueshme. Erozioni né shkallézime dhe dalje
té tombinave éshté minimal. Stabiliteti nuk cenohet
nga brejtja nga lumi.

Shpatet natyrore Masivét shkémboré té liruar gé pérbéjné rrezik té
papranueshém pér autostradén jané hequr ose jané
stabilizuar. Shpatet pa stabilitet qé pérbéjné rrezik pér
autostradén jané stabilizuar.
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Prita ngadalésuese Duhet té jené té géndrueshme pa deformime té
tepérta. Prurjet e tepérta pas tyre duhet té jené
pastruar.

Instrumentet gjeoteknike:

e Té gjitha instrumentet ku kérkohet kryerja e matjeve dhe sistemet e lidhura me to (kabllot,
regjistruesit, pajisjet e transmetimit automatik etj.) duhet té jené plotésisht funksionalé. Té
gjitha matjet duhet té jené té arritshme dhe té organizuara sipas manualéve pérkatés.

Evidencat e kontrolleve/mirémbajtjes:

e Evidencat e plota té kontrolleve gjeoteknike dhe punimeve té mirémbajtjes duhet té jené té
arritshme dhe té organizuara sipas manualéve pérkatés.

8.6.4 Tunelet

Tunelet duhet t’i kthehen Autoritetit Kontraktues né gjendje té parrezikshme, funksionale dhe té
kénagshme.

8.6.4.1 Struktura e tunelit

Né pérfundim té Periudhés sé Kontratés, té gjitha elementet e tuneleve duhet té jené né gjendije té
“Miré” (si¢ pérshkruhet né tabelén 3-5-5 té seksionit 3.5.5 té késaj Shtojce 5) né ményré gé té jeté
nevoja vetém pér riparime té vogla dhe mirémbajtje té ciklit té jetégjatésiseé.

8.6.4.2 Vlerésimi i gjendjes sé tuneleve

Gjaté vlerésimit té gjendjes sé elementeve té tuneleve, Koncesionari duhet t& marré né konsideraté
té gjitha punimet e méparshme té mirémbajtjes, si edhe faktorét e méposhtém:

Elementet strukturore duhet té jené pa defekte madhore dhe nuk duhet té paragesin shenja té asnjé
sa mé poshté:

o shenja betoni té leskéruar;
o démtim gé vjen nga rénia e tokes;

e ngjyrim né sipérfaget e jashtme té betonit gqé vjen nga korrozioni i armaturés ose pjeséve
metalike té futura né té; dhe

o shenja stresi né elementet strukturore pér shkak té mangésive né projektim ose ndértim,
pérfshiré materialet.

Elementet e konstruksionit té celikut nuk duhet té tregojné shenja té asnjé sa mé poshté:

e prishje nga ndryshku, pérveg sipérfagésor;
e prishje té bojés ose sistemeve mbrojtése;
o deformim té konsiderueshém té pjeséve strukturore, saldimeve ose montimeve; dhe

e stres né elementet strukturore pér shkak té mangésive né projektim ose ndértim, pérfshiré
materialet.

Bulona fiksues/sisteme mbéshtetés té pajisjeve t&¢ M&M dhe Sinjalistikés nuk do té tregojné shenja
té asnjérés si mé poshté:
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e humbje té shtréngimit, lirim, stres

o prishje nga ndryshku, pérvec sipérfagésor;

e prishje té bojés ose sistemeve mbrojtése;

e deformim té elementeve strukturoré, saldimeve ose mbérthimeve; dhe

e stres né elementet strukturore pér shkak té& mangésive né projektim ose ndértim, pérfshiré
materialet.

Hidroizolimi nuk duhet té tregojé shenja té asnjé sa mé poshté:

o rrjedhje pér shkak té njé prishjeje té sistemit té hidroizolimit; dhe
o ekspozim pér shkak té asnjé rrethane.
Bashkimet nuk duhet té tregojné shenja té asnjé sa mé poshté:

¢ prishje nga ndryshku, pérveg sipérfagésor; dhe

o xhoko té bashkimeve nén ngarkesé. Bashkimet duhet té jené té paprekura dhe né gjendje
solide.

Muret dhe brezat nuk duhet té tregojné shenja té asnjé sa mé poshté:

e cngjyrim té materialeve té shkaktuar nga pikimi nga burime té jashtme;
e erozion té llagit;
e démtim té shkaktuar nga vithisja;
o plasaritje me pérjashtim té fugave;
e mosnivelim; dhe
e erozion i montimeve ose pjeséve té futura.
Kolonat dhe shtyllat nuk duhet té tregojné shenja té asnjé sa mé poshté:

e prishje nga ndryshku, pérveg sipérfagésor;
o prishje té bojés ose sistemeve mbrojtése;
e démtim gé vjen nga vithisja;
e mosnivelim;
e erozion rreth bazamentit; dhe
o deformim té pjeséve strukturore, saldimeve ose montimeve.
Kapakét, skarat dhe kornizat nuk duhet té tregojné shenja té asnjé sa mé poshté:

e prishje nga ndryshku, pérveg sipérfagésor;

o xhoko té elementeve nén ngarkesé; dhe

o plasaritje, vithisje ose shenja lévizjeje pérreth buzéve.
Bordurat nuk duhet té tregojné shenja té asnjé sa mé poshté:

e devijim té parregullt nga linja dhe niveli té shkaktuar nga mangési né projektim, ndértim ose
nga démtimi, pérfshiré prishje t€ materialeve; dhe

e prishje ose kurriz té bazamentit.
Sistemet e drenazhimit pérfshiré duktét nuk duhet té tregojné shenja té asnjé sa mé poshté:
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o rrjedhje nga tubacionet;
¢ rrjedhje nga strukturat mbajtése ose pellgjet; dhe
e prishje té pusetave.

Qemeré, muraturé anésore dhe ulluké:

Zbatohet lista pér elementet strukturore.

8.6.4.3 Elementet mekanike dhe elektrike té tuneleve

Té gjitha elementet mekanike dhe elektrike (me pérjashtim té llampave) duhet té kené jetégjatési té
mbetur té paktén 5 (pesé) vjet.

Té gjitha llampat duhet té jené rinovuar brenda 6 (gjashté) muajve té fundit té Periudhés sé
Kontratés.

8.6.5 Elementet mekanike dhe elektrike

Té gjitha elementet mekanike dhe elektrike té Autostradés (me pérjashtim té llampave) duhet té
kené jetégjatési té mbetur té paktén 5 (pesé) vjet.

Koncesionari duhet té sigurojé gé pérgindja e llampave gé funksionojné si duhet né momentin e
Kthimit, e shprehur si pérgindje e numrit gjithsej té llampave né Autostradé, éshté e barabarté ose
mé e madhe se 97,5%.

Efikasiteti optik i tabelave rrugore dhe i kunjave orientuese, t& ndriguara, duhet té jeté né até nivel
gé siguron respektimin e standardeve pérkatése.

8.6.6 Elemente té tjera
Té gjitha elementet e tjera té Autostradés duhet té jené pa defekte né pérputhje me kérkesat pér
shfrytézimin dhe mirémbajtjen.

Cdo element i Autostradés gé nuk éshté mbuluar mé lart duhet té keté jetégjatési t€ mbetur jo mé
pak se vlera e pércaktuar pér até element né tabelén 8-3 mé poshté.

Nése nuk ka jetégjatési té mbetur té pércaktuar pér njé element né tabelén 8-3, ky element duhet ta
keté jetégjatésiné e mbetur 5 (pesé) vjet ose sa njé e katérta e jetégjatésisé sé dobishme té atij
elementi, cilado qofté vlera mé e larté. Nése elementi e ka jetégjatésiné e dobishme mé pak se 5
(pesé) vijet, ai duhet té jeté rinovuar gjaté 6 (gjashté) muajve té fundit té Periudhés sé Kontratés.

I gjithé materiali i mbjellé me spérkatje dhe bimét né Territorin e Projektit dhe né zonat pérreth
duhet t& jené me shéndet t& miré dhe pa démtues, sémundje apo démtime fizike.

Masat e instaluara pér faunén dhe sipérfaget e gjelbéruara né Territorin e Projektit dhe né zonat
pérreth duhet ta kené arritur funksionin e projektuar né pérputhje me Keérkesat pér ndértimin,
kérkesat pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen dhe vierésimin e efektit mjedisor dhe social (VEMS).

Té gjithé reflektorét horizontalé té ngulur né rrugé (symace) duhet té€ jené rinovuar brenda 6
(gjashté) muajve té fundit té Periudhés sé Koncesionit, me pérjashtim té kasés metalike gé duhet té
keté jetégjatési té mbetur té paktén 5 (pesé) vjet dhe gé nuk éshté nevoja té rinovohet.
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Tabela 8-3: Jetégjatésia e mbetur e elementeve té tjera

Elementi Jetégjatésia e mbetur
(vjet)

Rrugét pér kémbésoré dhe bigikleta 5
Kapakét, skarat, kornizat dhe kasetat 15
Bordurat, kornizat dhe kanalet parafabrikat 15
Sistemet e kullimit me tuba 15
Sistemi i menaxhimit té ujérave té bardha (nga seksioni 5) 15
Kanale, kolektoré dhe drenazhim 15
Kanale drenazhimi me mbushje zhavorri 5
Kanale néntokésore drenazhimi 10
Qemeré, muraturé anésore dhe ulluké 30
Kaseta, montime dhe shtylla pér pajisjet e komunikacionit 5
Gardhe rrethuese 5
Mure 10
Barriera mjedisore 10
Barriera akustike (seksioni I) 20
Gardhet mbrojtése (celik) 5
Barriera mbrojtése (beton) 12
Sinjalistika rrugore horizontale 3
Sinjalistika vertikale 5
Kasetat, montimet dhe shtyllat e sinjalistikés vertikale dhe 8
té gjitha pajisjet e kontrollit té tyre

Shtyllat e ndricimit 8
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LIDHJA1

DOKUMENTACIONI I CILESISE

Dokumentacioni i cilésisé i sugjeruar pér Koncesionarin
Dokumentacioni i cilésisé i sugjeruar pér Koncesionarin pérfshin:

1.

9)

h)

i)
)

k)

Njé manual pér cilésiné ku pérshkruhet Sistemi i menaxhimit té cilésisé i Koncesionarit, i
cili si minimum plotéson kérkesat e BS EN ISO 9001;

Procedura té shkruara pér cilésing, té cilat duhet té sigurojné menaxhim té efektshém té
aktiviteteve t€ Koncesionarit pér projektimin, ndértimin, shfrytézimin, mirémbajtjen dhe
kthimin e Projektit;

Dokumentacione té tjera (ku pérfshihet njé plan ose plane pér cilésiné né pérputhje me BS
ISO 10005) gé pérshkruajné se si do té pérmbushen detyrimet e Koncesionarit né lidhje me
Projektin dhe qé pérfshijné:

té dhéna pér rregullimet kryesore kontraktore té Koncesionarit dhe Nénsipérmarrésit té tij;
njé listé té certifikatave, raporteve dhe dokumenteve té tjera gé duhen paragitur tek
Inxhinieri i pavarur dhe datat e planifikuara pér paraqgitjen e kétyre;

té dhéna pér pérgjegjésité e Koncesionarit dhe nénsipérmarrésve té tij né lidhje me kété
Kontraté;

té dhéna pér strukturén organizative té Koncesionarit pér t¢ mbuluar aktivitetet gé duhen
kryer né lidhje me kété Kontraté dhe pér zinxhirin e komunikimit me palét e tjera;

té dhénat pér Drejtorin e cilésisé pér Projektin, pérfshiré emrin, pozicionin dhe
pérgjegjésité;

té dhéna pér personelin mbéshtetés té Drejtorit té cilésisé pér Projektin;

masat (pérfshiré kohén dhe objektin) pér auditimin dhe shqyrtimin drejtues té aktiviteteve
dhe sistemeve té menaxhimit té cilésisé té veté Koncesionarit dhe t& nénsipérmarrésve té tij
(pérfshiré, ndér té tjera, arritjen e planit vjetor té ecurisé dhe nxjerrjen e raportit vjetor dhe
planit t¢ menaxhimit);

pérshkrimet e punés pér personelin kryesor, duke pérshkruar pérgjegjésité dhe pérvojén
konkrete gé kérkohet pér kéto poste (njé kopje e CV-sé pér secili individ duhet paragitur
vegmas tek Inxhinieri i pavarur me rastin e emérimit té individit né fjalé);

emrin e Pérfagésuesit té Koncesionarit;

emrat e personelit ky¢ t& Koncesionarit dhe kontaktet e nénsipérmarrésve té Koncesionarit
dhe té cdo pale té treté me té cilét Koncesionari ka marrédhénie né rrjedhén e aktiviteteve té
lidhura me Projektin;

koordinimin, kontrollin e dokumenteve dhe masat pér raportimin né lidhje me Inxhinierin e
pavarur, autoritetet pérkatése dhe palét e tjera té interesuara;

masat organizative pér kontrollin e cilésisé té Koncesionarit pérfshiré Ndalim-punimet,
masat pér testimin dhe listat e planeve pérkatése té kontrollit dhe testimit t¢ Koncesionarit
dhe nénsipérmarrésve té tij;

masat pér raportimin e ngjarjeve né ciléndo fushé gé mund té sjellin penalitete dhe masat
pér monitorimin dhe raportimin e kétyre penaliteteve dhe shkeljeve té tjera té Kontratés tek
Inxhinieri i pavarur;
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n)
0)

p)
q)

r

)
B

masat pér menaxhimin e Operacioneve gjaté Periudhés pérpara fillimit;

té dhénat pér masat e tjera pér raportimin e drejtpérdrejté tek Koncesionari nga palét gé nuk
jané kontraktuar drejtpérdrejt nga Koncesionari;

njé listé té evidencave té cilésisé qé kérkohet t¢ mbahen dhe periudhat e mbajtjes;

njé listé e nénsipérmarrésve té Koncesionarit dhe informacion se ku ndodhet njé listé e
nénkontratave kryesore té nénsipérmarrésve té Koncesionarit dhe informacion pér
dokumentacionin pérkatés té cilésisé;

masat pér prokurimin e shérbimeve, materialeve dhe produkteve dhe kontrollin e
nénsipérmarrésve pérfshiré kérkesat pér pérgatitjen dhe paragitjen e dokumentacionit dhe
evidencave té cilésisé;

masat pér mbrojtjen e shéndetit dhe jetés;

njé shpjegim se si do té menaxhohen ndryshimet e dokumentacionit té cilésisé;

masat pér mbajtjen né kontroll t¢ komunikimit midis atyre gé jané pérgjegjés pér
gjelbérimin, aspektet ekologjike dhe arkeologjike té Autostradés dhe atyre gé jané
pérgjegjés pér aspektet e tjera t€ projektimit, ndértimit, shfrytézimit dhe mirémbajtjes sé
Autostradés; dhe

té dhéna pér masat e tjera té nevojshme pér t€ pérmbushur objektivat e Koncesionarit pér
cilésiné dhe objektivat g& Koncesionari u vendos nénsipérmarrésve té tij.
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Dokumentacioni i cilésisé pér Subjektin nénpérgjegjés pér shfrytézimin
dhe mirémbajtjen e Rrugés (“Subjekti shfrytézues”)

[Né rastin kur Koncesionari e shfrytézon dhe mirémban né ményré individuale Rrugén (pa
kontraktuar Subjekt shfrytézues), parimet e kétij seksioni zbatohet rregullisht pér Koncesionarin.]

Dokumentacioni i cilésisé pér Subjektin shfrytézues duhet té pérfshijé njé plan ose plane pér
cilésingé né pérputhje me BS ISO 10005, duhet t& mbulojé kérkesat e pjesés pérkatése té serisé BS
EN 1SO 9000 dhe duhet té pérshkruajné se si do té pé&rmbushen detyrimet e Subjektit shfrytézues né
bazé t& nénkontratés pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen dhe c¢do aktivitet tjetér té Subjektit
shfrytézues qé do té kryhet. Ky Dokumentacion pér cilésiné duhet té pérfshijé:

1. Procedurat e shkruara pér cilésiné gé do té ndigen;

2. Njé manual pér cilésiné ku pérshkruhet se si Sistemi i menaxhimit té cilésisé i Subjektit
shfrytézues i pérmbush kérkesat e pjesés pérkatése té serisé BS EN IS0 9000;

3. Té dhéna pér objektin e shérbimeve dhe té certifikatave, raporteve dhe dokumenteve té tjera
gé duhen paragitur pérfshiré datat e planifikuara pér paragitjen e kétyre;

4. Njé listé té procedurave té shkruara dhe planeve té zbatimit té punimeve, udhézimeve té
punés dhe manualit t€ shfrytézimit dhe mirémbajtjes gé do té ndigen pér té siguruar
menaxhim té efektshém té aktiviteteve qé do té ndérmarré Subjekti shfrytézues né lidhje me
Projektin (pérfshiré njé program pér paragitjen e kétyre dokumenteve gé lejon paragitjen e
tyre tek Inxhinieri i pavarur né pérputhje me Procedurén e shgyrtimit pérpara fillimit té
aktivitetit pérkatés);

5. Té dhénat pér strukturén organizative dhe zinxhirin e komunikimit t& Subjektit shfrytézues;

6. Té dhéna pér masat kryesore kontraktore t€ Subjektit shfrytézues pérfshiré
Nénsipérmarrésit dhe njé listé t€ dokumentacionit té tyre té cilésisé;

7. Masat pér kontrollin e cilésisé té punés sé Subjektit shfrytézues veté pérfshiré, kur ka,
ndalim-punimet dhe masat e testimit dhe njé listé té planeve té kontrolliit dhe testimit ose té
ngjashme;

8. Masat pér kontrollin e cilésisé té punés sé té tjeréve pérfshiré Ndalim-punimet dhe masat

pér testimin, pérfshiré njé listé té planeve té kontrollit dhe testimit dhe té ngjashme, duke
identifikuar proformat dhe/ose bazat e t€ dhénave gé do té pérdoren pér regjistrimin e
rezultateve té kontrolleve dhe testimeve dhe certifikimin e respektimit té kérkesave nga
personeli kryesor i autorizuar;

9. pérshkrimet e punés pér personelin kryesor, duke pérshkruar pérgjegjésité dhe pérvojén
konkrete gé kérkohet pér kéto poste (njé kopje e CV-sé pér secili individ duhet paragitur
vegmas me rastin e emérimit té individit né fjalé);

10. Té dhéna pér personin me autoritetin e pércaktuar pér ngritjen, mbajtjen dhe raportimin e
Sistemeve té menaxhimit té cilésisé té Subjektit shfrytézues;

11. Té dhéna pér personelin gé raporton tek personi me autoritetin e pércaktuar raportimin e
Sistemeve té menaxhimit té cilésisé té Subjektit shfrytézues;
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

b)
c)
d)
e)

Koordinimin, kontrollin e dokumenteve dhe masat pér raportimin me Nénsipérmarrésin,
Pérgésuesin e Koncesionarit, autoritetet pérkatése dhe palét e tjera té interesuara, pérfshiré
masat gé i japin mundési Inxhinierit té pavarur té caktojé pika veganta ose té rastésishme
kontrolli;

Masat e vecanta pér trajtimin e komenteve/ankesave gé vijné nga pérdoruesit e rrugés dhe
té tjerg;

Masat e vecanta pér monitorimin dhe raportimin e ecurisé;

Té dhéna dhe objektin e certifikimit ekzistues té paléve té treta qé pérdorin njé Sistem té
menaxhimit té cilésisé né pérputhje me BS EN 1SO 9001;

Masat (pérfshiré kohén dhe objektin) pér auditimin dhe shqyrtimin drejtues té aktiviteteve
té veta dhe té nénsipérmarrésve té Subjektit shfrytézues dhe sistemeve t& menaxhimit té
cilésisé (pérfshiré, ndér té tjera, auditimin e masave organizative me Koncesionarin né
lidhje me arritjen e planit vjetor té ecurisé dhe nxjerrjen e raportit vjetor dhe planit té
menaxhimit);

Masat komunikuese me Nénsipérmarrésin gjaté ndértimit;
Masat pér kontrollin statistikor dhe mirémbajtés;

Masat e vecanta pér trajtimin, magazinimin, ambalazhimin, ruajtjen dhe livrimin e
materialeve, dokumenteve, skicave ose té dhénave qé do té pérdoren né lidhje me Projektin;

Té dhéna pér Dokumentacionin e cilésisé pér Nénsipérmarrésit dhe furnitorét e Subjektit
shfrytézues, ku parashikohen:

objektivat pér cilésiné qé duhen arritur, pérfshiré edhe evidencat e cilésisé;

shpérndarjen specifike té pérgjegjésive dhe autoritetit gjaté fazave t€ ndryshme té Projektit;
procedurat, metodat dhe udhézimet e punés gé duhen ndjekur;

programet e pérshtatshme té testimit, kontrollit, kéqyrjes dhe auditimit né fazat e duhura;
metoda bérjen e ndryshimeve dhe modifikimeve né Dokumentacionin e cilésisé; dhe

masat e tjera té nevojshme pér té arritur objektivat e cilésisé;

Masat pér shqyrtimin e kontratés;

Masat pér prokurimin e shérbimeve, materialeve dhe produkteve dhe kontrollin e
nénsipérmarrésve;

Masat pér raportimin, shqyrtimin dhe disponimin e punimeve ose produkteve gé nuk jané
konform kérkesave;

Masat pér regjistrimin dhe raportimin tek Koncesionari i ngjarjeve né ¢do fushé qé pérbéjné
ose mund té pérbéjné shkelje nga Koncesionari né bazé té késaj Kontrate;

Masat pér raportimin e veprimeve korrigjuese dhe parandaluese;
Masat pér mbajtjen e evidencave pér cilésiné;

Té dhéna pér metodén e mbajtjes né kontroll t& ndryshimeve dhe modifikimeve né
Dokumentacionin e cilésisé té Subjektit shfrytézues;
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28.

29.

Masat pér marrédhénien e komunikimit me ata gé jané pérgjegjés pér gjelbérimin, aspektet
ekologjike dhe arkeologjike té Autostradés; dhe

Cdo informacion tjetér gé tregon se si Subjekti shfrytézues do té pérmbushé kérkesat e
vendosura nga nénkontrata e shfrytézimit dhe mirémbajtjes ose kérkesa té tjera né lidhje me

Projektin.
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Dokumentacioni i cilésisé pér Projektuesin nénpérgjegjés pér pérgatitjen
e projekteve teknike té Rrugés (“Projektuesi”)

[Né rastin kur Koncesionari i pérgatit né ményré individuale projektet teknike té Rrugés (pa
kontraktuar Projektues), parimet e kétij seksioni zbatohet rregullisht pér Koncesionarin.]

Dokumentacioni i cilésisé pér Projektuesin duhet té pérfshijé njé plan ose plane pér cilésiné né
pérputhje me BS I1SO 10005 dhe duhet té pérshkruajé se si do té& pérmbushen detyrimet e
Projektuesit né bazé té nénkontratés sé projektimit dhe aktivitetet e tjera té Projektuesi (pérfshiré
kégyrjen e Punimeve ose shérbime té tjera) gé do té kryhen. Ky Dokumentacion pér cilésiné duhet
té pérfshijé:

1. Té dhéna pér objektin e shérbimeve dhe té certifikatave, raporteve dhe dokumenteve té tjera
gé duhen paragqitur pérfshiré datat e planifikuara pér paragitjen e kétyre;

2. Njé manual pér cilésiné ku pérshkruhet se si Sistemi i menaxhimit té cilésisé i Projektuesit i
pérmbush kérkesat e BS EN 1S0 9001 né terren dhe né zyrén e projektimit;

3. Njé listé té procedurave té shkruara gé do té ndigen né zyrén e projektimit pér té siguruar
menaxhim té efektshém té aktiviteteve gé do té ndérmarré Projektuesi, pérfshiré té dhéna
pér ¢do ndryshim gé u duhet béré procedurave standarde;

4. Procedurat specifike té shkruara pér cilésiné gé do té ndigen;

5. Té dhéna pér masat kryesore kontraktore té Projektuesit pérfshiré Nénsipérmarrésit dhe njé
listé té dokumentacionit pérkatés té cilésisé;

6. Té dhéna pér strukturat organizative, personelin dhe zinxhirin e komunikimit té
Projektuesit, si né zyrén e projektimit ashtu edhe né terren;

7. Pérshkrimet e punés pér personelin kryesor, duke pérshkruar pérgjegjésité dhe pérvojén
konkrete qé kérkohet pér kéto poste (njé kopje e CV-sé pér secilin individ duhet paraqitur
vegmas me rastin e emérimit té individit né fjalé);

8. Masat pér kontrollin e cilésisé nga Projektuesi té punés sé tij veté pérfshiré Ndalim-punimet
si pér zyrén e projektimit ashtu edhe né terren, pérfshiré planet pér shqyrtimin ose
verifikimin e projekteve ose njé listé té planeve té kontrollit dhe testimit, sipas rastit;

9. Masat (pérfshiré kohén dhe objektin) pér auditimin dhe shqyrtimin drejtues té aktiviteteve
té veta dhe té nénkonsulentéve té Projektuesit dhe sistemeve t& menaxhimit té cilésisé;

10. Emrat e personelit kryesor dhe kontaktet e paléve té tjera pérfshiré Supervizorin e
planifikimit, Ekipin verifikues, Verifikuesin (nése ka) dhe Kontrollorin e sigurisé rrugore;

11. Té dhéna pér masat e veganta né lidhje me detyrimet e Projektuesit.

12. Koordinimin, kontrollin e dokumenteve dhe masat pér raportimin me Koncesionarin,
Nénsipérmarrésin, Inxhinierin e pavarur, autoritetet pérkatése dhe palét e tjera té
interesuara;

13. Masat pér raportimin dhe trajtimin e identifikimit té¢ punés jo konform kérkesave ose té

problemeve né terren;
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

Masat pér regjistrimin dhe raportimin tek Koncesionari i ngjarjeve né ¢do fushé qé pérbéjné
ose mund té pérbéjné shkelje nga Koncesionari né bazé té késaj Kontrate;

Té dhéna dhe aobjektin e certifikimit ekzistues té paléve té treta gé pérdorin njé Sistem té
menaxhimit té cilésisé né pérputhje me BS EN ISO 9001 pér vendndodhjet ku do té kryhen
punimet;

Programi i punés sé Projektuesit dhe masat pér monitorimin dhe raportimin e ecurisé té
punés sé tij dhe té punés sé Nénsipérmarrésit;

Té dhéna pér kérkesat e vecanta té evidencave pér cilésiné pérfshiré edhe afatet e mbajtjes;

Té dhéna pér personin me autoritetin e pércaktuar pér ngritjen, mbajtjen dhe raportimin e
Sistemeve té menaxhimit té cilésisé té Projektuesit;

Té dhéna pér dokumentet bazé kryesore, standardet dhe kriteret e faktoréve té ecurisé dhe
projektimit (normalisht népérmjet renditjes sé Formularéve té vlerésimit teknik);

Té dhéna pér metodén e mbajtjes né kontroll t& ndryshimeve dhe modifikimeve né
Dokumentacionin e cilésisé té Projektuesit;

Masat pér marrédhénien e komunikimit me Nénsipérmarrésin dhe Sistemin e menaxhimit té
cilésisé té Nénsipérmarrésit;

Masat pér kontrollin e cilésisé pér monitorimin e punés dhe testimit té kryer nga té tjeré, qé
duhet té pérfshijé Ndalim-punimet dhe masat pér kryerjen e kéqyrjeve té€ Punimeve,
shgyrtimin e kéqyrjeve, léshimin e certifikatave, vézhgimin e testimit dhe raportimin e
rezultateve;

Masat pér prokurimin dhe kontrollin e nénsipérmarrésve pérfshiré kérkesat pér pérgatitjen
dhe paragitjen e dokumentacionit dhe evidencave té cilésisg;

Masat pér marrédhénien e komunikimit me ata qé jané pérgjegjés pér gjelbérimin, aspektet
ekologjike dhe arkeologjike té Autostradés; dhe

Cdo informacion tjetér gé tregon se si Projektuesi do té pérmbushé kérkesat e vendosura
nga nénkontrata e projektimit ose kérkesa té tjera né lidhje me Projektin.
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Dokumentacioni i cilésisé pér Nénsipérmarrésin pérgjegjés pér ndértimin
e Rrugés (“Nénsipérmarrési”)

[Né rastin kur Koncesionari e bén né ményré individuale ndértimin e Rrugés (pa kontraktuar
Nénsipérmarrés), parimet e kétij seksioni zbatohet rregullisht pér Koncesionarin.]

Dokumentacioni i cilésisé pér Nénsipérmarrésin duhet té pérfshijé njé manual pér cilésiné dhe njé
plan ose plane pér cilésiné né pérputhje me BS ISO 10005, duhet t¢ mbulojé kérkesat e pjesés
pérkatése té serise BS EN 1SO 9000 dhe duhet té pérshkruajé se si do té pérmbushen detyrimet e
Nénsipérmarrésit né bazé té nénkontratés sé ndértimit dhe ¢do aktivitet tjetér t€ Projektit gé do té
kryhet. Ky Dokumentacion pér cilésiné duhet té pérfshijé:

1.

10.

11.

Procedurat e shkruara pér cilésiné gé do té ndigen (pérfshiré, kur kéto procedura nuk vlejné
né momentin e paragitjes sé planit té cilésisé, njé pérshkrim té shkurtér té secilés prej kétyre
procedurave);

Té dhéna pér objektin e punés sé Nénsipérmarrésit dhe té certifikatave, raporteve dhe
dokumenteve té tjera gé duhen paragitur;

Sipas rastit, njé pérshkrim té& Sistemit t€ menaxhimit té cilésisé t€ sipérmarrjes sé
pérbashkét gé do té pérdoret (pérfshiré t& dhénat pér ¢do certifikim pale té treté);

Njé listé té procedurave té shkruara dhe planeve té zbatimit té punimeve gé do té ndigen pér
té siguruar menaxhim té efektshém té aktiviteteve gé do té ndérmarré Subjekti shfrytézues
né lidhje me Projektin (pérfshiré njé program pér paraqitjen e ¢do procedure ose plani té
zbatimit t& punimeve gé lejon paragitjen e tyre tek Inxhinieri i pavarur né pérputhje me
Procedurén e shgyrtimit pérpara fillimit té aktivitetit pérkatés);

Té dhéna pér masat kryesore kontraktore té Neénsipérmarrésit pérfshiré njé listé té
nénsipérmarrésve té tij dhe t€ dokumentacionit pérkatés té cilésisé;

Té dhénat pér strukturén organizative dhe zinxhirin e komunikimit t& Nénsipérmarrésit;

pérshkrimet e punés pér personelin kryesor, duke pérshkruar pérgjegjésité dhe pérvojén
konkrete qé kérkohet pér kéto poste (njé kopje e CV-sé pér secilin individ duhet paragitur
vegmas me rastin e emérimit té individit né fjalé);

Té dhéna pér personin me autoritetin e pércaktuar pér ngritjen, mbajtjen dhe raportimin e
Sistemeve té menaxhimit té cilésisé té Nénsipérmarrésit;

Té dhéna pér personelin drejtues té cilésisé né terren dhe pérgjegjésité e tyre;

Masat (pérfshiré kohén dhe objektin) pér auditimin dhe shqyrtimin drejtues té aktiviteteve
té veta dhe t€ nénsipérmarrésve té Nénsipérmarrésit dhe sistemeve té menaxhimit té
cilésisé;

Masat pér kontrollin e cilésisé t& Nénsipérmarrésit pérfshiré Ndalim-punimet, masat pér
testimin dhe njé listé té planeve t& kontrollit dhe testimit ose t& ngjashme, duke identifikuar
proformat dhe/ose bazat e t& dhénave gé do té pérdoren pér regjistrimin e rezultateve té
kontrolleve dhe testimeve dhe certifikimin e Punimeve sa i takon respektimit té kérkesave
nga personeli kryesor i autorizuar;
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

217.

b)
c)
d)
e)

Masat pér kontrollin e cilésisé té punés sé nénsipérmarrésve dhe furnitoréve si né kantier
ashtu edhe jashté kantierit pérfshiré njé listé té planeve té kontrollit dhe testimit ose té
ngjashme;

Koordinimin, kontrollin e dokumenteve dhe masat pér raportimin me Koncesionarin,
Pérfagésuesin e Koncesionarit, autoritetet pérkatése dhe palét e tjera té interesuara,
pérfshiré masat gé i japin mundési Inxhinierit t& pavarur té caktojé pika vecanta ose té
rastésishme kontrolli;

Planet e hollésishme té zbatimit t¢ punimeve pér cdo aktivitet madhor pavarésisht nése
béhet drejtpérdrejt apo nénkontraktohet;

Njé listé té udhézimeve té€ punés ose dokumentacioni tjetér t€ ngjashém té hollésishém ku
pérshkruhen aktivitetet gé do té kryhen né lidhje me Projektin;

Njé listé té evidencave té cilésisé dhe masat pér mbajtjen e tyre;

Té dhéna pér Dokumentacionin e cilésisé té paragitur nga Nénsipérmarrési dhe furnitorét ku
parashikohen:

objektivat pér cilésiné qé duhen arritur, pérfshiré edhe evidencat e cilésisé;

shpérndarjen specifike té pérgjegjésive dhe autoritetit gjaté fazave té€ ndryshme té Projektit;
procedurat, metodat dhe udhézimet e punés gé duhen ndjekur;

programet e pérshtatshme té testimit, kontrollit, kéqyrjes dhe auditimit né fazat e duhura;
metoda pér bérjen e ndryshimeve dhe modifikimeve né Dokumentacionin e cilésisé;

masat e tjera té nevojshme pér té arritur objektivat e cilésisg;

Masat pér mbrojtjen e shéndetit dhe jetés;

Masat pér prokurimin e shérbimeve, materialeve dhe produkteve dhe kontrollin e
nénsipérmarrésve;

Njé program té Punimeve;

Trajtimin, magazinimin, ambalazhimin, ruajtjen dhe livrimin e materialeve, dokumenteve,
skicave dhe té dhénave gé do té pérdoren né lidhje me Projektin;

Masat pér raportimin, shgyrtimin dhe disponimin e punimeve ose produkteve gé nuk jané
konform kérkesave;

Masat pér regjistrimin dhe raportimin tek Koncesionari i ngjarjeve né ¢do fushé qé pérbéjné
ose mund té pérbéjné shkelje nga Nénsipérmarrési né bazé té késaj Kontrate;

Masat pér raportimin e veprimeve korrigjuese dhe parandaluese;
Té dhénat pér kérkesat pér teknikén statistikore dhe/ose mirémbajtjes;
Masat pér shgyrtimin e kontratés;

Té dhéna pér metodén e mbajtjes né kontroll t€ ndryshimeve dhe modifikimeve né
Dokumentacionin e cilésisé té Nénsipérmarrésit;
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28.

29.

Masat pér marrédhénien e komunikimit me ata gé jané pérgjegjés pér gjelbérimin, aspektet
ekologjike dhe arkeologjike té Autostradés; dhe

Té dhéna pér masat e tjera t€ nevojshme pér té pérmbushur objektivat e Nénsipérmarrésit
pér cilésiné dhe objektivat e vendosur nga Koncesionari.
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Dokumentacione té tjera pér cilésingé

Dokumentacioni i cilésisé pér ¢cdo palé tjetér gé kryen ndonjé Punim (qé mund té pérfshijé njé
manual pér cilésiné dhe njé plan pér cilésiné) duhet té mbulojé kérkesat e pjesés pérkatése té serisé
BS EN ISO 9000 dhe duhet té pérshkruajé se si do té& pérmbushen detyrimet e palés né fjalé né
lidhje me aktivitetet gé do té kryhen né lidhje me Projektin. Ky Dokumentacion pér cilésiné duhet
té pérfshijé:

1.

2.

Objektivat pér cilésiné gé duhen arritur;

Té dhéna pér shpérndarjen specifike té pérgjegjésive dhe autoritetit pérfshiré strukturat
organizative dhe zinxhirét e komunikimit;

Té dhéna pér masat pér kontrollin e cilésisé, pérfshiré masat pér testimin dhe Ndalim-
punimet;

Koordinimin, kontrollin e dokumenteve dhe masat pér raportimin me Inxhinierin e pavarur,
autoritetet pérkatése dhe palét e tjera té interesuara gjaté fazave té ndryshme té Projektit;

Té dhéna pér procedurat e shkruara, metodat dhe udhézimet e punés gé duhen ndjekur;

Masat pér prokurimin dhe kontrollin e nénsipérmarrésve pérfshiré kérkesat pér pérgatitjen
dhe paragitjen e dokumentacionit dhe evidencave té cilésisg;

Té dhéna pér metodén e mbajtjes né kontroll t€ ndryshimeve dhe modifikimeve né
Dokumentacionin e cilésisé; dhe

cdo informacion tjetér gé tregon se si pala né fjalé do té pérmbushé kérkesat e vendosura nga
kontrata e saj ose kérkesa té tjera né lidhje me Projektin.
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LIDHJA 2

SIGURIA DHE MENAXHIMI | TRAFIKUT GJATE
PUNIMEVE, MIREMBAJTJES (RUTINE, NE SITUATA TE
JASHTEZAKONSHME OSE DIMERORE) DHE
RIPARIMEVE KAPITALE

1. Té pérgjithshme

Krahas kérkesave té seksionit 3 té késaj Shtojce 5, Koncesionari duhet té pérmbushé dispozitat e
késaj lidhjeje gjaté realizimit t€ masave pér siguriné dhe menaxhimin e trafikut gjaté Punimeve
dhe/ose Mirémbajtjes (ruting, situata té jashtézakonshme dhe kapitale) né Autostradé.

2. Masat pér siguriné dhe menaxhimin e trafikut

Siguria e Pérdoruesit dhe punétoréve né kantier duhet té jeté prioriteti i paré né projektimin,
zbatimin, mirémbajtjen dhe largimin e masave t& menaxhimit té trafikut. Siguria duhet t& mbahet né
konsideraté né té gjitha fazat gé nga projektimi deri tek pérfundimi dhe shfrytézimi i objektit.
Duhen kryer vlerésime té riskut pér té gjitha punimet e kryera né Autostradé pasi té jené hapur pér
trafik pér publikun.

Cdo zoné e Autostradés gé éshté mbyllur nuk duhet rihapur derisa t€ kené pérfunduar té gjitha
masat e duhura pér siguriné dhe menaxhimin e trafikut dhe zona té jeté né gjendje té& pérshtatshme
pér pérdorim nga publiku.

Kur puna né njé zoné té Autostradés pezullohet pérkohésisht ose nuk jané duke u realizuar punime
masat e menaxhimit té trafikut do té higen nése nuk ka rrezik dhe éshté e realizueshme njé gjé e tillé
dhe kjo zoné do té rihapet pér trafik pa vonesa té panevojshme.

Koncesionari duhet t&¢ emérojé njé népunés pér siguriné dhe kontrollin e trafikut (“Népunési i
sigurisé s¢ trafikut”) dhe njé ose mé shumé zévendés t€ tij pér t€ marré masat e nevojshme pér
siguriné dhe kontrollin e trafikut pérfshiré vénien né dispozicion dhe pérdorimin e automjeteve té
shpétimit né rast defekti né rrugé. Népunési i sigurisé sé trafikut ose njé prej zévendésve té tij duhet
té jeté né terren né cdo moment kur ka punime né proces dhe duhet té jeté né dispozicion né ¢do
moment (dhe jo vet€ém né terren) pér t’u marré me ¢éshtje t€ lidhura me siguriné dhe kontrollin e
trafikut (pérfshiré automjetet e shpétimit pér defektet né rrugé). Népunési i sigurisé sé trafikut duhet
té jeté né koordinim té drejtpérdrejté me policiné rrugore dhe forcat zjarrfikése té€ Shqipérisé né
ményré qé té bashkérendohet me to né rast incidenti, si edhe pér t¢ marré asistencé lidhur me
kontrollin e automjeteve, zbatimin me forcé té rregullave té shpejtésisé dhe penalizimin e shkeljeve
nga pérdoruesit.

Nése né karrexhaté ose né korsiné e urgjencés/ndalimit té hapur pér trafik né aférsi té zonés sé
punimeve ndodh njé aksident ose prishet njé automjet Koncesionari dhe pérdoruesit e automjeteve
té shpétimit té parashikuar né pikén 5 (mé poshté) duhet t€ minimizojné efektet e padéshirueshme
pér Pérdoruesit dhe té veprojné si¢ ua kérkon ose udhézon policia rrugore.
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3. Mbylljet e korsive

Koncesionari siguron pérgatitjen e procedurave (“Procedurat pér mbylljen e korsive”) dhe
aprovimin e tyre nga Inxhinieri i pavarur, pér mbylljen ose kufizimin e t& gjitha karrexhatave,
korsive té emergjencés dhe bordeve. Koncesionari siguron gé té gjitha karexhatat, korsité e
urgjencés/ndalimit dhe bordet té mbeten plotésisht té hapura nése nuk ka pasur mbyllje ose
kufizime té korsive né pérputhje me kéto procedura. Kéto procedura duhet té pérfshijné masat gé
duhet t& marré Koncesionari né rast situate té jashtézakonshme ose incidenti.

Cdo muaj Koncesionari duhet té pérgatisé njé grafik t& mbylljeve té korsive qé pritet t€ zbatohen
pér muajin né vijim, duke pércaktuar kohézgjatjen e pritur t& cdo mbylljeje dhe arsyen e mbylljes.

4. Mbylljet e Autostradés dhe rrugét alternative

Krahas kérkesave té vendosura nga legjislacioni shgiptar, kur Koncesionari propozon mbylljen e njé
rruge dhe pérdorimin e njé rruge devijuese, ky propozim duhet diskutuar sa mé shpejt té jeté e
mundur me Autoritetin Kontraktues, me autoritetin pérkatés té autostradés pér rrugén devijuese dhe
me autoritetet pérkatése né pérputhje me Procedurat e koordinimit. Koncesionari duhet t€ marré
konfirmim me shkrim té pélgimit té autoritetit pérkatés té autostradés gé té pérdoret njé rrugé
devijimi né oraret dhe datat e propozuara pér shkak té mbylljes sé rrugés dhe njé kopje e kétij
konfirmimi duhet té shogérojé paraqitjen e kérkesés tek Inxhinieri i pavarur.

Mbylljet e rrugés duhet té€ béhen né até ményré gé té minimizohet efekti tek Pérdoruesit.

Koncesionari duhet té¢ vendos€ tabela pér t’i informuar Pérdoruesit n€ lidhje me mbylljet e
planifikuara té rrugés té paktén 4 (katér) javé pérpara vénies né zbatim t€ mbylljes, duke shénuar
orén dhe datén e mbylljes.

Koncesionari duhet té informojé me shkrim bizneset lokale pér mbylljet e planifikuara té paktén 4
(katér) javé pérpara vénies né zbatim.

5. Automjetet e shpétimit

Kur natyra dhe shkalla e punimeve madhore né rrugé éshté e tillé gé éshté i nevojshém pérdorimi i
karrexhatés pér té dy kahet e lévizjes ose punimet né rrugé ka té ngjaré té shkaktojné ngjeshje té
konsiderueshme né trafik, Koncesionari duhet té sigurojé dhe pérdoré njé shérbim shpétimi pa
pagesé né pérputhje me Praktikén e miré té sektorit ekonomik dhe dispozitat e tjera té késaj pike 5
né ményré gé té largohen menjéheré automjetet gé kané pésuar defekt, démtim nga aksidenti apo gé
jané braktisur.

Pér gamén e shérbimeve té shpétimit gé do té pérdoren do té bihet dakord me Inxhinierin e pavarur
dhe policiné rrugore.

Pérdoruesit e automjeteve té shpétimit pa pagesé duhet té kené pérfunduar me sukses dhe me
certifikaté t& njohur njé kurs té njohur pér shpétimin né rast defekti té automjeteve.

Sistemet e komunikimit gé mund té rekomandohen né ményré té arsyeshme nga policia rrugore do
té sigurohen nga Koncesionari né funksion té pérmirésimit té shérbimit té shpétimit. Sistemet e
komunikimit duhet té jené plotésisht funksionale pérpara ndérmarrjes té punéve gé kérkojné ofrimin
e shérbimit té shpétimit t& automjeteve.
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6. Informimi

Koncesionari u komunikon né lidhje me Autostradén Pérdoruesve informacione pér punimet né
rrugé, vonesat e mundshme dhe rrugét alternative. Pér kété géllim, Koncesionari duhet té pérdoré,
ndér té tjera, publicitet paraprak (pérfshiré edhe pérdorimin e njoftimeve me pagesé dhe botimin e
fletushkave informative, sipas rastit) dhe dhénie té informacioneve té pérditésuara mediave lokale
dhe organizatave té drejtuesve té automjeteve.

Koncesionari duhet t’i trajtojé menjéheré té gjitha pyetjet dhe ankesat e marra né lidhje me
Autostradén. Nése Koncesionari nuk i trajton dot menjéheré kéto pyetje apo ankesa, ai duhet té japé
njé pérgjigje me shkrim brenda 15 (pesémbédhjeté) ditéve pas marrjes sé pyetjes ose ankesés né
fjalé. Koncesionari duhet t& mbajé njé regjistér me informacion pér pyetje dhe ankesa té tilla dhe
pér veprimet e kryera nga Koncesionari né lidhje me to, regjistér i cili duhet té vihet né dispozicion
pér kontroll Autoritetit Kontraktues né ¢cdo moment té arsyeshém.

Koncesionari duhet té sigurojé gé subjekteve transportuese me autobusé dhe subjekteve té tjera
tregtare ¢ mund té preken nga punimet e propozuara t&¢ mirémbajtjes, riparimeve kapitale apo
pérmirésimit té autostradés té njoftohen paraprakisht pér t’u dhéné kohén e duhur qé t€ marrin masa
alternative.

Njoftim adekuat u duhet dhéné edhe atyre gé krijojné shumé trafik kur vonesat mund té kené pasoja
té rénda.

Koncesionari duhet t¢ vendosé dhe, né varési t¢ marrjes sé pélgimit paraprak me shkrim nga
Autoriteti Kontraktues né ¢do rast t€ vecanté, t€ ndjek€ njé proceduré pér t'u konsultuar
paraprakisht dhe pér té informuar né ményré adekuate publikun e gjeré dhe ¢cdo organizaté lokale
(pérfshiré, ndér té tjera, subjektet e transportit me autobusé dhe subjekte té tjera tregtare) gé mund
té preken nga punimet

7. Niveli i shérbimit

Gatishméri e ploté e korsive duhet t& ofrohet né Autostradé gjaté c¢do periudhe kur Autoriteti
Kontraktues ngul kémbé normalisht pér té pasur njé nivel t€ ngjashém gatishmérie té korsive né ¢do
rrugé kontribuuese gé lidhet me Autostradén né ményré qé té keté sa mé pak pengim né trafik.

Eshté miré gé punimet té béhen gjaté natés sa heré gé kjo gjé i ul vonesat né trafik pa shkaktuar
pasoja pérkeqgésuese mjedisore tek objektet e banimit ngjitur me kantierin e punimeve ose ngjitur
me rrugét qé Koncesionari pérdor pér té sjellé né kantier ose larguar nga Kkantieri punonjésit,
impiantet ose materialet. Koncesionari duhet té vendosé procedura me népunésit e shéndetit
mjedisor té autoriteteve vendore pérkatése pér té pércaktuar nivelet e lejuara akustike pér punimet e
kryera gjaté natés pérgjaté Autostradés dhe pér té réné dakord pér nivelet e lejuara akustike pér
kategorité e punimeve.

8. Evidencat dhe raportimi
Koncesionari duhet té mbajé evidenca dhe té raportojé ¢cdo muaj pér sa mé poshté:

o Orét midis té cilave korsité, pérfshiré edhe korsiné e ndalimit/urgjencés, nuk kané gené né
dispozicion té trafikut pér ¢farédo arsye (duke béré té ditur pikat kilometrike, rrumbullakosur
né 100m mé té afért);

o Arsyeja pérse korsia nuk ka gené né dispozicion té trafikut;

e Pérgindja e kohés kur korsité kané gené né dispozicion té pérdoruesve té rrugés;
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Nése mbyllja e korsisé éshté béré duke ndjekur procedurén e duhur;

Efekti gé ka pasur kjo mbyllje tek pérdoruesit e rrugés (gjatésia maksimale e radhés sé
automjeteve dhe koha maksimale e vonimit té trafikut);

Cdo punim ndregés (dhe mbyllje t¢ mundshme té korsive né té ardhmen) gé jané pasojé e
mbylljes nése kjo mbyllje &shté shkaktuar nga njé incident.
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LIDHJA 3

TERMAT E REFERENCES PER KERKESAT OPERATIVE
PER SIGURINE E TUNELIT TE THIRRES DHE KRYERJEN
E ANALIZAVE TE RISQEVE TE TUNELIT

1. Té pérgjithshme

Autostrada Milot — Moriné pérfshin edhe tunelin e Thirrés, i cili ndodhet midis gytezave té Thirrés
né preéndim dhe Kalimashit né lindje. Tuneli i thirrés éshté 5.470 metra i gjaté, tuneli mé i gjaté né
shfrytézim né Evropén Juglindore, dhe shfrytézimi i parrezikshém i tij ka réndési té dorés sé paré
pér Shtetin Shqiptar, pérdoruesit e rrugés dhe administratorin e tunelit.

Siguria rrugore né tunelet rrugore éshté njé céshtje me shumé réndési gé kérkon vémendje té
vecanté. Pér té trajtuar kété céshtje, Komisioni Evropian ka miratuar Direktivén 2004/54/KE pér
kérkesat minimale té sigurisé pér tunelet e Rrjetit Rrugor Transevropian. Kjo Direktivé mbulon
tunelet gé jané mé té gjaté se 500 metra dhe synon té sigurojé nivel té larté sigurie me njé gasje té
duhur dhe té njétrajtshme né té gjitha vendet. Direktiva ka pér objektiv arritjen e njé niveli té
njétrajtshém, té vazhdueshém dhe té larté mbrojtjeje pér té gjithé shtetasit evropiané né tunelet
rrugore. Kjo direktivé €shté transpozuar né legjislacionin shqiptar né€ Ligjin Nr.158/2013 “Pér
Siguring né Tunelet Rrugore”, miratuar mé daté 10.10.2013.

Koncesionari gé do té marré pérsipér shfrytézimin dhe mirémbajtjen e Autostradés duhet té zbatojé
rreptésishté té gjitha kérkesat dhe masat gé parashikohen né Ligjin nr. 158/2013 dhe né vecanti
kérkesat operative gé pérshkruhen né Shtojcén I/kreu 3 té ligjit, pérfshiré mjetet e shfrytézimit,
formimin e personelit, planet e ndérhyrjes sé emergjencés, punimet dhe zonat e punimeve né tunele,
menaxhimin e aksidenteve dhe incidenteve, mbylljen e tuneleve, transportin e mallrave té
rrezikshme, distancén ndérmjet mjeteve té transportit dhe shpejtésing.

Direktiva evropiane 2004/54/KE, té transpozuar né legjislacionin shqiptar, si edhe praktikat mé té
mira té deritanishme pér shfrytézimin e tuneleve rrugoré, parashikojné disa kérkesa dhe
rekomandime pér pérmirésimin e kushteve té sigurisé pér té gjithé pérdoruesit dhe pér ruajtjen e njé
niveli té larté sigurie. Mé& poshté jepen disa kérkesa té tjera shtesé pér shfrytézimin e sigurt té tunelit
té Thirrés. Kéto kérkesa duhen interpretuar sé bashku me rregullat dhe kérkesat e tjera teknike dhe
procedurale té parashikuara né dokumentet e tenderit dhe kontratés sé Koncesionit.

Kéto kérkesa operative pér tunelin nuk zévendésojné dhe nuk i anulojné kérkesat e parashikuara né
Ligjin Nr.158/2013 “Pér Siguriné né Tunelet Rrugore” apo né€ pjesé t€ tjera t&€ legjislacionit
shqiptar. Pérkundrazi, kéto kérkesa i specifikojné dhe i zgjerojné kérkesat ligjore pérkatése.

2. Pérpilimi i dokumentacionit té sigurisé sé tunelit té Thirrés
Koncesionari pérpilon dhe pérditéson né ményré té pérhershme dokumentacioni e sigurisé té tunelit
té Thirrés, sic e kérkon Direktiva Evropiane 2004/54/KE dhe Ligji nr. 158/2013. Pérpilimi pér heré
té paré i dokumentacionit té sigurisé té tunelit té Thirrés béhet nga Koncesionari brenda vitit té paré
té Koncesionit. Ky afat mund té shtyhet me miratimin e Autoritetit Kontraktues dhe/ose Autoritetit
té Tuneleve té nenit 5 té ligjit nr 158/2013 (Autoriteti Shqgiptar i Rrugéve, ASHRR).

Struktura e dokumentacionit té sigurisé éshté si vijon:
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a. Pérshkrim i strukturés sé tunelit dhe hyrjes né té, sé bashku me planet e nevojshme pér té kuptuar
se si éshté projektuar dhe shfrytézuar. Ky pérshkrim pérfshin:

o Karakteristikat gjeometrike té nivelimit (horizontal dhe vertikal) té& tunelit, diagramin e
kurbaturave, prerjet tipike né pika té ndryshme me plane té pérgjithshme

o Kushtet gjeometrike dhe té trafikut té pjeséve té rrugés gé lidnen me tunelin (prerje
térthore, skarpatet, rrugét alternative, véllimi i trafikut dhe sezonaliteti i trafikut)

e Konfigurimin e portalit té tunelit dhe zonés sé jashtme (struktura dhe trajta e portalit, kalimi
i rezervés gendrore, hapésira rezervé pér parkim) me planet e pérgjithshme

e Objektet ndihmése (rrugét e daljes pér kémbésorét dhe automjetet e urgjencés, hapésira
rezervé pér parkim né tunel, sinjalistika, pajisjet pér mbylljen e tunelit, drenazhimi i
sipérfages sé rrugés dhe tunelit, mbajtja né kontroll e automjeteve me lartési tej normés sé
lejuar etj.)

e Kushtet mjedisore (mjedisi natyror me fokus tek moti dhe kushtet e erés, sidomos né
portale, mjedisi njerézor me theks tek aktivitetet e mundshme né njé zoné prej 2 km né té
dy anét e tunelit, harta e pérdorimit té territorit)

e Pajisjet elektromekanike (ajrimi mekanik, furnizimi me energji né kushte normale dhe né
kushte té jashtézakonshme, pikat e urgjencés, furnizimi me ujé, komunikimi me shérbimet e
urgjencés, radiofrekuencat, altoparlantét, sistemet e vézhgimit dhe kontrollit / SCADA,
sistemet e zbulimit té incidenteve, zbulimi i zjarreve, sistemet e menaxhimit té trafikut,
TMS etj.).

e Hyrjen e shérbimeve té urgjencés (policia, zjarrfikéset, urgjenca mjekésore). Vendndodhjen
e kétyre shérbimeve, kontaktet, rrugét e kalimit, orét e gatishmérisé, masat organizative.

e Masat dhe skenarét pér trafikun né kushte normale dhe kushte té jashtézakonshme.

e Kilasifikimi i tunelit (A, B, C, D, E) pér kufizime t€ mundshme pér transportin ¢ mallrave té
rrezikshme sipas Marréveshjes evropiane né lidhje me transportin rrugor ndérkombétar té
mallrave té rrezikshme (ADR, kreu 1.9.5)

b. Studim i trafikut, ku analizohen té dhéna historike dhe té tanishme pér véllimin dhe pérbérjen e
trafikut, duke parashikuar trafikun e ardhshém me parashikim té posacém pér mjetet e mallrave té
rénda dhe mjetet gé transportojné mallra té rrezikshme. Studimi i trafikut duhet té& analizojé
probabilitetin e degradimit t& nivelit té shérbimit brenda tunelit ose té ngjeshjes sé mundshme té
trafikut.

c. Hetim i rrezigeve specifike, realizuar nga njé organ gé nga ana funksionale éshté i pavarur nga
Koncesionari, ku pérshkruhen aksidentet e mundshme gé né ményré té garté cenojné siguriné e
pérdoruesve té rrugés né tunelin e Thirrés, té cilét mund té ndodhin gjaté fazés sé shfrytézimit, dhe
natyra dhe shkalla e pasojave té tyre t¢ mundshme; ky hetim duhet té pércaktojé dhe mbéshtesé
masat pér uljen e mundésisé sé ndodhjes sé aksidenteve dhe pasojave té tyre.

d. Njé opinion pér siguriné nga njé ekspert ose organizaté té specializuar né kété fushé, i cili mund
té jeté enti i inspektimit i pérmendur né nenin 8 té ligjit nr. 158/2013 .
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e. Njé listé e shkurtér e shmangieve t&é mundshme nga kérkesat minimale té Direktivés 2004/54/KE
dhe ligji nr. 158/2013

f. Analizé risku pér transportin népér tunelin e Thirrés té automjeteve gé transportojné mallra té
rrezikshme, realizuar nga njé organ gé nga ana funksionale éshté i pavarur nga Koncesionari.
Analiza duhet kryer me njé metodiké té aprovuar nga Shtetet Anétare té BE-sé ose me ndonjé
metodiké tjetér pérkatése té aprovuar nga autoriteti shqgiptar kompetent. Studimi duhet té pérséritet
cdo 6 vjet ose nése ndryshojné né ményré té konsiderueshme karakteristikat funksionale té tunelit
(véllimi i trafikut, pérbérja e trafikut, aksidentet, pajisjet etj.). Kjo analizé risku duhet té propozojé
cdo rregullore t& mundshme pér trafikun e automjeteve gé transportojné mallra té rrezikshme dhe
duhet té propozojé klasifikimin pérkatés té tunelit sipas marréveshjes ADR.

g. Njé pérshkrim i organizimit, burimeve njerézore dhe materiale dhe udhézimeve té pércaktuara
nga Koncesionari pér té siguruar operacionet dhe mirémbajtjen e tunelit (personeli, organigrama,
detyrat, manualet e mirémbajtjes, manualet e shfrytézimit, procedurat né rast té situatave té
jashtézakonshme)

h. Njé plan né kundérpérgjigje té situatave té jashtézakonshme té pérpiluar bashkérisht me
shérbimet e urgjencés (policia rrugore, forcat zjarrfikése, shérbimet e urgjencés mjekésore), qé merr
né konsideraté edhe personat me aftési té kufizuar Iévizjeje dhe personat me aftési té kufizuar. Plani
rendit té gjithé pikat dhe informacionet e kontaktit dhe tabelat e komunikimit dhe sinjalizimit.

i. Njé pérshkrim té sistemit pér marrjen e mendimeve dhe pérvojés, pérmes té cilit regjistrohen dhe
analizohen incidentet me réndési.

j- Njé raport dhe analizé e incidenteve dhe aksidenteve me réndési, gé kané ndodhur pas fillimit té
Koncesionit.

k. Njé analizé e kohés sé reagimit né ¢do incident ose rast té jashtézakonshém. Analiza duhet té
pérfshijé kohén e nevojshme pér té zbuluar ngjarjen, kohén e nevojshme pér té aktivizuar ¢do
pajisje sigurie (mbyllja e tunelit, tabelat elektronike, ventilimi etj.), kohén gé u éshté dashur
shérbimeve té urgjencés dhe personelit té tunelit pér té arritur né tunel dhe kohén e pastrimin dhe
kohén e kohézgjatjes gjithsej. N& ményré vjetore, Koncesionari duhet t& pérgatisé njé raport ku
pérfshinen té dhénat dhe analiza e mésipérme dhe pérfshin njé raport té pérditésuar né
dokumentacioni e sigurisé.

k. Metodika pér regjistrimin dhe analizimin e aksidenteve dhe incidenteve né tunel dhe né tunel dhe
zonat e portaleve. Metodika duhet té pérdoré raporte qé marrin né konsideraté trafikun e tunelit
(mjete-kilometra), pér kategori automjetesh, né oré, né dité¢ dhe né sezon. Shkallét e aksidenteve
dhe incidenteve duhet té llogariten né formé vjetore dhe té pérfshihen né raportin e pérditésuar né
dokumentacionin e sigurisé.

k. Njé listé t& manovrave té sigurisé té realizuara dhe njé analizé t& mésimeve té nxjerra nga to.

Dokumentacioni i sigurisé duhet t’i transmetohet Oficerit té sigurisé té pérmendur né nenin 7 té
ligjit Nr. 158/2013. Gjithashtu, dokumentacioni i sigurisé duhet t’i pércillet Autoritetit t& Tunelit
(Autoriteti) i pérmendur né nenin 7 té ligjit Nr. 158/2013 (Autoriteti Shqiptar i Rrugéve, ASHRR),
me opinion té Oficerit té sigurisé, né ményré qé té merret autorizimi pér shfrytézimin e tunelit. E
njéjta proceduré ndiget né rastin e modifikimeve té konsiderueshme té strukturés, pajisjeve dhe
shfrytézimit té tunelit.
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Njé kopje e ploté e dokumentacionit té sigurisé mbahet, pérditésohet dhe éshté gjithmoné e
arritshme prané Qendrés sé Kontrollit t¢ Tunelit t€ Thirrés. Njé kopje tjetér i dorézohet Autoritetit
Kontraktues té Shtetit Shqiptar.

Personeli i Koncesionarit, pérgjegjés pér shfrytézimin dhe siguriné e tunelit (punonjésit e gendrés sé
kontrollit, inxhinierét dhe teknikét e mirémbajtjes, patrullat etj.) informohen gjithmoné pér
pérmbajtjen e dokumentacionit té sigurisé dhe pér pérditésimet e tij.

3. Oficeri i sigurisé

Koncesionari cakton, me miratimin paraprak té Autoritetit t¢ Tuneleve té nenit 5 t& ligjit nr.
158/2013 (Autoriteti Shqiptar i Rrugéve, ASHRR) njé oficer sigurie pér tunelin e Thirrés, sipas
kérkesave té nenit 6 té ligjit shgiptar Nr. 158/2013. Oficeri i sigurisé mund té jeté pjesé e personelit
té Koncesionarit por do té jeté i pavarur sa u takon té gjitha céshtjeve té sigurisé sé tunelit dhe nuk
merr udhézime nga Koncesionari né lidhje me kéto ¢éshtje. Pérgjegjésité e oficerit t& sigurisé sé
tunelit pérshkruhen né nenin 7 té ligjit nr. 158/2013.

Koncesionari bashképunon me oficerin e sigurisé dhe e ndihmon até né kryerjen e detyrave. Né
vecanti, Koncesionari vé gjithmoné né dispozicion informacionet qé kérkon oficeri i sigurisé pér té
kontrolluar dhe verifikuar nése struktura dhe pajisjet e tunelit mirémbahen dhe riparohen si edhe pér
té verifikuar nése personelin operativ (punonjésit e gendrés sé kontrollit, personeli i patrullave etj.)
trajnohen.

4. Kontrollet e tunelit

Neni 8 i ligjit shqiptar nr. 158/2013 parashikon kryerjen e kontrolleve nga inspektorét e autorizuar
nga Autoriteti i Tuneleve té nenit 5 té ligjit shgiptar Nr. 158/2013 (Autoriteti Shqiptar i Rrugéve,
ASHRR).

Koncesionari bashképunon nga afér me autoritetin e kontrollit té tuneleve dhe me inspektorét,
mundéson punén e tyre dhe vé né dispozicion informacionet e nevojshme pér strukturén, pajisjet,
mirémbajtjen dhe shfrytézimin e tunelit.

5. Ushtrimet periodike
Shtojca Il e ligjit shgiptar nr. 158/2013 kérkon kryerjen e ushtrimeve stérvitore té plota dhe té
pjesshme né té gjitha tunelet.

Koncesionari dhe shérbimet e urgjencés (policia rrugore, forcat zjarrfikése, urgjenca mjekésore)
organizojné ushtrime periodike té pérbashkét né bashképunim me oficerin e sigurisé.

Duke pasur parasysh gjatésiné e madhe té tunelit t¢ Thirrés dhe réndésiné kritike té Autostradés
Milot-Moriné, ¢do dy vjet duhet zhvilluar njé manovér e ploté né kushte sa mé realiste. Ushtrimet
duhet té zhvillohet gjaté natés, pér t& minimizuar pengimin e trafikut.

Né vitin mes manovrave té plota, duhen ushtrime té pjesshme dhe/ose simulime.

Koncesionari siguron pjesémarrjen né manovrat e plota té shumicés sé personelit pérgjegjés pér
siguriné e tunelit, si pjesémarrés té ploté ose si vézhgues. Koncesionari vé né dispozicion té gjitha
mjetet e nevojshme (automijetet, pajisjet, personelin etj.) pér kryerjen e té gjitha ushtrimeve té
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sigurisé. Gjithashtu, Koncesionari vé né dispozicion té gjitha mjetet e nevojshme pér menaxhimin e
trafikut gjaté ushtrimeve.

6. Raportimi i aksidenteve dhe incidenteve

Koncesionari regjistron té gjitha incidentet dhe aksidentet gé zhvillohen né tunelin e Thirrés dhe né
portale (brenda njé rrezeje +50m nga portalet) dhe bén njé ¢muarje vjetore té treguesve dhe shkallét
statistikore pér siguriné e tunelit, pérfshiré, si minimum:

e numrin absolut té incidenteve sipas kategorisé (pér shembull automjete té bllokuara,
automjete gé l8vizin né kahun e kundért, kémbésoré, kafshé etj.)

e numrin absolut té aksidenteve sipas kategorisé (me pasojé vdekjen, me déme né njeréz,
déme materiale)

o shkallét e aksidenteve sipas kategorisé dhe sipas llojit té automjetit pér mjet-kilometér
e shkallét e incidenteve sipas kategorisé dhe sipas llojit té automjetit pér mjet-kilometér

Cdo vit, Koncesionari pérgatit njé raport pér siguring, pérfshiré njé analizé té gjithé ¢éshtjeve té
sigurisé sé tunelit dhe treguesve dhe shkalléve té sigurisé. Ky raport pér siguriné pérfshihet né
dokumentacionin e sigurisé dhe di pércillet Autoritetit Kontraktues dhe/ose Autoritetit t& Tuneleve
té nenit 5 té ligjit nr 158/2013 (Autoriteti Shqiptar i Rrugéve, ARRSH).

Pér incidentet dhe aksidentet e konsiderueshme Koncesionari pérgatit, brenda njé muaji pas
incidentit, njé raport ku pérshkruhen rrethanat e incidentit. Ky raport duhet t’i pércillet oficerit t€
sigurisé, Autoritetit t& Tunelit (Autoriteti) t€ nenit 5 té ligjit Nr. 158/2013 (Autoriteti Shqiptar i
Rrugéve, ARRSH) dhe shérbimeve té urgjencés (policisé, forcave zjarrfikése, urgjencés mjekésore).
Koncesionari né bashképunim me Autoritetin Kontraktues dhe Autoritetin e Tuneleve té nenit 5 e
standardizon formén e raportimit.

Si “i konsiderueshém” konsiderohet ¢do aksident ose incident gé ka shkaktuar déme né njeréz tek
pérdoruesit e rrugés ose personeli i tunelit, cdo lloj zjarri gé u bie automjeteve ose pajisjeve té
tunelit, rrjedhja 1éndéve té rrezikshme dhe ¢do ngjarje tjetér e jashtézakonshme dhe e paplanifikuar
gé shkakton ndérprerje té ploté té trafikut né njérin ose té dy kahet e lévizjes pér mé shumé se njé
oré. Pérkufizimi i incidenteve dhe aksidenteve “t€ konsiderueshme” mund t€ ndryshohet nga
Autoriteti i Tuneleve i nenit 5 té ligjit nr 158/2013 (Autoriteti Shqiptar i Rrugéve, ARRSH).

Krahas sa mé lart, Koncesionari pérgatit njé raport pér ¢do aksident me pasojé vdekjen gé ndodh né
tunelin e Thirrés, sipas kérkesave té nenit 22 té ligjit shqiptar nr. 158/2013.

7. Autorizimi i automjeteve té transportojné mallra té rrezikshme

Né bazé té rezultateve té analizés sé riskut pér transportin népér tunelin e Thirrés té automjeteve qé
transportojné mallra té rrezikshme, Koncesionari mund té lejojé disa ose té gjitha kéto automjeteve
té kalojné népér tunel.

Né ményré gé té zbatohen kérkesat e nenit 23 té ligjit shqgiptar nr. 158/2013 Koncesionari duhet té
hartojé dhe publikojé njé proceduré pér nxjerrjen e lejeve t€ posacme pér automjetet gé
transportojné mallra té rrezikshme.

Né ményré vjetore, Koncesionari bén njé llogaritje té numrit té automjeteve gé transportojné mallra
té rrezikshme dhe njé klasifikim té l1éndéve té transportuara sipas klasifikimit t&¢ OKB-sé. Llogaritja
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e trafikut zgjat njé javeé té ploté dhe béhet dy heré né vit, njé heré gjaté dimrit (p.sh. né dhjetor) dhe
njé heré gjaté verés (p.sh. né gershor). Koncesionari bén njé analizé té té dhénave té regjistruara dhe
nxjerr né ményré vjetore njé raport pér véllimin e trafikut té automjeteve gé transportojné mallra té
rrezikshme dhe té l1éndéve té transportuara.

8. Analiza e risqgeve pér tunelin e Thirrés
Direktiva evropiane 2004/54/KE dhe ligji shqiptar Nr. 158/2013 vendosin kérkesat pér kryerjen e
analizés sé risgeve né té gjitha tunelet. Né pérgjithési, parashikohet dy llojet analiza risku:

1. Analizé risku pér transportin népér tunel té automjeteve gé transportojné mallra té rrezikshme.

2. Analizé risku pér hetim té rrezigeve té vecanta.

8.1 Analizé risku pér transportin népér tunelin e Thirrés t& automjeteve gé transportojné mallra té
rrezikshme

Neni 14 dhe shtojca I/kreu 3.7 e ligjit shqiptar nr. 158/2013 parashikojné kérkesén pér hartimin e
analizés sé riskut pér transportin népér tunele té automjeteve gé transportojné mallra té rrezikshme.

Gjithashtu, Marréveshja evropiane né lidhje me transportin rrugor ndérkombétar té mallrave té
rrezikshme (marréveshja ADR), aderuar nga Shqipéria mé 26 janar 2005, vendos kérkesén qé
subjektet shfrytézuese té tuneleve (kreu 1.9.5) ta Kklasifikojné dhe vendosin tunelin né njérén prej
pesé kategorive té tuneleve (A->E) sipas kufizimeve t¢ mundshme pér transportin e mallrave té
rrezikshme. Klasifikimi duhet t& bazohet né karakteristikat e tunelit dhe vlerésimin e riskut.

ARRSH ka realizuar njé analizé té paré risku pér transportin népér tunelin e Thirrés té automjeteve
geé transportojné mallra t€ rrezikshme. Kjo analiz€ risku duhet t’i vihet né dispozicion Koncesionarit
dhe té pérfshihet né dokumentacionin fillestar té sigurisé.

Koncesionari duhet ta pérsérisé analizén e riskut pér transportin népér tunelin e Thirrés té
automjeteve gé transportojné mallra té rrezikshme ¢do 6 vjet ose edhe mé paré né rast té
modifikimit té konsiderueshém té strukturés, pajisjeve dhe shfrytézimit té tunelit.

Analiza e riskut pér transportin népér tunelin e Thirrés té automjeteve gé transportojné mallra té
rrezikshme béhet né pérputhje me metodikén kombétare té pérzgjedhur nga Autoriteti i Tuneleve i
nenit 5 té ligjit shgiptar nr. 158/2013 (Autoriteti Shqiptar i Rrugéve, ARRSH). Nése nuk pérzgjidhet
asnjé metodiké e tillé, analiza duhet té kryhet sipas versionit mé té fundit t& metodikés zyrtare té
Francés ose Austrisé, si vijon:

e France - Centre d'Etudes des Tunnels (CETU), Booklet 3 : Risks analyses relating to
dangerous good transport http://www.cetu.equipement.gouv.fr/guide-to-road-tunnel-
safety-documentation-a420.html

e Austria - Forschungsgesellschaft Strafle - Schiene - Verkehr (FSV) : RVS 09.03.12

Risikobewertung von Gefahrguttransporten in Stralentunneln
http://www.fsv.at/shop/produktdetail.aspx?IDProdukt=cc2dal104-e571-4de5-b48a-
a3f8d99d75fa

146


http://www.cetu.equipement.gouv.fr/guide-to-road-tunnel-safety-documentation-a420.html
http://www.cetu.equipement.gouv.fr/guide-to-road-tunnel-safety-documentation-a420.html
http://www.fsv.at/shop/produktdetail.aspx?IDProdukt=cc2da104-e571-4de5-b48a-a3f8d99d75fa
http://www.fsv.at/shop/produktdetail.aspx?IDProdukt=cc2da104-e571-4de5-b48a-a3f8d99d75fa

ose sipas njé metodike tjetér zyrtare t& njé vendi tjetér evropian, gé propozohet nga Koncesionari
dhe aprovohet nga Autoriteti Kontraktues i shtetit shqiptar dhe/ose autoriteti i nenit 5 t ligjit
shqiptar nr. 158/2013 (Autoriteti Shqgiptar i Rrugéve, ARRSH).

8.2. Analizé risku pér hetim té rrezigeve té vecanta pér tunelin e Thirrés

Gjaté vitit t& paré té koncesionit, Koncesionari i paraget Autoritetit Kontraktues njé analizé risku
Pér hetimin e rrezigeve té vecanta pér tunelin e Thirrés, sipas nenit 14 dhe pikés 2.3 té shtojcés 11 té
ligjit shqiptar nr. 158/2013. Analiza e riskut pér hetimin e rrezigeve té veganta realizohet nga njé
organ gé nga ana funksionale éshté i pavarur nga Koncesionari, por béhet me shpenzimet e kétij té
fundit.

Qéllimi i késaj analize risku éshté té pérshkruajé aksidentet e mundshme gé né ményré té qarté
cenojné siguring e pérdoruesve té rrugés né tunelin e Thirrés, té cilét mund té ndodhin gjaté fazés sé
shfrytézimit, dhe natyra dhe shkalla e pasojave té tyre té mundshme; ky hetim duhet té pércaktojé
dhe mbéshtesé masat pér uljen e mundésisé sé ndodhjes sé aksidenteve dhe pasojave té tyre.
Analiza e riskut pér hetimin e rrezigeve té vecanta pér tunelin e Thirr€s duhet identifikojé “pikat e
dobéta” té strukturés ekzistuese operative dhe té pajisjeve té sigurisé dhe té shqyrtojé efektin gé ka
humbja funksionale e disa pjeséve té pajisjeve. Pérmbledhja e konstatimeve té analizés duhet té
integrohet né manualet e shfrytézimit dhe planin e situatave té jashtézakonshme pér tunelin.

Analiza e riskut pér hetimin e rrezigeve té vecanta pér tunelin e Thirrés i paragitet nga Koncesionari
Autoritetit Kontraktues ose Autoritetit Kontraktues té shtetit shgiptar dhe/ose autoritetit té nenit 5 té
ligjit shqiptar nr. 158/2013 (Autoriteti Shqgiptar i Rrugéve, ARRSH). Pas miratimit nga autoritetet e
mésipérme, Koncesionari éshté i detyruar té zbatojé me mijetet dhe shpenzimet e veta masat e
propozuara pér pérmirésimin e sigurisé sé tunelit té Thirrés, vetém nése kané té béjné me instalimin
e pajisjeve té reja ose pérmirésimin e pajisjeve ekzistuese té sigurisé (mbyllja e tunelit, ventilimi,
ndricimi, pikat e urgjencés, furnizimi me ujé, sinjalistika, sistemet e monitorimit, sistemet e
komunikimit, furnizimi me energji, rezistenca ndaj zjarrit, gendra e kontrollit) dhe me pé&rmirésimin
e organizimit operativ (gendra e kontrollit, patrullimi, mirémbajtja, shérbimet e urgjencés). Cdo
masé strukturore e propozuar pér pérmirésimin e tunelit (daljet e urgjencés, trotuaret, vendet rezervé
pér parkimin, kalimi i rezervés gendrore, rezistenca ndaj zjarrit e strukturave, kullimi), sic
pérshkruhen né Shtojcén | té Direktivés evropiane 2004/54/KE dhe té ligjit shgiptar nr. 158/2013
pérjashtohen nga detyrimet e Koncesionarit.

Analiza e riskut pér hetimin e rrezigeve té vecanta pér tunelin e Thirrés pérséritet ¢do 6 vjet ose
edhe mé paré né rast té modifikimit t& konsiderueshém té strukturés, pajisjeve dhe shfrytézimit té
tunelit. Rritja e konsiderueshme (>50% né krahasim me véllimet e marra né konsideraté né analizén
mé té fundit té riskut) e véllimit t& trafikut gjithsej ose e trafikut t& automjeteve té rénda ose e
véllimit té automjeteve gé transportojné mallra té rrezikshme dhe rritja e konsiderueshme e shkallés
vjetore té aksidenteve dhe incidenteve rrugore (numri i aksidenteve dhe incidenteve pér automjet-
kilometér) né tunel dhe zonén pérreth (>100% né krahasim me mesataren vjetore pér tre vitet e
fundit) konsiderohet si modifikim operativ i konsiderueshém.

Analiza e riskut pér hetimin e rrezigeve té vecanta pér tunelin e Thirrés béhet né pérputhje me
metodikén kombétare té pérzgjedhur nga Autoriteti i Tuneleve i nenit 5 té ligjit shqiptar nr.
158/2013 (Autoriteti Shqiptar i Rrugéve, ARRSH). Nése nuk pérzgjidhet asnjé metodiké e tillg,
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analiza duhet t& kryhet sipas versionit mé té fundit t&é metodikés zyrtare té Francés ose Austrisé, si
vijon:

e France - Centre d'Etudes des Tunnels (CETU), Booklet 4 : Specific Hazard Investigations
http://www.cetu.equipement.gouv.fr/guide-to-road-tunnel-safety-documentation-
a420.html

e Austria - Forschungsgesellschaft StralRe - Schiene - Verkehr (FSV) : RVS 09.03.11 Tunnel-

Risikoanalysemodell (Tunnel Risk Model)
http://www.fsv.at/shop/produktdetail.aspx?IDProdukt=f1f69315-0fcf-43a3-877d-
323329¢15478

ose sipas njé metodike tjetér zyrtare té njé vendi tjetér evropian, qé propozohet nga Koncesionari
dhe aprovohet nga Autoriteti Kontraktues i shtetit shqiptar dhe/ose autoriteti i nenit 5 t ligjit
shqiptar nr. 158/2013 (Autoriteti Shqiptar i Rrugéve, ASHRR).

Duhet theksuar se analiza e lartpérmendur e riskut pér hetimin e rrezigeve té vecanta pér tunelin e
Thirrés éshté tjetér nga analiza e riskut pér transportin népér tunele rrugore té automjeteve qé
transportojné mallra té rrezikshme, gé realizohet me metodika té tjera.

Skenarét gé duhen shgyrtuar duhen pérzgjedhur me kujdes dhe né konsultim me té gjithé aktorét e
sigurisé sé tunelit. Pér kété arsye, duhet té organizohet njé takim me té gjitha agjencité e pérfshiré
(forcat zjarrfikése, policiné rrugore, shérbimet e urgjencés mijekésore, Autoritetin Shqiptar té
Rrugéve etj.) pér té diskutuar pér skenarét e mundshém, shpeshtésiné e tyre dhe pasojat e tyre dhe
pér té finalizuar késhtu skenarét e pérzgjedhur gé duhen shqyrtuar.

Skenarét gé do té pérzgjidhen duhet té jené realisté dhe té realizueshém. Skenarét me shpeshtési té
pritur tejet té ulét duhen analizuar duke treguar vémendje té vecanté pér rezultatet dhe konkluzionet.
Gjithashtu, parametrat dinamiké té skenaréve (diferencat né presion, véllimi i trafikut, vonesa né
aktivizimin e ventilimit, shkalla e c¢lirimit té nxehtésisé sé zjarrit, vendndodhja e zjarreve etj.) duhen
pérzgjedhur né até ményré gé t& mos ndodhin né té njéjtén kohé kushtet mé té padéshirueshme.

Shtjellimi i Analizés sé riskut pér hetim té rrezigeve té vecanta kérkon disa té dhéna té cilat duhet té
mblidhen nga Koncesionari dhe t’i jepen organit té pavarur gé do té kryejé analizén. Kategorité
kryesore té té dhénave gé duhet té regjistrohen ose mblidhen nga Koncesionari jané:

o Karakteristikat e tunelit (gjeometrike dhe strukturore)
e Ajrimi

e Meteorologjike (drejtimi dhe shpejtésia e erés)

e Trafiku (Véllimi dhe Kklasifikimi)

e Incidentet dhe aksidentet (numri né vit)

Né tabelén né vijim pérshkruhen me hollési té€ dhénat qgé mund té jené t& nevojshme pér kryerjen e
analizés sé riskut pér hetimin e rrezigeve té veganta.
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Parametrat

Tuneli i Thirrés

Peréndim

Lindje

Seksionet e tunelit

Gjatésia (m)

Sipérfagja e prerjes rrethore m2

Perimetri

% e skarpatit
(nése ka disa skarpate, té regjistrohen té
gjitha vlerat me distancé kilometrike, p.sh.
1,5% né km.0+000, 2,2% né km.1+800)

Ventilatorét e
rrymave té ajrit

Ventilatorét e rrymave té ajrit — agregate

Numri i ventilatoréve té rrymave té ajrit

Fugia shtytése (N)

Shpejtésia e rrymés sé ajrit (m/s)

Rendimenti i ventilatorit

Temperatura maksimale e rrymés sé ajrit

Distanca nga poshté-lart e ¢cdo agregati (m)
(p-sh. 0+300, 0+600, 0+900, ...)

Koha e aktivizimit

Koha (sek) e nevojshme pér té aktivizuar
ventilimin

Presioni né portale

AP (paskal)

Skenarét e
shgyrtuar né rast
zjarri

Kuota kilometrike (p.sh. 1+500) e skenarit
té zjarrit A

Kuota kilometrike (p.sh. 2+500) e skenarit
té zjarrit B

Mjedisi Lartésia mbi nivelin e detit (m)
Kufiri i shpejtésisé sé lejuar
Numri i Kkorsive té Ilévizjes (pér kah
Trafiku lévizjeje)
(p_)arashlklme 6- TDMV gjithse]
vjecare)

TDMYV mesatare né oré pér kah lévizje

Trafiku i automjeteve té rénda %
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Parametrat

Tuneli i Thirrés

Peréndim

Lindje

Automjete qé transportojné mallra té
rrezikshme (%) (nga automjetet e rénda)

Autobusé (%)

Trafiku pér oré (periudhé normale 07:00-
23:00)

Trafiku pér oré (periudhé e geté 23:00-
07:00)

Trafiku pér oré pér kah lévizje (periudhé
normale 07:00-23:00)

Trafiku pér oré pér kah lévizje (periudhé e
geté 23:00-07:00)

Trafiku i automjeteve té rénda (%) periudhé
normale

Trafiku i automjeteve té rénda (%) periudhé
e geté

Trafiku orar né kohé piku pér kah lévizje

Shpeshtésia e bllokimit té trafikut (oré/dité)

Daljet e
emergjencés

Numri i daljes s& emergjencés pér
kémbésorét

Vendndodhja né km. (p.sh 1+500, 2+300,
3+100)

Shkallét e
incidenteve/akside
nteve (né vit)

Autoveturat e bllokuara

Automjete té rénda té bllokuara

Autobuseé té bllokuar

Aksidente té autoveturave vetém me déme
materiale

Aksidente té automjeteve té rénda vetém me
déme materiale

Aksidente té autobuséve vetém me déme
materiale

Aksidente té autoveturave me déme né
njeréz
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Parametrat Tuneli i Thirrés

Peréndim Lindje

Aksidente té automjeteve té rénda me déme
né njeréz

Aksidente té autobuséve me déme né njeréz

Zjarr né autovetura

Zjarr né automjete té rénda

Zjarr né autobusé

Zjarr né automjete gé transportojné mallra
té rrezikshme

Duhet theksuar se tabela mé lart me kérkesat pér té dhénat ka natyré té pérgjithshme dhe se
metodikat e ndryshme té analizave té riskut mund té kérkojné mé pak té dhéna ose té tjera lloje té
dhénash. Prandaj, si hap i paré dhe pérpara mbledhjes sé té dhénave, Koncesionari duhet té
pérzgjedhé metodikén e duhur pér analizén e riskut pér hetimin e rrezigeve té veganta pér tunelin e
Thirré€s. Metodika e pérzgjedhur duhet t’i njoftohet p€r miratim Autoritetit Kontraktues dhe
Autoritetit té& Tuneleve té nenit 5 té ligjit shqiptar nr. 158/2013 (Autoriteti Shqiptar i Rrugéve,
ASHRR).

Presioni n€ portale (diferenca né presion AP) duhet t€ mbéshtetet né té dhénat faktike pér t€ dhénat
(drejtimi dhe shpejtésia) té mbledhura prané dy protaleve. Nése nuk ka, Koncesionari duhet té
instalojé pajisje té posagme pér matjen e erés prané portaleve dhe té mbledhé té dhénat e nevojshme
vjetore pér erén té paktén pér njé vit té ploté.

Nése nuk ka té dhéna pér njé parametér té caktuar, atéheré mund té pérdoren vlera standarde.
Vlertat standarde nga vendet e tjera (p.sh. shkallét e aksidenteve dhe incidenteve) duhet té
korrigjohen duke pérdorur koeficiente ponderimi té justifikuar pér Shqipériné.

Duke ndjekur kérkesat e metodikave pérkatése, disa parametra té caktuar t¢ Analizés mund té
shqyrtohen mé tej pérmes kryerjes sé analizave té ndjeshmérisé pér té vlerésuare se si prekin
rezultatet pérfundimtare. Parametra té tilla mund té jené véllimi i trafikut, presioni i erés, koha e
zbulimit dhe reagimit dhe karakteristikat e zjarrit.

Nése tuneli i shgyrtuar ka shmangie ose karakteristika té veganta, né lidhje me kérkesat e Direktivés
2004/54/KE dhe té ligjit shqiptar nr. 158/2013, rezultatet e analizés sé riskut do té krahasohen me
rezultatet e analizés sé riskut té tunelit & merret pér bazé krahasimi pér té njéjtin skenar. Nése
rezultatet e tunelit g& merret pér bazé krahasimi jané té favorshme né krahasim me tunelin faktik,
kérkohet modifikimi i karakteristikave té tunelit gé lidhen me siguriné (kryesisht pajisje dhe masa
operative dhe organizative) né ményré gé té arrihet njé nivel sigurie té paktén i barasvlershém né
krahasim me tunelin gé merret si bazé krahasimi. Duke gené se tuneli si bazé krahasimi
konsiderohet tuneli gé i pérmbush plotésisht kérkesat minimale t& Direktivés 2004/54/KE dhe
gjithashtu ka té njéjta kérkesa me tunelin faktik.
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Duke gené se tuneli i Thirrés éshté ndértuar tashmé dhe ka filluar té shfrytézohet, analiza e riskut
pér hetimin e rrezigeve té vecanta, nése €shté nevoja, do té theksojé dhe do t’i japé pérparési
fillimisht masave me kosto té ulét dhe efikasitet té larté dhe masave organizative gé jané té
realizueshme nga ana teknike. Masat me kosto té larté, pérmirésimi strukturor i tuneleve ose
modifikimet e karakteristikave té vecanta strukturore do té mendohen si t&¢ mundshme vetém nése
konsiderohen absolutisht t€ nevojshme dhe kur ka shmangie nga kérkesat minimale t¢ P.D.230 /
2007.

9. Fushatat pér siguriné e tuneleve rrugore

Koncesionari organizon dy heré né vit fushata informuese né lidhje me siguriné e tuneleve. Fushatat
pér siguriné e tuneleve mund té integrohen né njé fushaté pér siguriné rrugore né pérgjithési. Sipas
Shtojcés | té ligjit shqgiptar nr. 158/2013 fushatat informuese duhet té mbulojné sjelljen korrekte té
pérdoruesve té rrugés né afrim dhe brendési té tuneleve, sidomos né lidhje me avarité e automjetit,
trafikut té ngjeshur, aksidenteve dhe zjarreve.

Fushatat pér siguriné mund té realizohen népérmjet shpérndarjes sé fletushkave tek pérdoruesit e
rrugés né pikat e pagimit té taksés sé rrugés, né pikat e kalimit té kufirit, né vendpushime, me
mesazhe té posacme me Tabela me mesazhe té ndryshueshme, me mesazhe té posacme né radio,
televizion ose internet ose me mjete té tjera té vendosura nga Koncesionari.

Gjithashtu, Koncesionari duhet té pérgatisé, mirémbajé dhe pérditésojé njé hapésiré né internet ku
té vihet né dispozicion té paktén informacion pér pajisjet e gatshme té sigurisé né tunele dhe sjelljen
e duhur té pérdoruesve té rrugés né tunele.

10. Numri i telefonit pér urgjencat né tunel

Sipas nenit 21 t€ ligjit shqiptar nr. 158/2013 “né rastin e njé rreziku ose aksidenti serioz, ku siguria
e publikut dhe e pronés mund té rrezikohet, pérdoruesit e tuneleve rrugore njoftojné menjéheré
Qendrén Operacionale pér Menaxhimin e Tuneleve Rrugore, duke vené né dispozicion té saj té
gjithé informacionin e nevojshém”.

Pér t& mundésuar raportimin e shpejté dhe té duhur té incidenteve dhe aksidenteve né tunel dhe
aférsi té tij, Koncesionari vé né shfrytézim njé numér té vecanté telefoni pér urgjencat né tunel.
Numri i telefonit pér urgjencat duhet t& shfrytézohet nga Qendra e Kontrollit e Tunelit ose me
ményra té tjera gé siguron njoftimin né ¢ast té Qendrés sé Kontrollit. Numri i telefonit pér urgjencat
duhet té jeté i arritshém pa pagesé nga ¢do telefon celular né aférsi té tunelit.

Pérdoruesit e rrugés duhet té informohen pér mundésiné pér té telefonuar drejt njé numri té vecanté
telefoni pér urgjencat, me ané té tabelave rrugore té posacme, té paktén né dy vendndodhje afér
secilit portal té tunelit.

Numiri i telefonit pér urgjencat né tunel mund t€ jeté i njéjt€ me “numrin e telefonit pér urgjencat”
gé vihet né dispozicion pér té gjithé autostradén, si¢ parashikohet né Shtojcén 5 (Kérkesat e
Autoritetit Kontraktues) té Kontratés sé Koncesionit.

Koncesionari siguron shkémbimin e duhur dhe t& shpejté té informacionit me organizatén
pérgjegjése pér vénien né shfrytézim té gendrés operative té numrit t€ urgjencés 112 né Shqipéri.

Materialet mbéshtetése
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1. Direktiva 2004/54/KE e Parlamentit Evropian dhe e Késhillit, daté 29 prill 2004, pér kérkesat
minimale té sigurisé pér tunelet e Rrjetit Rrugor Transevropian. KE, 2004, http://eur-
lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=celex:32004L0054

2. Ligji shqiptar Nr.158/2013 “Pér Siguriné né Tunelet Rrugore”, miratuar mé daté 10.10.2013.

3. Marréveshja evropiane né lidhje me transportin rrugor ndérkombétar t¢ mallrave té rrezikshme,
Komisioni Ekonomik i OKB-sé pér Evropén,
http://www.unece.org/trans/danger/publi/adr/adr_e.html
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LIDHJA 4

EVIDENTIMI | DEFEKTEVE

1. Evidentimi i defekteve

1.1 Defektet e kategoriseé |

Defektet e méposhtme jané shembuj té llojit té defekteve gé duhen raportuar nése pérbéjné rrezik
imediat ose urgjent dhe pérbéjné Defekt té kategorisé I. Kjo listé nuk duhet konsideruar si
shteruese:

o gropa dhe defekte té tjera lokale né karrexhaté, pérfshiré edhe defekte né strukturat e hekurit;

o defekte né bordura, korniza dhe kanale;

e Ujé i ndenjur me véllim té tepruar dhe shkarkim uji né rrugé ose kalim uji mbi rrugg;

o barriera mbrojtése té démtuara;

e mbetje solide dhe derdhje 18ngjesh né korsité e trafikut ose korsiné e ndalimit/urgjencés);

o shtylla ndricimi té démtuara dhe pajisje té tjera rrugore té démtuara;

o tabela ose sinjale t& démtuara, me defekt, té zhvendosura ose gé mungojné;

o tabela dhe sinjale té ndotura ose t& mbuluara;

o pemé, kacube dhe ligustra té cilat pér shkak té vendndodhjes ose gjendjes pérbéjné rrezik pér
Pérdoruesit;

o skarpate dhe masa shkémbore té cilat pér shkak t& vendndodhjes ose gjendjes pérbéjné rrezik
pér Pérdoruesit (defekte imediate gjeoteknike);

o reflektoré horizontalé (sidomos té llojit symace) té& hequr gé ndodhen né karrexhaté, korsi
ndalimi/urgjence ose vendpushime;

o defekte né strukturat rrugore, pérfshiré tunelet, pér shembull, démtim nga goditjet né
superstruktura ose veshje dhe pajisje té tuneleve, suporteve ose parapeteve, démtim nga
pérmbytja, pjesé té pasiguruara té brezave bashkues;

1.2 Defekte té tjera
Gjithashtu, duhen raportuar edhe sa mé poshté nése konstatohen:

o defekte té rénda né rrugé kémbésorésh, pérfshiré defekte né strukturat e hekurit;

e hendeqge, skara dhe kanale té bllokuara;

o akumulim i réndé dhe ekstensiv mbetjeve organike, gjetheve té réna dhe i mbeturinave;
o gardhe rrethuese té démtuara;

o defekte né ndricimin e rrugés dhe tabelave;

o reflektoré horizontalé me defekt ose gé mungojné;

o kabllo ajroré né gjendje té rrezikshme;

o rréshqitje toke; dhe

e shkarravina.
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1.3 Lista e defekteve té komponentéve té Autostradés té raportuar gjaté kontrollit té
hollésishém

Mé poshté jepen disa shembuj té llojit té defekteve gé& duhet té raportohen. Kjo listé nuk duhet

konsideruar si shteruese:

a) Riparime té vogla té karrexhatés:

o plasaritje t& lokalizuara;

o pérkegésim ane i lokalizuar;

o bashkime né sipérfage;

o plasaritje pérreth strukturave té hekurit;
e arnim — plasaritje;

e arnim — humbje materiali;

e arnim — diferencé né kuoté;

o restaurim hendeku — plasaritje;

e restaurim hendeku — humbje materiali;
o restaurim hendeku — diferencé né kuoté; dhe
e (Qropé né rrugé,

b) Kapakét, skarat, kornizat dhe kasetat:

o diferencé né kuoté me rrugén;

o diferencé né kuoté mes komponentéve;
o xhoko nén ngarkeség;

o plasaritje ose thyerje;

e mungesé;

o kanalina paralele;

o sipérfage e Iémuar; dhe

e bllokim.

c) Bordurat, kornizat dhe kanalet parafabrikat:

o dalje vertikale mé shumé se 20 milimetra;

o dalje horizontale mé shumé se 50 milimetra;

e lirim/xhoko;

e démtim;

e skuadrim i bllogeve té kanaleve;

e mungesé;

e pengim i rrjedhjes sé ujit (prurje organike); dhe
e |eskérim betoni.

d) Drenazhimi i rrugés: Sistemet e kullimit me tuba:

e Dllokim;

o tjetér keqfunksionim;

o pérmbytje;

e démtim nga drenazhimi i rrugés/bordit;

e cenim nga pérmbytja i pronave pérreth; dhe
e cenim nga pérmbytja i shérbimeve.
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9)

h)

)

k)

Drenazhimi i rrugés: Kanale, kolektoré dhe drenazhim:

démtim;
rénie;
llucg; dhe
bllokim.

Drenazhimi i rrugés: Tuba drenazhimi:

o Dbllokim;
o mbetje organike; dhe
o thyerje.

Drenazhimi i rrugés: Kanale drenazhimi:

rritje barérash;
mbetje organike;
bllokim; dhe
pérmbytje.

Drenazhimi i rrugés:Hendeget:

e rritje barérash;

e rénie buze hendeku;

e bllokim;

o depozitim mbeturinash;
e depozitim sedimenti; dhe
o pérmbytje.

Drenazhimi i rrugés: Kanale drenazhimi me mbushje zhavorri:

rritje barérash;

démtim i materialit t¢ mbushjes;
largim i materialit t&¢ mbushjes;
depozitim sedimenti; dhe
pérmbytje.

Drenazhimi i rrugés: Tombinat:

o Dbrejtje; dhe
o Dllokim.

Drenazhimi i rrugés: Rezervuaré balancimi:

o kegfunksionim i agregatit rregullues té shkarkimit;
o Dbllokim i kanalit ujgmbledhés;

e Dbllokim i kanalit shkarkues;

o depozitim sedimenti;

e erozion né brigje/mure/vaskave; dhe

e mbingarkesé.

Drenazhimi i rrugés: pajisje ndihmése:
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P)

q)

funksioni i pompave;
funksioni i ullukéve;

funksioni i kapanxhés; dhe
gjendja e gemerit/murit anésor.

Drenazhimi i rrugés: Pérmbytje:

pérmbytje.

Sipérfaget me bar:

dukshméri e pamjaftueshme;
rrezikshméri pér kémbésorét;
rritje né trotuar/karrexhaté; dhe
baréra té kéqija.

Gardhet me ligustra dhe pemét:

pa stabilitet/rritje e tepruar;

pemé e thaté;

pemé né tharje/e sémuré;

degé né tharje/e thaté;

zénie e fushépamijes;

mbulim tabele/shtylle ndrigimi etj.; dhe
ligustrat nuk i pengojné kafshét e egra.

Pastrimi:

mbetje organike me tepri;

nevojé pér herbicide;

prurje solide né korsiné e trafikut; dhe

prurje solide né korsiné e ndalimit/urgjencés.

Gardhe dhe barriera:

kalbje — gardh druri;

kalbje — shtyllé druri (gardh/barrieré);
ndryshkje — metal (gardh/barrierg);
ndryshkje — shtyllé metali (gardh/barrierg);
ndryshkje — gardh betoni;

ndryshkje — shtyllé betoni;

mungese;

démtim/deformim;

panele té liruara;

ankera té liruara;

mosnderje; dhe

nuk i pengojné kafshét e egra.

Reflektorét horizontalé:

mbajtése e liruar e “sybretkosés”;
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Y

plastiké e liruar e “sybretkosés”;

mbérthyese né rrugé té liruar;

dukshméri reflektive e dobét/sybretkosg;
dukshméri reflektive e dobét/mbérthyese né rrugé;
démtim sybretkose;

démtim mbérthyese né rrugeé;

mungesé sybretkose; dhe

mungesé mbérthyese né rrugé.

Sinjalistika rrugore horizontale:

konsumim; dhe
retroreflektim.

Sinjalistiké rrugore vertikale

largésia nga objektivi (paralajméruese/rregullatore);
largésia e leximit (udhézuese etj.);
niveli i shkélgimit i sipérfages;
ngjyra e sipérfages;

gjendja fizike e mbérthyeseve;
gjendja fizike e kornizés;

defekte llambe;

pjesé té lévizshme;

gjendja elektrike;

tela té zbuluar;

ndryshkje né sipérfage;

déme nga aksidentet;

mungese€; dhe

démtim.

Ndricimi i rrugés:

defekt ndrigimi;

defekt i njésisé sé komandimit me sensor foto-elektrik;
defekt i gelésit me programim kohor;
gjendja elektrike;

pérkegésim i telave;

tela té zbuluar;

ndryshkje e shtyllave;

nevojé pér krasitje té peméve;
mungesé (kapaku/kasete/poci);
shtyllé e démtuar;

déme nga aksidentet;

gjendja fizike e mbérthyeseve; dhe
mungesé e energjisé elektrike.
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LIDHJA 5

KONTROLLI DHE MONITORIMI GJEOTEKNIK

1. Té pérgjithshme

Programi i monitorimit ka pér géllim gé Koncesionari té vlerésojé né ményré té
vazhdueshme rreziget e mundshme gjeoteknike (dhe hidraulike) pérgjaté Autostradés dhe
t’u dalé pérpara problemeve pérmes zbatimit t€ masave t€ nevojshme dhe ndérmarrjes sé
veprimeve té duhura pér ta mbrojtur Autostradén dhe pérdoruesit nga kéto rrezige né ¢cdo
kohé.

Pérgjaté Autostradés, Koncesionari duhet t& monitorojé dhe kontrollojé:

o sjelljen gjeologjike/gjeoteknike té€ punimeve té dheut dhe shpateve natyrore;
e punimet gjeoteknike dhe hidraulike;
e muret.

Né kété Lidhje pérshkruhen kérkesat minimale t& programit t¢ monitorimit. Monitorimi
duhet projektuar dhe realizuar sipas njé plani standard dhe sipas procedurave dhe kérkesave
té vecanta pér projektin.

Koncesionari duhet t& pérgatisé njé Manual pér monitorimin dhe kontrollin gjeoteknik
brenda 6 (gjashté) muajve pas nénshkrimit t& kontrat€s dhe t’ia parages€ Autoritetit
Kontraktues pér shqyrtim dhe miratim. Manuali duhet t& pérmbajé metodikén e skemés sé
monitorimit gjeoteknik gé do té zbatohet, né pérputhje me skicén gé pércaktohet kétu. Pas
miratimit t& manualit, Autoriteti Kontraktues ruan té drejtén té kérkojé bérjen e shtesave
dhe ndryshimeve gjaté periudhés sé Koncesionit pér ta pérmirésuar skemén e monitorimit.

Kontrollet
Si minimum, objekti i kontrolleve duhet té jeté:

o vlerésimi i parrezikshmérisé dhe nivelit t&¢ mjaftueshém t& punimeve ekzistuese;

o vlerésimi i ecurisé s& masave ekzistuese (né momentin e kryerjes sé vlerésimit) pér
stabilizimin/zvogélimin e rrezikut;

o zbulimi i defekteve dhe planifikimi i masave korrigjuese;

o vlerésimi, pérditésimi dhe verifikimi i rrezigeve té regjistruara dhe renditjes sipas
prioritetit té rrezigeve;

o konstatimi i nevojés pér masé parandaluese;
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e optimizimi i nevojave pér mirémbajtje dhe i strategjive pér mirémbajtjen né té€ ardhmen;

Si pjesé e Manualit pér monitorimin dhe kontrollin gjeoteknik, Koncesionari duhet té
vendosé procedurat e duhura pér mbledhjen, regjistrimin, menaxhimin dhe shpérndarjen e
informacionit té mbledhur gjaté inspektimeve. Kéto do té kryhen nga punonjés me
trajnimin dhe pérvojén e pérshtatshme. | gjithé informacioni duhet té regjistrohet gjaté
kontrolleve né terren me formularét e duhur gé do té pérgatiten nga Koncesionari. Té gjitha
informacionet duhet té jené té gjurmueshme dhe identifikueshme lehtésisht nga té gjitha
palét e interesuara.

Kontrollet rutiné
Kontrollet rutingé duhet té kryhen té paktén 3 (tri) heré né vit: pak pérpara se té fillojé stina
e shirave, gjaté stinés sé shirave dhe pak pasi té mbarojé stina e shirave.

Kontrollet né situata té jashtézakonshme

Kontrollet né situata té jashtézakonshme duhen kryer, por pa kufizim, gjaté dhe pas
ngjarjeve klimatike me reshje té konsiderueshme, pas lékundjeve té térmetit, menjéheré pas
identifikimit té rréshqitjes sé dheut/rénies sé masivéve shkémboré ose defekteve té rrugés
dhe kur lévizjet e masave té dheut tregojné se éshté imediat njé rénie/rréshqitje dheu.

Kontrollet e hollésishme né terren
Kontrollet e hollésishme né terren duhen kryer né fushat e:

e mungesés sé stabilitetit né té shkuarén dhe té tashmen;
o rrezigeve potenciale té konsiderueshme gjeoteknike; dhe
o aty ku identifikohen shenja mungese stabiliteti ose stresi.

Qéllimi i kontrollit t€ hollésishém né terren éshté mbledhja e té gjitha informacioneve té
nevojshme pér té marré vendime né bazé té informacioneve pér veprimet e duhura. Kéto
mund té pérfshijné vendimin pér t&¢ modifikuar shpeshtésiné e kontrolleve, pér té zbatuar
njé skemé monitorimi ose pér té modifikuar njé skemé ekzistuese, pér té€ angazhuar
konsulent té jashtém dhe, né pérgjithési, pér t’ua pérshtatur kérkesat e kontrollit dhe
monitorimit kushteve faktike dhe pér té planifikuar masa parandaluese dhe ndregése sipas
nevojés.

Monitorimi i lévizjeve
Koncesionari duhet t& monitorojé lévizjet e rréshqgitjeve t& dheut/masave té& dheut dhe

mureve, ekzistuese dhe té mundshme, né ményré gé té mund té regjistrohet shkalla dhe
ecuria e lévizjes me kalimin e kohés dhe té vlerésohet rreziku pérkatés pér Autostradén.

Pa kufizim, objekti i monitorimit éshté:

o Kontrollimi i vazhdueshém pér ekzistencén e l&vizjeve té tokés/dheut;
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o Identifikimi i l&vizjeve té tokés gé mund té cojné né rénie shpati me efekte té démshme
pér Autostradén;

e Marrja e masave té nevojshme pér té parandaluar rénien e shpatit / pér té& mbrojtur
publikun.

Lévizjet né thellési t¢ masave té dheut duhet té monitorohen me pjerrésimatés,
ekstensometér ose me ndonjé metodé tjetér té€ barasvlershme. Prané sipérfages lévizje né
cektési duhet té maten me matés té plasaritjeve, sensoré té lévizjes sé skarpatit, aparat
LIiDAR ose InNSAR ose me metoda té tjera té barasvlershme.

Monitorimi i reshjeve

Koncesionari éshté i detyruar té instalojé pluviometra gé t¢€ mund té regjistrojné
automatikisht reshjet ditore, t€ paktén né tre pika pérgjaté gjatésisé sé Autostradés, pika té
cilat duhet té aprovohen nga Autoriteti Kontraktues.

Hetimet gjeoteknike té tokés

Koncesionari duhet té kryejé té gjitha hetimet e nevojshme té tokés gé duhen pér té
vlerésuar sjelljen gjeologjike/gjeoteknike té Autostradés dhe rreziget e lidhura. E gjithé
puna duhet kryer né pérputhje me standardet e pranueshme kombétare ose ndérkombétare.
Testimet laboratorike duhet té kryhen ose né laboratorét e Koncesionarit ose né laboratoré
té tjeré té certifikuar.

Instrumentet dhe matjet

Koncesionari merr, instalon dhe b&n matje me té gjithé instrumentet e nevojshme pér
géllimin e monitorimit.

10.Vlerésimi i rezultateve dhe identifikimi/pérditésimi i rrezigeve

Koncesionari duhet té vlerésojé rezultatet e programit t& monitorimit né ményré qé té
identifikojé/pérditésojé rreziget e qé shogérojné punimet ekzistuese té dheut né Autostradé,
muret dhe shpatet natyrore.

11.Paragitja e dokumenteve

Koncesionari duhet t’i parages€ ¢do vit Autoritetit Kontraktues njé raport gjeoteknik, i cili
duhet té pérmbajé:

e Programin e kontroll-monitorimit pér vitin e ardhshém (pérfshiré metodikén, format dhe
procedurat) gé duhen aprovuar nga Inxhinieri i pavarur.

o Té& gjitha t&¢ dhénat nga matjet té papérpunuara né format dixhital ose népérmjet
transmetimeve né kohé reale né njésité gendrore té Autoritetit Kontraktues dhe
Inxhinierit t& pavarur.

e Raportet e kontrollit té rregullt, né situata té jashtézakonshme dhe té hollésishém.

e Raportin e gjendjes vjetore (teksti dhe planet) gé duhet té pérfshijé vlerésimin e
rezultateve t€ monitorimit identifikimin/pérditésimin e rrezigeve dhe vlerésimin e riskut
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né té gjitha pikat pérgjaté Autostradés, pérfshiré ato ku jané zbatuar masat. Raporti
pérfshin edhe propozime pér punime gjeoteknike shteseé.

Duhen paragitur raporte té ndérmjetme, sipas nevojés, nése ka ngjarje gjeoteknike qé
kérkojné veprim té menjéhershém.

12.Kostot

Té gjitha punimet dhe materialet e nevojshme pér zbatimin e programit t¢ monitorimit
béhen me shpenzimet e Koncesionarit.

13.Standardet pér kontrollin, monitorimin dhe punimet gjeoteknike

Té gjitha sa mé lart duhen té realizohen né pérputhje me procedurat, standardet dhe
specifikimet e pranuara shqiptare dhe ndérkombétare, né varési té aprovimit nga Autoriteti
Kontraktues.
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LIDHJA 6

KERKESAT PER EVIDENCAT DHE RAPORTIMIN

Pjesa 1: Evidencat

Evidencat e méposhtme duhet t€ mbahen nga Koncesionari dhe t’i vihen né dispozicion Inxhinierit

té pavarur pér kontroll né ¢do kohé.

Kéto evidenca duhet té plotésohen dhe/ose t&€ merren dhe té vihen né dispozicion:

o Pér pjesét ekzistuese t& Autostradés:

- Lidhur me evidencat pér projektimin dhe ndértimin;

Pérpara dat€s kur Koncesionarit do t’i lejohet té fillojé t& arkétojé taksén e rruggs;
- Lidhur me evidencat pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen:
Pas pérfundimit té njé muaji té ploté pas fillimit té shfrytézimit;
o Pé&r pjesét e reja té Autostradés (pérfshiré urat dhe tunelet e reja):
- Lidhur me evidencat pér projektimin dhe ndértimin:
Pérpara hapjes sé€ pjes€ve t€ reja pér t’u pérdorur nga publiku;
- Lidhur me evidencat pér shfrytézimin dhe mirémbajtjen:
Pas pérfundimit té njé muaji té ploté pas fillimit té shfrytézimit;

1. Periudha e mbajtjes sé projekteve
Manuali i projektimit gé pérmban té gjitha
standardet pérkatése té projektimit, kodet e
praktikés, ngarkesat e projektimit, parametrat
e projektimit dhe fletét me informacion pér
produktin pér té€ gjithé komponentét dhe
pjesét.

Paketa e ploté e té gjitha supozimeve
pérkatése té projektimit dhe llogaritjeve
pérfundimtare té projektimit pér té gjitha
pjesét e punimeve kapitale té késaj Kontrate
pérfshiré informacione pér ndikimin gé kané
tek projektimi metodat faktike té ndértimit,
dhe ¢do ndryshim té punéve ndregése gjaté
ndértimit.

Paketa e ploté e skicave té ndértimit

Specifikimi i ploté

Paketa e ploté e certifikatave té projektimit,
certifikatave té verifikimit, certifikatave té
propozimeve alternative, certifikatave té
ndryshimit nga Koncesionari, certifikatave té
ndryshimit nga Autoriteti  Kontraktues,

12 vjet

Deri né pérfundim té kontratés ose né
pérfundim té periudhés sé vlefshmérisé sé
kontratés, cilado vjen mé herét

Deri né léshimin e Lejes pérkatése té
shfrytézimit

Deri né léshimin e Lejes pérkatése té
shfrytézimit

12 vjet
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certifikatave arkeologjike, certifikatave té
sipérfageve té gjelbéruara dhe certifikatave
ekologjike.

2. Ndértimi

Paketa e ploté e fotografive t€ ecurisé ku
evidentohen Punimet pér njé 1 vit pas
ndértimit té Punimeve pérfshiré té gjitha
versionet e fotografive pérkatése ku
evidentohen operacionet e réndésishme.

Paketa e ploté e evidencave té kantierit né
lidhje me ecuring, testimin e materialeve,
monitorimin e standardeve té punétorisé,
kushtet meteorologjike, udhézimet e nxjerra
dhe korrespondencat e tjera té kantierit.

Paketa e ploté e skicave dhe situacioneve,
pérfshiré té gjitha ndryshimet e projektit dhe
té gjitha punimet ndregése gjaté ndértimit,
dhe té gjitha informacionet pérfundimtare dhe
dimensionet e punimeve kapitale. Kéto skica
duhet té pérfshijné modifikimet e pérhershme
g€ jané béré pér t’iu pérshtatur metodés sé
ndértimit.

Paketa e ploté e evidencave té punimeve
madhore té pérkohshme té vendosura mbi
punimet kapitale gjaté ndértimit.

Lista e ploté e furnitoréve t& impianteve dhe
materialeve, me informacion se cilat prej
produkteve té tyre jané pérdorur dhe ku
ndodhen ato né punimet kapitale.

Paketa e ploté e certifikatave té ndértimit,
certifikatave té& verifikimit t& punimeve té
pérkohshme, certifikatave té konfirmimit té
testimeve, certifikatave té auditimit té
sigurisé rrugore, certifikatave t¢ menaxhimit
té  trafikut, certifikatave arkeologjike,
certifikatave té sipérfageve té gjelbéruara,
certifikatave ekologjike, lejeve té
pérkohshme té shfrytézimit t& Koncesionarit,
certifikatave t€ komunikimit, lejeve té
pérdorimit, certifikatave t& marrjes né
dorézim dhe lejeve té shfrytézimit.

12 vjet

12 vjet

Deri né pérfundim té késaj Kontrate ose né
pérfundim té periudhés sé vlefshmérisé sé
késaj Kontrate, cilado vien mé herét

12 vjet

Deri né pérfundim té késaj Kontrate ose né
pérfundim té periudhés sé vlefshmérisé sé
késaj Kontrate, cilado vjen mé herét

12 vjet
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3. Shfrytézimi dhe mirémbajtja
Evidenca té plota pér té gjitha incidentet gé
prekin shfrytézimin dhe/ose mirémbajtjen e
Autostradés, pérfshiré akdidentet rrugore.

Evidenca té plota pér kontrollet dhe vrojtimet
gjeoteknike  dhe  rezultatet e  kétyre
kontrolleve  dhe vrojtimeve  (pérfshiré
fotografité, kur ka).

Evidenca té plota pér kontrollet dhe vrojtimet
e strukturave dhe rezultatet e kétyre
kontrolleve  dhe  vrojtimeve  (pérfshiré
fotografité, kur ka).

Evidenca té plota pér kontrollet dhe vrojtimet
e tuneleve dhe rezultatet e kétyre kontrolleve
dhe vrojtimeve (pérfshiré fotografité, kur ka).

Evidenca té plota pér kontrollet dhe vrojtimet
e shtresave té rrugés dhe rezultatet e kétyre
kontrolleve  dhe  vrojtimeve  (pérfshiré
fotografité, kur ka).

Informacione pér té gjitha punimet e riparimit
dhe/ose z&vendésimit, pérfshiré fotografi,
skicat e punimeve té ndértuara dhe evidenca
té tjera shkresore.

Té gjitha té dhénat, grafikét dhe evidenca té
ngjashme origjinale té testimeve té lidhura
me instrumentet matése dhe pajisjet e
numérimit té trafikut dhe certifikatat dhe
evidencat e kalibrimit.

Paketat e plota té raporteve mujore dhe
vjetore.

Evidenca adekuate pér
meteorologjike.

kushtet negative

Evidencat mujore pér mbylljet e korsive né
Autostradé.

Evidenca pér mbjelljen e sipérfageve té
gjelbéruara dhe pér menaxhimin dhe
mirémbajtjen e sipérfageve té gjelbéruara.

Evidencé e té gjitha sistemeve té kullimit

12 vjet

Deri né pérfundim té késaj Kontrate ose né
pérfundim té periudhés sé vlefshmérisé sé
késaj Kontrate, cilado vjen mé herét

Deri né pérfundim té késaj Kontrate ose né
pérfundim té periudhés sé vlefshmérisé sé
késaj Kontrate, cilado vijen mé herét

Deri né pérfundim té késaj Kontrate ose né
pérfundim té periudhés sé vlefshmérisé sé
késaj Kontrate, cilado vjen mé herét

Deri né pérfundim té késaj Kontrate ose né
pérfundim té periudhés sé vlefshmérisé sé
késaj Kontrate, cilado vjen mé herét

Deri né pérfundim té késaj Kontrate ose né
pérfundim té periudhés sé vlefshmérisé sé
késaj Kontrate, cilado vjen mé herét

3 vjet

12 vjet

3 vjet

3 vjet

Deri né pérfundim té késaj Kontrate ose né
pérfundim té periudhés sé vlefshmérisé sé
késaj Kontrate, cilado vijen mé herét

Deri né pérfundim té késaj Kontrate ose né
pérfundim té periudhés sé vlefshmérisé sé
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Evidencé e té gjitha mbushjeve té trupit té
rrugés dhe hapjeve té shpateve pér
Autostradén

Evidencé dhe gentplan i sipérfageve té
mbjella me bar me informacione pér
mirémbajtjen rutiné té nevojshme né rrjedhén
normale té& punés.

Evidencé e té gjitha gardheve té Autostradés
dhe gardheve té tjera. Kjo evidencé duhet té
pérshkruajé llojin e gardhit dhe llojin e
pengimit té kalimit t& faunés dhe té japé
informacion se kush ka pérgjegjésiné pér
pengimin e kalimit té faunés.

Evidencé e té gjitha tabelave
shtyllave té& sinjalistikés, ndrigimit
pajisjeve té tjera rrugore né Autostradé.

rrugore,
dhe

Manualet pér mirémbajtjen, regjistrat e
strukturave dhe dosjet e strukturave pér té
gjitha strukturat né Autostradé.

Paketa e ploté e certifikatave té vlerésimit
(strukturat) dhe certifikatave té verifikimit té
vlerésimit (strukturat).

Ato evidenca té Sistemit t& menaxhimit té
mirémbajtjes rutiné gé vlejné pér ¢do punim
mirémbajtjeje ose punime té tjera né lidhje
me mirémbajtjen, riparimin ose pérmirésimin
e Autostradés.

4. Proceset ligjore

Projekturdhrat e publikuar, urdhrat e nxjerré
dhe njoftimet publike dhe dokumentet
mbéshtetése.

5. Kérkesa shtesé

késaj Kontrate, cilado vijen mé herét

Deri né pérfundim té késaj Kontrate ose né
pérfundim té periudhés sé vlefshmérisé sé
késaj Kontrate, cilado vjen mé herét

Deri né pérfundim té késaj Kontrate ose né
pérfundim té periudhés sé vlefshmérisé sé
késaj Kontrate, cilado vien mé herét

Deri né pérfundim té késaj Kontrate ose né
pérfundim té periudhés sé vlefshmérisé sé
késaj Kontrate, cilado vjen mé herét

Deri né pérfundim té késaj Kontrate ose né
pérfundim té periudhés sé vlefshmérisé sé
késaj Kontrate, cilado vien mé herét

Deri né pérfundim té késaj Kontrate ose né
pérfundim té periudhés sé vlefshmérisé sé
késaj Kontrate, cilado vjen mé herét

12 vjet

Deri né pérfundim té késaj Kontrate ose né
pérfundim té periudhés sé vlefshmérisé sé
késaj Kontrate, cilado vjen mé herét

Kérkesat e parashtruara né kété lidhje pérbéjné kérkesa minimale gqé duhen plotésuar nga
Koncesionari dhe nga Koncesionari pritet t’i tejkalojé kéto kérkesa. Kéto kérkesa nuk cenojné
asnjé kérkesé ligjore gé do té kérkonte mbajtjen e evidencave té pércaktuara pér njé periudhé
mé té gjaté ose mbajtjen e evidencave té tjera shteseé.

Duhen mbajtur evidencat si vijon:
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Té gjitha evidencat e aspekteve operative té sistemit t€ mbajtjes sé evidencave duhet té
mbahen pa afat. Ato duhet té pérditésohen né ményré sistematike dhe periodike dhe té
arikovohen né até ményré gé té vihen lehtésisht né dispozicion.

Evidencat gé jané zévendésuar por kané ende réndési historike, kontraktore ose ligjore
duhet té mbahen dhe arkivohen né CD ose né formé tjetér té lexueshme nga aparati pér
té paktén 10 vjet pas zévendésimit.

Evidencat gé jané zévendésuar dhe nuk kané réndési historike, kontraktore ose ligjore
duhet té mbahen dhe arkivohen né CD ose né formé tjetér té lexueshme nga aparati dhe
mund té higen pas 5 (pesé) vjetésh pas humbjes sé vlerés.

Planet dhe skicat e zévendésuara dhe gqé kané humbur vlerén duhet t¢ mbahen ose né
CD ose né formé tjetér té& lexueshme nga aparati, duke pérdorur softuer pér té cilin
éshté réné dakord me Autoritetin Kontraktues.

Tekstet dhe té gjitha dokumentet duhen pérgatitur dhe evidentuar duke pérdorur
sisteme softueri pér té cilét éshté réné dakord me Autoritetin Kontraktues dhe duhen
mbajtur né formé shkresore ose né disge, me regjistrim né disqe rezervé pér té evituar
humbjen pér shkak té prishjes sé disqeve té para.

Pjesa 2:Raportet

1. Projektimi dhe ndértimi

Nga data e késaj Kontrate deri né 1éshimin e [Lejes s€ shfrytézimit], Koncesionari duhet t’i
paragesé Inxhinierit t€ pavarur brenda 5 (pesé) Ditéve pune pas fundit t& ¢do muaji gé bie brenda
késaj periudhe, 5 (pesé) kopje té sa mé poshté:

1) Njé raport mujor zyrtar g& mbulon té gjitha aspektet pérkatése té Punimeve, pérfshiré, ndér té

tjera:

a) Té gjitha devijimet faktike ose t&¢ mundshme nga Kérkesat teknike, Programi ose Programi i
punimeve;

b) Té gjitha shkaget pér Mosmarréveshje gqé kané ndodhur ose mund té parashikohen né
ményré té arsyeshme se ka té ngjaré té ndodhin;

c) Té gjitha shkeljet e késaj Kontrate, pérfshiré ndodhjen e ndonjérés prej céshtjeve té
parashikuara né Shtojcén 5, seksioni 7: Menaxhimi dhe vlerésimi i ecurisé;

d) Té gjitha mosplotésimet e kérkesave né lidhje me Shtojcén 5, seksioni 2: Sistemet e
menaxhimit té cilésisé, gé kané ndodhur gjaté muajit;

e) Té gjitha mosmarréveshjet me réndési mes Koncesionarit, Projektuesit, Koncesionarit
testues dhe Verifikuesit gé lidhen me projektimin ose ndértimin e Punimeve;

f) Masat gé propozon té marré Koncesionari pér t& kapércyer deformimin, shkeljen,
mosplotésimin ose ngjarjen né fjalé ose pér té zgjidhur shkaget pér mosmarréveshje; dhe

g) Datén né té cilén Koncesionari parashikon pérfundimin e Punimeve:

i) pér aq sa Rruga e re ose cilado pjesé e Rrugés sé re do té jeté e pérshtatshme dhe e
parrezikshme pér t’u pérdorur nga publiku; dhe
ii) né térési;

2) Raporte t€ tjera q¢ mund t’i kérkohen né ményré t&€ arsyeshme Koncesionarit né ményré qé té
pérmbushé Kérkesat e paléve té interesuara.
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2. Shfrytézimi dhe mirémbajtja

Relacion mujor

Brenda 5 (pesé) Ditéve pune pas fundit t¢ ¢do muaji gé bie brenda Periudhés sé Kontratés
Koncesionari duhet t'i paragesé Autoritetit Kontraktues 5 kopje (nése nuk thuhet ndryshe mé
poshté) té€ nj€ raporti (“Relacioni mujor”) q€ pérmban informacionin sa mé poshté:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Matja e trafikut — seksioni 3.2.4 i Shtojcés 5

a) Trafikun né oré né ¢cdo kah lévizjeje té klasifikuar né pérputhje me seksionin 3.2.4 té késaj
Shtojce 5 dhe ecuriné e instrumenteve matése né pérputhje me seksionin 3.2.4 té késaj
Shtojce 5;

b) Statistikat pér ngarkesén pér aks té automjeteve dhe ecuriné e instrumenteve matése (kur
ka) né pérputhje me seksionin 3.2.4 té késaj Shtojce 5;

Menaxhimi i trafikut — seksioni 3.2.2 and 3.2.3 i Shtojcés 5, Lidhja 2

a) Njé pérmbledhje e té dhénave té mbledhura sipas seksionit 3.2.2 dhe 3.2.3 té késaj Shtojce
5 né formatin pér té cilin bihet dakord me Autoritetin Kontraktues dhe ecuria e
instrumenteve matése té trafikut né pérputhje me seksionit 3.2.3 té késaj Shtojce 5.

Arkétimi i taksés sé rrugés - seksioni 3.2.5 i késaj Shtojce 5

a) Pérmbledhje e taksés sé rrugés té arkétuar pér ¢cdo klasé automjeteve né formatin pér té cilin
bihet dakord me Autoritetin Kontraktues.

b) Ecuria e objekteve té arkétimit té taksés sé rrugés né pérputhje me seksionin 3.2.5 té késaj
Shtojce 5.

c) Pérmbledhje e incidenteve té shkeljeve té taksés sé rrugés né formatin pér té cilin bihet
dakord me Autoritetin Kontraktues.

Komunikacioni — seksioni 3.1.6 i késaj Shtojce 5

a) Ecuria e Numrit té telefonit pér urgjencat dhe telefonave té urgjencés né tunelin e Thirrés
né pérputhje me seksionin 3.1.6 té késaj Shtojce 5.

Njé shgyrtim i té gjitha aspekteve pérkatése té Shfrytézimit dhe Mirémbajtjes, pérfshiré, ndér té

tjera:

a) Matjet e ecurisé pér ¢do aktivitet si¢c pércaktohet né seksionin 3 té Shtojcés 5;

b) Té gjitha devijimet faktike ose té mundshme nga kérkesat pér shfrytézimin dhe
mirémbajtjen;

c) T gjitha shkeljet e késaj Kontrate;

d) Té gjitha mosplotésimet né lidhje me Sistemet e menaxhimit té cilésisé, gé kané ndodhur
gjaté muajit;

e) Njé pérmbledhje té gjitha riparimeve kapitale té pérfunduara gjaté muajit;

f) Vendndodhjen dhe kohézgjatjen e Mbylljeve faktike té korsive gjaté muaji dhe ¢cdo devijim
nga grafiku i mbylljeve té korsive qé zbatohet pér muajin né fjalé, né pérputhje me Lidhjen
2 té Shtojcés;

g) Cdo Mbyllje e korsive gé pritet né muajin e ardhshém, duke identifikuar ¢do devijim nga
grafiku i mbylljeve té korsive gé zbatohet pér muajin né fjalé, né pérputhje me Lidhjen 2 té
Shtojcés;

h) Té gjitha shkaget pér Mosmarréveshje gé kané ndodhur ose mund té parashikohen né
ményré té arsyeshme se ka té ngjaré té ndodhin; dhe

i) Masat gé propozon té marré Koncesionari pér té kapércyer deformimin, shkeljen,
mosplotésimin ose ngjarjen né fjalé ose pér té zgjidhur shkaget pér mosmarréveshje;

Njé relacion pérmbledhés pér té gjitha aksidentet né Autostradé gjaté muajit né fjalé (pérfshiré

aksidentet pér té cilét jané béré raportimet si mé poshté), pérfshiré, ndér té tjera:
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7)

8)

9)

a) Njé kategorizim té té gjitha aksidenteve né Autostradé me pasojé démtim personi ose
prone, sipas pjeséve té Autostradés. Kéto pjesé pérbéjné térésiné e Autostradés dhe
pérfshijné:

i) Gjatésité diskrete t& Autostradés prej jo mé shumé se 1 kilometér, gé nuk pérfshijné
krygézime kryesore; dhe

i) Cdo krygézim kryesor (pérfshiré 20 metrat e para té ¢cdo rruge té lidhur né krygézim,
Pér ag sa jané pjesé e Autostradés), krygézime pér té cilat bihet dakord mes Paléve dhe
té cilat, né mungesé sé marréveshjes, pércaktohen nga Autoriteti Kontraktues;

b) Sipas shkallés sé aksidentit, t& ndara né me pasojé vdekjen, me pasoja té rénda dhe té lehta
dhe me pasojé démtim prone vetém;

c) Sipas llojit té Pérdoruesit/automjetit, si mé poshté:

i) automjete me dy rrota

ii) autoveturé/taksi

iii) automjete transporti mallrash té tonazhit té vogél (<3,5 ton)
iv) automjete transporti mallrash té tonazhit té madh (>3,5 ton)
V) automjete té shérbimeve publike

vi) automjete té tjera; dhe

d) Sipas gjendjes sé rrugés (pérfshiré ndrigimin), kushteve t& motit dhe orés; dhe
e) Numrin gjithsej té aksidenteve pér ¢do pjesé té Autostradés té pérmendur né pikén 6,
shkronja “a”, “b” dhe “c”, m€ lart, dhe pér Autostradén né t&rési,
Njé relacioni pérmbledhés té gjithé incidenteve (me pérjashtim té aksidenteve gé pérmenden né
pikén 6) né Autostradé gjaté muajit né fjalé, pérfshiré, ndér té tjera:
a) Njé kategorizim té gjithé kétyre incidenteve:
i) Sipas pjesés sé Autostradés (duke pérdorur pjesét e pérmendura né pikén 6, shkronja
“a”, nénpika 1, mé lart); dhe
i) Sipas llojit té incidentit (pér shembull, rrjedhje e 1éndéve kimike, defekt strukturor);
dhe
b) Numrin gjithsej té incidenteve pér ¢do pjesé té Autostradés té pérmendur né pikén 6,
shkronja “a”, nénpika i, mé lart, dhe pér Autostradén né térési;
Njé relacioni pérmbledhés té gjithé situatave té jashtézakonshme (me pérjashtim té aksidenteve
dhe/ose incidenteve gé pérmenden né pikén 6 dhe 7) né Autostradé gjaté muajit né fjalé,
pérfshiré, ndér té tjera:
a) Njé kategorizim té gjithé kétyre incidenteve:
i) Sipas pjesés sé Autostradés (duke pérdorur pjesét e pérmendura né pikén 6, shkronja
“a”, nénpika i, mé lart); dhe
ii) Sipas llojit té situatés sé jashtézakonshme (pér shembull gjeoteknike, pérmbytje etj.);
dhe
Njé pérshkrim t& numrit dhe llojit té ankesave gé kané ardhur nga Pérdoruesit dhe persona té
tjera né lidhje me Autostradén dhe zhvillimin e Operacioneve.

Raporti vjetor dhe Raporti i ecurisé vjetore

1)

Sapo té jeté e realizueshme, por asnjéheré mé voné se 28 (njézet e teté) dité pas fundit té cdo
Viti kontrate, Koncesionari duhet t’i japé Autoritetit Kontraktues 5 kopje t€ njé raporti
(“Raporti vjetor”) né lidhje me até vit kontrate, i cili duhet t€ pérmbajé informacionet si mé
poshté:

a) Njé rubriké ku paragiten rregullimet gé u béhen Relacioneve mujore;
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2)

b) Njé pérmbledhje té ploté pér cdo muaj té Vitit té kontratés né fjalé, me informacionin gé
kérkojné pikat 1, 2, 3 dhe 4 nga Relacionet mujore (me rregullimet pérkatése), me shumat e
péraférta gjithsej pér Vitin e kontratés;

c) Njé pérmbledhje té aktiviteteve t& mirémbajtjes dhe shfrytézimit pér vitin;

d) Njé pérmbledhje té aktiviteteve té planifikuara t& mirémbajtjes dhe shfrytézimit pér vitin e
ardhshém;

e) Njé pérmbledhje e informacionit gé kérkojné pikat 6 dhe 7 nga Relacioni mujor pér secilin
muaj té Vitit té kontratés né fjal, me shumat e duhura gjithsej pér Vitin e kontratés.

f) Njé pérmbledhje té& informacioneve t& mbledhura sipas pikés 8 nga Relacioni mujor.

Autoriteti Kontraktues mund ta pérfshijé té gjithé ose pjesé té Raportit vjetor ose té relacioneve

té tjera té hartuara nga Koncesionari né raportin vjetor ose relacione té tjera gé publikon veté.

Raportimet e aksidenteve

1)

2)

3)

Sapo té jeté e realizueshme, por asnjéheré mé voné se 24 (njézet e katér) oré pas ndodhjes sé njé

aksidenti rrugor madhor né Autostradé, Koncesionari duhet t’i paragesé Autoritetit Kontraktues

njé relacion me informacione pér aksidentin rrugor madhor né fjalé dhe, pér aq sa dihen,
shkaget e aksidentit rrugor madhor né fjalé, dhe mé pas Koncesionari i raporton menjéheré

Agjencisé ¢cdo informacion tjetér shtesé pér aksidentin rrugor madhor né fjalé ose pér shkaget e

tij pér té cilat vjen né dijeni.

Me kérkesé nga Autoriteti Kontraktues, Koncesionari duhet té hetojé rrethanat e ¢do aksidenti

ose incidenti né Autostradé (pavarésisht nése bien ose jo né objektin e pikés 1, mé lart) dhe

sapo té jeté e realizueshme, por asnjéheré mé voné se 7 (shtat€) dité pas késaj kérkese duhet t’i

dorézojé Autoritetit Kontraktues njé relacion me informacione pér aksidentin ose incidentin né

fjalé dhe, pér aq sa dihen, shkaget e aksidentit ose incidentit né fjalé, dhe mé pas Koncesionari i

raporton menjéheré Autoritetit Kontraktues ¢cdo informacion tjetér shtesé pér aksidentin ose

incidentin né fjalé ose pér shkaget e tij pér té cilat vjen né dijeni.

Né kuptim t€ raportimit t€ aksidenteve, “Aksident rrugor madhor” éshté ¢do aksident ose

incident né Autostradé qé pérfshihet né sa mé poshté:

a) Pérplasje me disa automjete me pasojé humbjen e té paktén pesé jetéve, ose njézeté
démtime té rénda né njeréz, ose tridhjeté ose mé shumé automjete;

b) Aksident né té cilin njé automjet kalon nga njéra karrexhaté né tjetrén, me pasojé vdekjen
ose démtime té rénda né njeréz;

c) Aksident me autobus pasagjerésh ose automjete té tjera té shérbimeve publike me pasojé
vdekjen ose démtime té rénda né njeréz;

d) Aksident me pasojé vdekjen e shkaktuar nga zjarri;

e) Aksident ose incident i réndé me automjet qé transporton 1éndé té rrezikshme (pér shembull
Iéndé kimike té rrezikshme, léndé té Iéngshme té ndezshme si benzina ose materiale
radioaktive);

f) Aksident me pasojé vdekjen né Autostradé ku po kryhen punime madhore né rrugé;

g) Aksident ose incident né Autostradé ose rrugé lidhése me pasojé démtim té réndé strukturor
gé kérkon mbylljen e rrugés; dhe

h) Aksident ose incident gé provokon vémendje té konsiderueshme nga mediat (pér shembull
pér shkak té personave té pérfshiré ose ngaqé éshté spektakolar nga ana pamore).

3. Informacione té tjera shtesé

1)

Koncesionari i jep Inxhinierit t& pavarur pa pagesé pérpara bérjes sé kérkesés pér léshimin e
Lejes sé shfrytézimit:
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2)

3)

a) Planet e hollésishme, né shkallé té sakté dhe me numértim rendor, t¢ Punimeve si¢ jané
ndértuar, té cilat né lidhje me strukturat duhet té pérfshijné edhe prerjet térthore té ¢do
plani; dhe

b) Kopje té gjithé raporteve gjeoteknike dhe sondave gé ka marré Koncesionari gjaté
pérgatitjes pér Punime dhe gjaté ndértimit t& Punimeve.

Koncesionari duhet t’i japé Inxhinierit t&€ pavarur pa pages¢ kopje t€ gjithé informacioneve,

evidencave dhe rezultateve té testimeve (pérfshiré edhe interpretimin e kétyre rezultateve té

testimeve) té marra nga hetimi i terrenit, fizik ose gjeofizik ose vrojtimi arkeologjik ose
ekologjik i Territorit té Projektit ose zonave pérreth.

Koncesionari jep raportet e méposhtme pa pagesé:

a) Raporti vjetor pér gjendjen e shtresave té rrugés sipas seksionit 3.5.2 té Shtojcés 5;

b) Raporti vjetor pér gjendjen e skarpateve dhe elementeve gjeoteknike sipas seksionit 3.5.3 té
Shtojcés 5;

c) Raporti vjetor pér gjendjen e strukturave sipas seksionit 3.5.4 t& Shtojcés 5;

d) Raporti vjetor pér gjendjen e tuneleve sipas seksionit 3.5.5 té Shtojcés 5;

e) Te gjitha evidencat e tjera té kontrolleve, sipas kérkesés.
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LIDHJA 7

PLANI NE KUNDERPERGJIGJE TE SITUATAVE TE
JASHTEZAKONSHME PER SHKAQE GJEOTEKNIKE

Plani né kundérpérgjigje té situatave té jashtézakonshme pér shkage gjeoteknike duhet té jeté pjesé
e Planit né kundérpérgjigje té situatave té jashtézakonshme, né pérputhje me seksionin 3.3.2 té
Shtojcés 5, dhe duhet té pérfshijé procedurat, veprimet, mjetet dhe metodat kundér defekteve
imediate ose ekzistuese gjeoteknike. Né kété Lidhje jepen kérkesat minimale pér njé plan té tillé.

1. Kérkesa té pérgjithshme

Tabela tipike paralajméruese dhe masa té tjera té sigurisé rrugore si devijime té rrugés, devijime té
trafikut etj., duhet té vihen né zbatim né ményré té shpejté pér té siguruar mbrojtjen nga rreziku té
pérdoruesve té autostradés. Policia rrugore ose autoritetet e tjera civile né detyré duhet té
informohen pér rrezikun sé bashku me paralajmérime pér banorét gé mund té jené né rrezik.

Duhet mobilizuar personel me kualifikimin e pérshtatshém sapo té jeté e mundur, pér té vlerésuar
situatén dhe pér té rekomanduar veprime té€ métejshme.

2. Defektet imediate

Kérkesat minimale pér defektet imediate zbatohen né rrethanat gé mund té cojné né njé defekt
afatshkurtér i cili do té pérbéjé rrezik pér autostradén dhe pérdoruesit e saj. Shembuj té kétyre
rrethanave jané:

e Gjaté dukurive me reshje shiu intensive / té zgjatura:
- Bllokimi i tombinave nga prurjet shkémbore gé mund té véré né rrezik stabilitetin e trupit
té rruges.
- Probleme nga brejtja / erozioni gé mund té zhvillohen dhe né mungesé madhore stabiliteti.
¢ Matje me instrumente pértej pragjeve té caktuara
- Riritje e konsiderueshme e shkallés sé lévizjeve té tokés.
- Riritje e konsiderueshme e presionit té ujit né pore.
o Rréshgitje té vogla ose rénie té shkémbinjve qé mund té destabilizojé njé masé mé té madhe
dheu ose shkémbi.
o Deformime gé zhvillohen me shpejtési dhe/ose déshmi mungese stabiliteti si plasaritje né
elementet strukturore, gunga ose plasaritje né asfalt etj.

Lista mé lart éshté orientuese. Plani duhet t¢é marré né konsideraté té gjitha ngjarjet e
parashikueshme gé mund té kérkojné veprim urgjent.

172



Kontrollet né situata té jashtézakonshme duhen kryer, té paktén, gjaté dhe pas ngjarjeve klimatike
me reshje té konsiderueshme, pas lékundjeve té térmetit, menjéheré pas identifikimit té rréshqitjes
sé dheut/rénies sé masivéve shkémboré ose defekteve té rrugés dhe kur lévizjet e masave té dheut
tregojné se éshté imediate njé rénie/rréshgitje dheu. Duhet té vlerésohet risku.

3.
1)

2)

3)

Defektet ekzistuese

Duhen kryer kontrolle té hollésishme pér té mbledhur té gjitha informacionet e nevojshme pér té
marré vendime né bazé té informacioneve pér veprimet e duhura. Kéto mund té pérfshijné
vendimin pér t& modifikuar shpeshtésiné e kontrolleve, pér té zbatuar njé skemé monitorimi ose
pér té modifikuar njé skemé ekzistuese monitorimi, pér té angazhuar konsulent té jashtém dhe,
né pérgjithési, pér t’ua pérshtatur kérkesat e kontrollit dhe monitorimit kushteve faktike dhe pér
té planifikuar dhe zbatuar masa parandaluese dhe ndregése sipas nevojés.

Duhet té béhet njé vlerésim i rrezikut t€¢ ndodhjes sé defekteve t& métejshme nga ana e njé
personeli me kualifikimin e pérshtatshém. Nése konsiderohet se ekziston njé rrezik i tillé, duhen
béré rekomandimet e duhura pé&r menaxhimin e trafikut.

Duhet béré hegja e prurjeve solide té rréshqitjeve té tokés nga autostrada, pérfshiré edhe
pastrimin e sistemeve té kullimit. Duhet kryer restaurimi i pérkohshém, sipas rastit, i pjesés sé
autostradés gé ka pésuar defekt pas rréshqitjes sé tokés.

Hegja dhe largimi i inerteve duhet béré né pikat e paracaktuara né ményré té atillé gé t& mos
shkaktojé destabilizim té métejshém té skarpatit.
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Lidhja 8

SPECIFIKIMET E PROJEKTIMIT DHE NDERTIMIT PER
URAT

Té ngarkohet mé vete dhe té lidhet kétu pérpara nénshkrimit.
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LIDHJA 9: INSTRUMENTACIONI DHE MIREMBAIJTJA E
MONITORIMIT TE STRUKTURES SE TUNELIT TE THIRRES

Pjesa 1. Instrumentacioni i monitorimit té strukturés sé tunelit té Thirrés

Instrumentacioni né strukturén e tunelit té Thirrés instalohet pér monitorimin afat-gjaté té
ndértimit. Do té pérdoret pér té matur performancén e tij gjaté jetés sé tij funksionale.
Minimalisht, struktura e tunelit do té€ monitorohet pérmes nivelimit optik gjeodet 3D té prizmave
target (Pikat e Monitorimit té Deformimit). Prizmat target do té instalohen né sipérfagen e
strukturés dhe do té merren matjet absolute té pozicionit té tyre. Matjet e deformimit mund té
merren gjithashtu duke pérdorur njé Stacion Total Robotik. Stacionet Totale Robotike pérdoren
pér marrjen e té dhénave pothuajse né kohé reale rreth |évizjeve né tre dimensione, kur nuk éshté
e arritshme té mobilizohen vazhdimisht ekipet e mbikéqyrjes pér té grumbulluar té dhéna. Pér
carjet apo lévizjet e bashkimeve do té instalohen kunja kalibér/mikrometra né vende té zgjedhura
mbi sipérfagen e strukturés sé tunelit (Pikat e Monitorimit Strukturor).

Matjet e monitorimit do té vlerésohen dhe ruhen nga Koncesionari, né ményré té vazhdueshme
gjaté periudhés sé koncesionit. Gjithashtu, ato do té kené korrelim me inspektimin e tunelit - sipas
kérkesave té Shtojcés 5 - rezultatet.

Koncesionari do té ruajé té gjithé té dhénat e inventarit dhe gjendjes sé tunelit, manualet e
operimit dhe mirémbajtjes dhe regjistron té gjithé punimet e mirémbajtjes dhe ofron njé regjistér
té kushteve té tunelit né ményré gé pérputhja me kérkesat e performancés operacionale té
pérshkruara né Tabelén 3-4 té Seksionit 3 té késaj Shtojce 5 mund té verifikohen né ¢do moment
dhe té raportohen né pérputhje me Lidhjen 5 té késaj Shtojce 5. Té dhénat e mésipérme,
rezultatet dhe vlerésimet do té kontribuojné né prodhimin e planeve 3-vjecare té mirémbajtjes
kapitale dhe programeve vjetore.

Té gjithé punimet dhe materialet e nevojshme pér zbatimin e programit té instrumentimit dhe
monitorimit do té jené me shpenzimet e Koncesionarit

Programi i instrumentimit dhe monitorimit té strukturés sé tunelit do té projektohet dhe kryhet né
pérputhje me procedurat shqgiptare dhe ato té pranuara botérisht (pér shembull FHWA-NHI-10-
034, Dhjetor 2009, Manuali Teknik pér projektimin dhe Ndértimin e Tuneleve Rrugoré — Elementet
Civilé), standardet dhe specifikimet né varési té miratimit nga Autoriteti Kontraktues.

Pjesa 2. Mirémbajtja e Strukturés sé Tunelit té Thirrés
E pérgjithshme

Ky kapitull diskuton né ményré jo kufizuese disa punime madhore mirémbajtjeje kryesisht pér
strukturat e betonit té tunelit té Thirrés. Kérkesa, kur/nése nevojitet, pér projektimin dhe
ekzekutimin e kétyre punimeve do té justifikohet nga rezultati i programit té inspektimit dhe
monitorimit gé do té zbatohet pérgjaté tuneleve. Ky i fundit pérshkruhet né Kapitullin 3 té
Shtojcés 5.
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Né pérgjithési, né ményré jo-kufizuese, aktivitetet e mirémbajtjes sé tunelit do té pérfshijné nga
detyrat e thjeshta deri te pérpjekjet e ndérlikuara, si¢ jané:

e Largimi i copérinave, déborés dhe akullit

e Larja e strukturave té tunelit, shpélarja e kanaleve kulluese,

e Shérbimi i pajisjeve, lyerja e ndricuesve dhe rehabilitimi i shtrojés

e Shtréngimi dhe/ose zévendésimi i bulonave/sistemeve mbéshtetés té pajisjeve, sinjalistikés
e Lyerja e sipérfages sé tunelit (4m mbi nivelin e rrugés) me ngjyré me bazé rréshire epokside
e Teste, verifikime, matje dhe kalibrime

e Pastrime dhe riparime té sistemit té kullimit té tunelit (vrimat hyrése dhe tubat e kullimit)

e Pastrimi i shenjave dhe sinjalistikés sé shtrojés sé rrugés

e Riparimi i shtrojés

* Ndérhyrjet e planifikuara

¢ Ndérhyrjet e paplanifikuara

e Riparimi dhe rehabilitimi i strukturave té betonit

Punimet e mirémbajtjes né strukturén e betonit té tunelit mund té pérfshijné (jo né ményré té
kufizuar), riparimi dhe izolimi i lidhjeve, heqgja e betonit té démtuar, aplikimi i llagit té riparimit té
betonit, mbushja e carjeve té betonit me rréshira epokside, riparime lokale té démtimeve té
shkaktuara nga gérryerja e hekurit dhe ¢imentim konsolidues rreth tunelit. Disa shkage dhe lloje
démtimesh jané pérshkruar shkurtimisht mé paragrafét e méposhtém:

Démtimet e Tunelit

Ndérmjet té tjerave, tunelet mund té démtohen nga pérplasjet e automjeteve, zjarret,
shpérthimet, pérmbytjet, ngjarjet sizmike, mbingarkesa. Pas njé incidenti té tillé, duhet té béhet
njé inspektim démtimesh né pérputhje me procedurat e pérshkruara né Kapitullin 3 té Shtojcés 5.

Shképutje e Betonit

Betoni mund té lirohet dhe shképutet pér shkak té teknikave difektive té instalimit, gérryerjes sé
shufrave pérforcuese, démtimi nga nxehtésia ekstreme, goditjet nga automjetet dhe pérkegésimi.
Disa nga kéto procese mund té ndodhin papritur. Kur gjendet copérina betoni né seksionin e
rrugés sé tunelit, ato duhet té pastrohen menjéheré; dhe ¢do beton i liruar apo varur duhet té
higet duke pérdorur cekicé té vegjél dore, leva, cekicé pneumatiké apo mjete té tjera té
pérshtatshme.

Rrjedhja e ujérave néntokésoré

Disa nga proceset e zakonshme té degradimit gé lidhen me praniné e ujérave néntokésore né
tunel pérfshijné:
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e Gérryerja, humbja e seksioneve, dhe fortési e reduktuar e elementeve.

* Hegja e pjeséve materiale dhe ¢cimentove, vecanérisht né rastet kur uji néntokésor éshté acidik.
e Carje e betonit pér shkak té gérryerjes sé gelikut pérforcues.

e Prishja e komponentéve elektriké dhe elektroniké pér shkak té gérryerjes dhe qarkut té shkurtér.
e Démtimet nga ngrirja-shkrirja né klimat mé té ftohta.

* Pérkegésim i veshjeve dhe lyerjeve mbrojtése.

e Largimi i pjeséve té dheut me boshllége qgé krijohen rreth veshjes sé tunelit.

¢ Ridepozitimi dhe bllokimi i sistemeve té kullimit.

Pérpara zbatimit té metodave té rehabilitimit dhe riparimit, njé inxhinier duhet té vlerésojé
potencialin pér:

e Migrimi i pjesézave té iméta té dheut, krijimi i vakumeve, dhe rishpérndarja e stresit rreth
veshjes sé tunelit.

e Migrimi i dheut té imét, ri-depozitimi dhe bllokimi i kulluesve.
e Mbrojtja e materialeve strukturore nga gérryerja dhe degradimi i métejshém.
¢ Ulje e strukturave té aférta pér shkak t& humbjes sé ujit té dheut apo masés shkémbore.

e Goditjet e automjeteve pér shkak té largésisé sé pamjaftueshme té materialeve té sapo
instaluara.

¢ Fshehjen e defekteve té réndésishme té sigurisé gjaté inspektimeve té ardhshme té shtresés sé
fundit té armatesés.

Punimet e mirémbaijtjes té cilat do té pérfshihen né programin e Koncesionarit pér mirémbajtjen e
strukturés sé tunelit do té mbulojné té gjithé elementet e tunelit dhe do té projektohen dhe
kryhen né pérputhje me procedurat, standardet dhe specifikimet shqiptare dhe té pranuara
botérisht (pér udhézim rreth subjektit mé poshté éshté dhéné njé listé referencash) né varési té
miratimit nga Autoriteti Kontraktues.

Koncesionari do té ruajé té gjithé té dhénat e inventarit dhe gjendjes sé tunelit, manualet e
operimit dhe mirémbajtjes dhe regjistron té gjithé punimet e mirémbajtjes dhe ofron njé regjistér
té kushteve té tunelit né ményré gé pérputhja me kérkesat e performancés operacionale té
pérshkruara né Tabelén 3-5 té Seksionit 3 té késaj Shtojce 5 mund té verifikohen né ¢cdo moment
dhe té raportohen né pérputhje me Lidhjen 5 té késaj Shtojce 5. Té dhénat e mésipérme,
rezultatet dhe vlerésimet do té kontribuojné né prodhimin e planeve 3-vjecare té mirémbajtjes
kapitale dhe programeve vjetore.

Referencat té cilat jané renditur mé poshté ofrojné udhézim rreth inspektimit té tunelit,
monitorimit dhe punimeve té mirémbajtjes.
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Referencat

Manuali i Operacioneve té tunelit, Mirémbajtja, Inspektimi dhe Vlerésimi (TOMIE), Publikimi Nr.
FHWA-HIF-15-005, Korrik 2015

Manuali i Inspektimit té Tuneleve té Autostradés dhe Tranzitit Hekurudhor, (FHWA, 2005a)

Manuali i Rehabilitimit Mirémbajtés té Tuneleve té Autostradés dhe Tranzitit Hekurudhor (FHWA-
IF-05- 017) (FHWA, 2005b)

ASTM (€920 - 14a. Specifikimi Standard pér Izolues té Bashkimeve Elastomerike

EN 14188-2. Mbushés dhe veshje mbrojtése té bashkimeve - Pjesa 2: Specifikime pér izolues té
aplikuar né té ftohté

EN 15651. Izolues té bashkimeve

EN 14187-9. Izolues té bashkimeve té aplikuar né té ftohté - Metoda testi - Pjesa 9: Testimi i
funksionit té izoluesve té bashkimeve

Standardi Evropian EN 1504:

EN 1504-1 Termat dhe pérkufizimet

EN 1504-2 Specifikimet pér produktet/sistemet e mbrojtjes sé sipérfages pér betonin
EN 1504-3 Specifikimet pér riparimin e betonit

EN 1504-4 Specifikimet pér lidhjet strukturore

EN 1504-5 Specifikimet pér injektimin e betonit

EN 1504-6 Specifikimet pér ankorimin e shufrave pérforcuese té celikut

EN 1504-7 Specifikimet pér mbrojtjen e pérforcuesve nga gérryerja

EN 1504-8 Kontrolli i cilésisé dhe vlerésimi i konformitetit pér kompanité e prodhimit

EN 1504-9 Parimet e pérgjithshme pér pérdorimin e produkteve dhe sistemeve, pér riparimin dhe
mbrojtjen e betonit

EN 1504-10 Informacion rreth aplikimit né vend té produkteve dhe kontrolli i cilésisé sé punimeve
Instituti Ndérkombétar i Riparimit té Betonit:

ICRI Udhézues Teknik Nr. 120.1-2009 Udhézime dhe Rekomandime pér Siguriné né Industriné e
Riparimit té Betonit

ICRI Udhézues Teknik Nr. 210.3R—2013 Udhézues pér Pérdorimin né Terren té Testeve té
Qéndrueshmeérisé né Térhegje pér té Vlerésuar Lidhjen e Materialeve Sipérfagésore té Betonit

ICRI Udhézues Teknik Nr. 210.4-2009 Udhézues pér Metodat Vlerésuese Jo-Shkatérruese pér
Vlerésimin e Kushteve, Riparimin dhe Monitorimin e Performancés sé Strukturave té Betonit
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ICRI Udhézues Teknik Nr. 210.1-2016 Udhézues pér Verifikimin e Performancés né Terren té
Injektimit me Epokside té Carjeve té Betonit

ICRI Udhézues Teknik Nr. 310.1R—2008 Udhézues pér Pérgatitjen e Sipérfageve pér Riparimin e
Betonit té Démtuar qé Rezulton nga Gérryerja e Celikut Pérforcues

ICRI Udhézues Teknik Nr. 310.2R-2013 Pérzgjedhja dhe Specifikimi i Pérgatitjes sé Sipérfages sé
Betonit pér Izoluesit, Veshjet, Shtresat Polimere dhe Riparimin e Betonit

ICRI Udhézues Teknik Nr. 320.2R—2009 Udhézues pér Pérzgjedhjen dhe Specifikimin e Materialeve
pér Riparimin e Sipérfageve té Betonit

ICRI Udhézues Teknik Nr. 310.3R—2014 Udhézues pér Pérgatitjen e Sipérfageve té Betonit pér
Riparim duke Pérdorur Metodat e Hidroshkatérruese

ICRI Udhézues Teknik Nr. 320.5R—2014 Atlas me Figura pér Pajisjet e Pérzierjes sé Materialeve pér
Riparimin e Betonit

ICRI Udhézues Teknik Nr. 320.1R-1996 Udhézues pér Pérzgjedhjen e Metodave té Aplikimit pér
Riparimin e Sipérfageve té Betonit

ICRI Udhézues Teknik Nr. 330.1-2006 Udhézues pér Pérzgjedhjen e Sistemeve Forcuese pér
Strukturat e Betonit

ICRI Udhézues Teknik Nr. 510.1-2013 Udhézues pér Teknikat Elektrokimike pér Zbutjen e
Gérryerjes sé Celikut pér Strukturat me Hekur-Beton

ICRI Udhézues Teknik Nr. 340.1-2006 Udhézues pér Pérzgjedhjen e Llagit té Léngshém pér
Kontrollin e Rrjedhjeve né Strukturat e Betonit

ICRI Specifikimet Udhézuese pér Riparimet e Betonit Strukturor 2016
ICRI Forcimi dhe Stabilizimi i Strukturave té Betonit dhe Muraturés 2003
ICRI Manuali i Riparimit té Betonit, Botimi i Katért 2013

ICRI Riparimi dhe Mirémbajtja e Betonit i llustruar 1994

ICRI Manual Praktik i Veshjes me Llag té LEngshém 2004

ICRI Zyra e Bonifikimit SHBA, Udhézues pér Riparimin e Betonit 1997

ICRI Udhézues Teknik Nr. 510.1-2013 Udhézues pér Teknikat Elektrokimike pér Zbutjen e
Gérryerjes sé Celikut pér Strukturat me Hekur-Beton

ICRI Udhézues Teknik Nr. 320.5R—2014 Atlas me Figura pér Pajisjet e Pérzierjes sé Materialeve pér
Riparimin e Betonit

ICRI Udhézues Teknik Nr. 210.1-2016 Udhézues pér Verifikimin e Performancés né Terren té
Injektimit me Epokside té Carjeve té Betonit
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ICRI Udhézues Teknik Nr. 130.1R-2009 Udhézues pér Metodat e Matjes dhe Llojet e Kontratés pér
Punimet e Riparimit té Betonit

ICRI Kérkesat e Kodit pér Vlerésimin, Riparimin dhe Rehabilitimin e Ndértesave té Betonit (ACI
562-13) dhe Komentari 2013

ICRI Udhézues pér Vlerésimin e Strukturave té Betonit pérpara Rehabilitimit 2007

ICRI Udhézues Teknik Nr. 210.3R—2013 Udhézues pér Pérdorimin né Terren té Testeve té
Qéndrueshmérisé né Térhegje pér té Vlerésuar Lidhjen e Materialeve Sipérfagésore té Betonit

ICRI Udhézues Teknik Nr. 210.4-2009 Udhézues pér Metodat Vlerésuese Jo-Shkatérruese pér
Vlerésimin e Kushteve, Riparimin dhe Monitorimin e Performancés sé Strukturave té Betonit

ICRI Riparimi dhe Mirémbajtja e Betonit i llustruar 1994
ICRI Difektet Sipérfagésore té Pllakave té Betonit: Shkaget, Parandalimi, Riparimi 1997

ICRI Udhézues Teknik Nr. 320.1R-1996 Udhézues pér Pérzgjedhjen e Metodave té Aplikimit pér
Riparimin e Sipérfageve té Betonit

ICRI Udhézues pér Riparimin e Betonit 2014

ICRI Zyra e Bonifikimit SHBA, Udhézues pér Riparimin e Betonit 1997
ICRI Manuali i Riparimit té Betonit, Botimi i Katért 2013

ICRI Llaget e LEngshém Cimentues dhe Veshja me Llag té Léngshém 1991

ICRI Udhézues Teknik Nr. 340.1-2006 Udhézues pér Pérzgjedhjen e Llagit Cimentues pér Kontrollin
e Rrjedhjeve né Strukturat e Betonit

ICRI Manual Praktik i Veshjes me Llag té Léngshém 2004

ICRI Ndértimi dhe Projektimi i Veshjes me Llag té Léngshém Cimentoje: Njé Udhézues pér
Cimentimin né Themelet Shkémbore

ICRI Kriteret e Performancés pér Materialet e Riparimit té Betonit, Faza | 1995
ICRI Udhézues pér Veshjet me Beton Polimer 1998

ICRI Udhézues Teknik Nr. 320.2R—2009 Udhézues pér Pérzgjedhjen dhe Specifikimin e Materialeve
pér Riparimin e Sipérfageve té Betonit

ICRI Udhézues pér Aplikimin e Ngjitésve Epokside dhe Lateks pér Ngjitjen e Betonit té Sapo
Pérzieré dhe té Forcuar 2012

ICRI Udhézues pér Pérdorimin e Polimeréve né Beton 2009

ICRI Udhézues Teknik Nr. 120.1-2009 Udhézime dhe Rekomandime pér Siguriné né Industriné e
Riparimit té Betonit
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ICRI Forcimi dhe Stabilizimi i Strukturave té Betonit dhe Muraturés 2003
ICRI Specifikimet Udhézuese pér Riparimet e Betonit Strukturor 2016

ICRI Udhézues Teknik Nr. 330.1-2006 Udhézues pér Pérzgjedhjen e Sistemeve Forcuese pér
Strukturat e Betonit

ICRI Udhézues Teknik Nr. 310.1R—2008 Udhézues pér Pérgatitjen e Sipérfageve pér Riparimin e
Betonit té Démtuar qé Rezulton nga Gérryerja e Celikut Pérforcues

ICRI Udhézues Teknik Nr. 310.3R-2014 Udhézues pér Pérgatitjen e Sipérfageve té Betonit pér
Riparim duke Pérdorur Metodat e Hidroshkatérruese

ICRI Udhézues Teknik Nr. 310.2R—2013 Pérzgjedhja dhe Specifikimi i Pérgatitjes sé Sipérfages sé
Betonit pér Izoluesit, Veshjet, Shtresat Polimere dhe Riparimin e Betonit

ICRI Aplikimi i 1zoluesve té Léngshém: Njé Program pér Trajnimin e Aplikatoréve 2001

ICRI Udhézues Teknik Nr. 210.4-2009 Udhézues pér Metodat Vlerésuese Jo-Shkatérruese pér
Vlerésimin e Kushteve, Riparimin dhe Monitorimin e Performancés sé Strukturave té Betonit

Standardet ASTM:

ASTM (C938-16 Praktika Standarde pér Dozimin e Pérzierjeve té Llacit Cimentues pér Betonin
Zévendésues-Mbushés

ASTM C125 - 15b Terminologjia Standarde né Lidhje me Betonin dhe Agregatet e Betonit
ASTM C150 / C150M - 15 Specifikime Standard pér Cimento Portland
ASTM C185 - 15a Metoda e Testimit pér PErmbajtjen e Ajrit né Llagin Cimentues Hidraulik

ASTM C618 - 15 Specifikimet Standard pér Hirin e Qymyrit dhe Pozzolan Natyror i Papérpunuar ose
i Kalcinuar pér Pérdorim né Beton

ASTM C637 - 14 Specifikimi Standard pér Agregatet pér Betonin Mbrojtés nga Rrezatimi

ASTM (93816 Specifikimi Standard pér Léngézuesin e Llagit Cimentues pér Betonin Parashtruar-
Mbushés

ASTM (€939 / C939M - 16 Metoda e Testimit Standard pér Rrjedhjen e Llagit Cimentues pér
Betonin Parashtruar-Mbushés (Metoda e Konit té Rrjedhés)

ASTM (940 - 16 Metoda e Testimit Standard pér Zgjerimin dhe Rrjedhjen e Llagit Cimentues té
Sapo Pérzieré pér Betonin Parashtruar-Mbushés né Laborator

ASTM C940 - 10 Metoda e Testimit Standard pér Mbajtjen e Ujit pér Pérzierjet e Llacit Cimentues
pér Betonin Parashtruar-Mbushés né Laborator

ASTM (940 - 15 Metoda e Testimit Standard pér Fortésiné Shtypése té Llagit Cimentues pér
Betonin Parashtruar-Mbushés né Laborator

181



ASTM (943 - 10 Praktika Standard pér té Béré Cilindra dhe Prizma Testimi pér té Pércaktuar
Fortésiné dhe Shpeshtésiné e Betonin Parashtruar-Mbushés né Laborator

EN 13813 SR-B2,0-ARO0,5- IR4 Materiali nivelues Rréshiré Sintetike pér pérdorim té brendshém né
ndértesa
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